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5. OTROS DOCUMENTOS
J5.2. Planes y programas remitidos por la DGA

Estudio basico para la realizacion
del Plan de actuaciones ferroviarias
en Aragon. Servicios Regionales. Via-
bilidad de una empresa regional ges-
tora de lineas férreas.

PRESIDENCIA DE LAS CORTES DE ARAGON

La Mesa de las Cortes de Aragdn, en sesion celebrada el
dia 25 de noviembre de 1996, ha calificado y admitido a tra-

mite el Estudio basico para la realizacién del Plan de actuacio-
nes ferroviarias en Aragon y ha acordado su tramitacién de
acuerdo con el procedimiento establecido en los articulos 175
y siguientes del Reglamento de la Cdmara, asi como su remi-
si6n a la Comisién de Ordenacién Territorial.

Se ordena su publicacion en el Boletin Oficial de las Cor-
tes de Aragon, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 111.1
del Reglamento de la Camara.

Zaragoza, 25 de noviembre de 1996.

El Presidente de las Cortes
EMILIO EIROA GARCIA
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I. DIAGNOSTICO DEL ESCENARIO ACTUAL

L.1. POBLACION Y FERROCARRIL EN ARAGON
I.1.1. Consideraciones generales

La Comunidad Auténoma de Aragén, con 1.188.817 habi-
tantes y 47.650 kilometros cuadrados concentra el 50% de su
poblacidn en la ciudad de Zaragoza (594.394 habitantes). Esta
poblacién constituye un cruce obligado de caminos de la Pe-
ninsula Ibérica, motivo por el cual desde los inicios del ferro-
carril en Espaiia, 12 capital de Aragén ha sido paso necesario
de las mas importantes vias férreas del pais.

Estas circunstancias han condicionado que el disefio de su
red se haya visto supeditada, en gran medida, a los intereses
de las ciudades cabeceras de las lineas exteriores a Aragon, al
tiempo que la concentracién de la poblacién en determinadas
localidades, fundamentalmente Zaragoza capital, permite que
mas del 70% de sus habitantes pueda estar asistido por este
modo de transporte.

En este contexto, Zaragoza constituye un enclave de mads
de seiscientos mil habitantes, con una débil drea metropolita-
na y a una distancia en tomo a 300-350 km de los principales
centros econémicos de Espafia, convirtiéndose en un mercado
1dOneo para los servicios intercity, caracterizados como trenes
de calidad, con frecuencias altas y tiempos de viaje cortos (en-
tendiendo por tales los que no superan las 3-3’30 horas de viaje
para distancias entre 300-350 km.).

A una escala suprarregional, Zaragoza es el centro de otra
red de ciudades de menores dimensiones, dentro de esa gran
unidad geogréfico-econémica que es el valle del Ebro y el eje
Norte-Sur, trenzdndose una malla que se constituye en el es-
cenario en que debe encuadrarse la red ferroviaria de Aragoén
objeto de este estudio.

I.1.2. El sistema aragonés de ciudades

Prescindiendo de Zaragoza, la poblacién aragonesa no se
distribuye uniformemente sobre una regién de gran superficie,
registrandose el 41°4% en solo nueve éareas, de las cuales cin-
co disponen de acceso al ferrocarril. A esta circunstancia hay
que afadir la elevada poblacion restante que reside a lo largo
de las vias férreas, derivindose de ambas caracteristicas el he-
cho de plantearse una red ferroviaria en dos distintos niveles:
una primera malla de servicios que unan estas dreas entre s{ con
Zaragoza, a través de servicios directos de alta frecuencia, y
una segunda malla de servicios con paradas en todas las esta-
ciones, que permitan desplazamientos de ida y vuelta en el dia.

En este contexto, se'plantea la posibilidad de establecer ser-
vicios combinados ferrocarril-autobus para aquellas poblaciones
alejadas en torno a los 25-30 km. de la estacidn ferroviaria.

I1.1.3. Factores de movilidad

En cuanto a los factores de movilidad detectados en Ara-
gén, sobresalen los siguientes aspectos:

Motivos sanitarios: En el campo de la atencién primaria, si
se prescinde de los centros de Zaragoza-capital, Aragén dispo-
ne de 535 centros de salud distribuidos por toda la regién de los
cuales 24 estdn ubicados en localidades que disponen de acce-
so ferroviario. Mayor importancia revisten, en cuanto a causa

de desplazamiento por motivos sanitarios, los centros de espe-
cialidades (ambulatorios) y los hospitales de la Seguridad So-

cial. En Aragén, este tipo de establecimientos se concentran
en las tres capitales provinciales (Zaragoza registra trece hos-
pitales), ademas de Barbastro, Calatayud y Alcaiiiz.

Motivos escolares: Los niveles primario y secundario del
sistema de ensefianza estdn atendidos por ceﬁtms muy numero-
sos, distribuidos por toda la regioén, por lo que el niimero de des-
plazamientos que generan es reducido y los mismos se realizan
fundamentalmente con autobiis escolar. Sin embargo reviste una
mayor importancia en relacion al presente estudio los desplaza-
mientos de los estudiantes de nivel universitario. En Aragén hay
una sola Umiversidad piblica, la de Zaragoza, que dispone tam-
bi€n de centros en Huesca, Teruel y La Almunia de doiia Godina;
también existen dos centros de la Universidad Nacional de Edu-
cacion a Distancia en Barbastro y Calatayud. Todas estas pobla-
ciones, salvo La Almunia y Barbastro, disponen de servicios
ferroviarios. Actualmente, la mayor parte de los desplazamien-
tos que realizan los universitarios los hacen en autobiis.

Motivos militares: Otro grupo importante de usuarios del
ferrocarril son los jévenes que se encuentran haciendo el ser-
vicio militar. Para valorar su importancia numérica hay que te-
ner en cuenta tanto los aragoneses incorporados a filas (5.096
en el momento de realizar el censo de 1991) como los jévenes
procedentes de otras comunidades auténomas que realizan su
servicio mulitar en la region. Las fuerzas armadas tienen acuar-
telamientos en las localidades aragonesas: Zaragoza, Huesca,
Jaca, Calatayud, Sabifidnigo y Barbastro. Todas ellas, salvo el
citado caso de Barbastro, disponen de estaaén y servicios fe-
rroviarios.

Motivos de trabajo: Dada la inexistencia de «cludades-dor-
mitorio» en el entorno de Zaragoza, en Aragdn hay que consi-
derar los desplazamientos por razones laborales realizados en-
tre Zaragoza y Huesca con un significativo volumen de viajes,
bien en autobis, bien en vehiculo privado. Calatayud y Bar-
bastro son, asimismo, destino diario de un importante nimero
de protesionales de la Sanidad e Insalud que trabajan en hos-
pitales de ambas localidades. -

- Otros desplazamientos por motivos laborales son los que
se pmducen desde el centro urbano de Zaragoza hasta los po-
ligonos industriales situados en la periferia. (Zaragoza-Case-
tas-Pinseque en la linea de Madnd, Zaragoza-La Cartuja-El
Burgo de Ebro en la linea de Caspe y Zaragoza-Cuarte-Maria
de Huerva en la linea de Valencia).

Respecto al caso Opel Espafia, esta factoria instalada en
Figueruelas, emplea a més de nueve mil trabajadores directos
en su planta que trabajan en tres turnos. L.a mayor parte de los
mismos residen en Zaragoza-ciudad y tienen que desplazarse
dianamente hasta la fabrica por carretera, si bien la factoria est4
unida por via férrea a la estacion de Grisén, en la linea Zara-
goza-Madnd, por lo que seria posible atender con el ferroca-
rril al movimiento de sus trabajadores de forma mas rdpida y
segura contribuyendo ademas a descongestionar la N-232.

Moutvos turisticos: Los desplazamientos turisticos mds fre-
cuentes de los aragoneses, son principalmente: los Pirineos y
la costa del Mediterraneo. En el primer caso, la propia orogra-
fia, dificulta grandemente su accesibilidad. Tan solo el valle
del rio Aragén dispone de ferrocarril, pues es atravesado inte-
gramente por la linea Zaragoza-Canfranc, si bien el ferrocarril
atiende a una minima parte de los aragoneses que se despla-
zan por razones turisticas al Pirineo debido al elevado tiempo
de viaje, deficiente estado de la via, la escasez de servicios y
la falta de enlaces con las estaciones de esqui y otros destinos

finales. A medio plazo, la perspectiva de la construccién de la
linea de alta velocidad Madrid—Zaragoza—Barcelona permite
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pensar en la postbilidad de incrementar la demanda turistica
hacia los Pirineos.

El nimero de aragoneses que pasan sus vacaciones de ve-
rano en la costa de Tarragona es muy elevado, destacando so-
bre cualquier destino el de Salou, registrandose la mayoria de
ios desplazamientos en familia y por carretera, si bien existe
un importante niimero de viajes, sobre todo de fines de sema-

na 0 de personas que se mueven continuamente por razones de
trabajo entre el lugar de residencia de su familia durante el ve-
rano y Zaragoza, que, en la actualidad, se realizan mayorita-
riamente por autobus.

En la siguiente tabla se recogen los nicleos y poblacién
atendida por cada linea ferroviana. En el Global de la pobla-
c16n no se incluye la correspondiente a Zaragoza.

© ieas de ferrocaril Poﬁii:;a:if of B En el casco urbano * Maximo de 2 Km.
Nim. Poblacién Nam. Poblacién
Zaragoza-Castejon-Logrofio | H22 i 11 | 200.156 hab. 11 17:82 hab.
Castején-Par;lf;lgna | ) 7 | 6 ) 198.502 hab. | 1 | 189 hab.
-Zaragoza-Huesca-Canfranc 20 15 69.983 hab. 5 5.577 hab.
Zaragoza-Lleida (tramo Grafien Lleida) | 8 | 5 144.442hab. | 3 | 4227hab.
Zaragoza-Mora la Nueva - iS | 6 14.672 hab. | 9 d 17.414 ;mb.
ZmaEGZa-Te;uel-Vi;er 35 | | 20 | 41.914 hab. ) 15 12.259 hab.
Zaragoza-Arcos (tramo Laﬂ Marlofa-Arcos) 30 | 1_0““" 28_383 hab. 20 | 15,6 15 hab.
TOTAL LINEAS 137 | 73 | 698.049hab. | 64 | 72.443hab

POBLACION DE KECHO POR MUNICIPIOS
ESPANA (1991)

CoND AL PUEYD.A JOVER W | v ALINSO A
DEPAATAMENTS da SECSAAAA o SASENATZION Ja: TERAITCHIC
UNIVEASIOALD Je JTARAGDZA

wiwly
-y
JHIVLAFIDAY 30 EAARSOT 4
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L 2. INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

I.2.1. Red de carreteras

La red actual de carreteras que discurre a lo largo del term-
torio de la Comunidad Auténoma de Aragon se configura so-
bre la base de las carreteras pertenecientes a la Red de Interés
General del Estado y la Red regional de carreteras, dependiente
de la Diputacién General de Aragoén.

Carreteras en Aragon:

— Red Carreteras del Estado: 2.091 Km.

— Red Carreteras Autonémicas: 5.456 Km.

La red principal de carreteras de Aragén, responde a un
esquema radiai caracterizado por la confluencia en Zaragoza
de las principales carreteras que discurren por la Comunidad
Auténoma. |

Las redes regional, comarcal y local dan servicio a un te-
IT1torio caracterizado por su vasta extension, escaso nivel de
poblamiento con la aparicion de desiertos demograficos, y

RED DE CARRETERAS Y FERROCARRIL
EN LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ARAGON

una topografia adversa para el desarrollo de vias de comu-
nicacion. '

I.2.2. Red de ferrocarriles

Lared ferroviaria existente en la Comunidad Auténoma de
Aragdn, estd constituida por dos ejes fundamentales de orien-
tacién Norte-Sur y Este-Oeste alcanzando una longitud de 326
km. de via doble y 942 km. de via inica. Las lineas de ferro-
carril sobre las que se estructuran los servicios ferroviarios son
las siguientes: \

— Castej6n-Zaragoza-Lleida/Tarragona.

— Madrid-Zaragoza. '

— Canfranc-Sagunto. |

L.a configuracion de la red ferroviaria existente en Aragon
presenta desiguales niveles de calidad. A este respecto los tra-
mos que ofrecen peores niveles de calidad son Canfranc-Tar-
dienta y Zaragoza-Teruel. A estos tramos se unen con una ca-
lidad de via regular los comprendidos entre Ricla-Calatayud y
Caspe-Reus. :'

AL EOPRSIO
- LT ¥ ]
' Conelere Noonol

| LI

Ferrocarr)
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1.3. ANALISIS DE LA OFERTA DE SERVICIOS DE
TRANSPORTE PUBLICO

1.3.1. Transporte por carretera

— Lineas interregionales:

La Comunidad Auténoma de Aragén estd conectada con el
resto de Espaiia a través de 30 lineas regulares de transporte
de viajeros por carretera de competencia del Ministerio de Fo-
mento, de las que 19 tienen ongen/destino en la Comunidad
Auténoma de Aragon.

— Lineas autonémicas:

El transporte interurbano de viajeros interno a la Comuni-
dad Auténoma de Aragén se realiza a través de un total de 38
empresas. Estas empresas gestionan un total de 59 concesio-
nes repartidas entre 35 con origen en Zaragoza, 12 en Huesca
y 12 en Teruel.

Estas concesiones realizaron un total de 5.833.086 km, en
la provincia de Zaragoza, 1.174.579 km en Teruel y 1.693.104
km en Huesca.

En cuanto a la estructura del sector se observa una atomi-
zaci0n de éste en cuanto al numero de concesiones por empre-
sas, con una media de 1,5 concesiones/empresa.

1.3.2. Transporte ferroviario

El servicio actual de trenes Regionales en la Comunidad
Auténoma de Aragdn y su area de influencia se desarrolla por
medio de una oferta media de 42 circulaciones diarnias.

N.° DE
CORREDOR CIRCULACIONES/
SENTIDO
Madrid-Zaragoza 11
Zaragoza -Barcelona 6
hiaragoZza—Lleida - S
Zaragoza-Logrofio 1
Zaragoza-—I;am;lona I B 2 -
Zaragoza-Huesca-Jaca 1
| TOTAL - | 26 -

La oferta diaria de trenes dependientes de la UNE de Lar-
g0 Recorrido es de 52 circulaciones repartidas de la siguiente
forma entre los principales corredores.

Las estaciones donde tienen parada los trenes de largo re-
corrido son las siguientes.

— Tramo Jaca-Zaragoza: Sabifidnigo-Ayerbe-Huesca-Tar-
dienta.

— Tramo Ariza-Zaragoza: Ariza-Alhama de Aragon-
Ateca-Calatayud.

— Tramo Logrofio-Zaragoza: Calahorra-Alfaro-Castejon-
Tudela.

— Tramo Pamplona-Zaragoza: Tafalla-Castejon-Tudela.

— Tramo Lleida-Zaragoza: Binéfar-Monz6n-Carifiena-
Tardienta.

— Tramo Nonaspe-Zaragoza: Caspe-Puebla de Hijar.

L.4. ANALISIS DE LOS FLUJOS DE TRANSPORTE
DE VIAJEROS

I. 4.1. Transporte publico de viajeros por carretera

El andlisis de la demanda de viajeros por carretera ofrece
un incremento progresivo en las relaciones interregionales
frente a las registradas en las lineas de transporte publico de
viajeros de 4&mbito intrarregional, donde se aprecia una tenden-
cia decreciente de la demanda. La demanda intrarregional de
transporte publico de viajeros por carretera en Aragén fue en
1993 de mds de 6 millones de viajes.

DEMANDA INTERREGIONAL DE TRANSPORTE PUBLICO
DE VIAJEROS POR CARRETERA

N ANOS
RELACION 1994 (1er.
1993 Semestre)
Zaragoza - Castellon 125.139 46.763
Zaragoza - lAlicante 110.630 52.327
Zaragoza - Bilbao 94.046 “ 47.244
Zaragoza - B;celona 263.612 132.518
Zaragoza - Madnd 3H79.995 213.345
Zara;;a - Lleida 234.956 163.187
Zaragoza - Pamplona — 267.238
Zaragoza - Logrofio | 1 — 142.029
Huesrca - Lleida | 288.140 132.872
Huesca - Pamplona 20.837 N 12.370

DEMANDA INTERNA DE TRANSPORTE PUBLICO

DE VIAJEROS EN ARAGON
VIAJEROS
ORIGEN/DESTINO
1992 1993

Huesca 614.778 1.235.943
Teruel 83.504 156.783
Zaragoza 4.012.392 4.742.387
TOTAL 4.710.674 6.135.113
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1.4.2. Transporte publico de viajeros por ferrocarril

BILLETES EXPEDIDOS POR PROVINCIAS (1991-1993)

ANO
PROVINCIA .
1991 1992 1993
Huesca 125.700 172.125 156.800
Teruel fls.gzs 53.400 53.050
Zaragoza 1.227.125 1.139.800 1.049.190
TOTAL 1:371.750 1.365.325 1.259.040

1.5. DIAGNOSTICO DEL ESCENARIO ACTUAL
I.5.1. Analisie critico de las relaciones institucionales

El escenario actual estd configurado por las siguientes ca-
racteristicas:

— La gestion de la infraestructura asi como la explotacién
de los servicios ferroviarios corresponde a Renfe. Renfe dis-
pone de autonomia de gestién y debe velar por el equilibrio fi-
nanciero de los servicios ferroviarios.

— Renfe propone cada afio al Ministerio de Fomento la su-
presion de una serie de servicios ferroviarios de acuerdo con cri-
terios contenidos en el Contrato Programa Renfe-Estado.

— Renfe y la Diputacién General de-Aragén han firmado en el
mes de octubre de 1994, un Convenio para la subvencién de deter-
minados servicios ferroviarios con el fin de equilibrar los gastos
de explotacién y en consecuencia, garantizar su mantenimiento.

Esta situacién es similar a la existente, en Francia donde
la SNCF ha establecido acuerdos con las REGIONES, con el

fin de adecuar el transporte regional a las necesidades espe-
cificas regionales.

El Convenio actual firmado entre Renfe y DGA ajuicio del
consultor deber ser modificado puesto que perpetia una situa-

c10n no deseada. En el epigrafe V.1 se establecen una serie de
orientaciones para un nuevo convenio.

1.5.2. Diagnostico del servicio de transporte de viajeros por
carretera

L.as caracteristicas mds destacadas son las siguientes:

— Concentracion de las lineas de transporte en un reduci-
do numero de empresas.

— Adecuacién aceptable de la oferta a las necesidades del
SErvicio.

— Concentracién de la demanda en un reducido nimero
de concesiones, propiciando la necesidad de subvencionar de-
terminado mimero de lineas de baja demanda.

-— Existen numerosas relaciones de caricter radial con cen-
tro area urbana de Zaragoza.

— Sintomas de congestién en el transporte interurbano y
escasez de equipamientos.

1.5.3. Diagnéstico del servicio de transporte de viajeros por
ferrocarril

El transporte ferroviario de trenes reg10nales esta condicio-
nado por: |

— Costes de explotacién derivados. de un material inade-
cuado para la demanda captable.

— Bajos nmiveles de poblacidn, madecuados para la actual
explotacidn de servicios ferroviarios.

— Frecuencia escasa con la que es dlflCll dar respuesta a
demandas especificas. '.

— Inadecuacion de los horarios, detectdndose una ausen-
cia generalizada de servicios cadenciados.

— Matenal ferroviario en paulatino proceso de mejora, sin
llegar a alcanzar un nivel de calidad aceptable.

— Coordinacién inadecuada entre operadores de transporte
ferroviario de Largo Recorrido y Regionales asi como entre
servicios ferroviarios y de carretera. .

— Falta de imagen corporativa de los servmms Regiona-
les en Aragdn. ~

— Amplios periodos de paralizacién de matenal ferrovia-
110 que podria ser utilizado como refuerzo en otras lineas.

1.5.4. Comparacion entre transporte pubhco por carrete-
ra y por ferrocarril

En general se pueden destacar las siguientes conclusiones:

— Existen relaciones entre ciudades que ofrecen menores
tiempos de recorrido para los servicios regionales ferroviarios
frente al autobus. Son los casos siguientes: -

- Zaragoza-Alagén/Zaragoza-Casetas/Zaragoza-Caspe.
- Zaragoza-Madnd (L. Recomdo)/Zaragoza—Calatayud
(L. Recorndo).

— En algunas relaciones, los tiempos:de viaje inverti-
dos por el ferrocarril son similares al del autobis: Zarago-
za-Huesca, Zaragoza-Pamplona, Zaragoza-Logrono, Zara-
goza-Lleida.

— Solamente las relaciones Zaragoza-] aca y Zaragoza-

Teruel aparecen claramente peores en cuanto al tiempo de viaje

invertido por el ferrocarril frente al autobuis.

— En general, las tarifas de trenes regionales son compe-
titivas frente al autobis, con algunas excepciones.

— El niimero de servicios diarios es generalmente superior
en el caso del autobiis.

— Aunque en las relaciones Zaragoza—Calatayud Zarago-
za-Lleida, y Zaragoza-Caspe la frecuencia es superior en el fe-
rrocarril, la demanda ferroviaria es inferior; situacién debida
a la inadecuacion de horarios de los servicios ferroviarios.

— La demanda de transporte por autobus €S muy superior
a la demanda ferroviaria.

DEMANDA COMPARADA ANUAL

sinkille winkl

- Relacidon Autobus Ferrocarril

- Zaragoza-Huesca 426.691 31.076
Z;ragoza-Sabiﬁ;inigo-Jaca : 192.111 25.776 -
Zaragoza-Calatayud 186.557 43.978
Zaragoza-Teruel - 291.572 7.341
Zaragoza-Lleida 234956 26.034
Zaragoza-Caspe 513 45.784
Zaragoza-Logrono 142.029 36.692 _

+++++
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— Los servicios ferroviarios Regionales y alguno de Lar-
go Recorrido afectados a la Comunidad de Aragén presentan
grandes déficits de explotacion, situacion que solamente se
puede corregir a través de la mejora de la oferta y calidad de
los servicios y la disminucién de los gastos con la implanta-
cién de material rodante en un contexto de mejora de las rela-
ciones de interés regional.

— La demanda de transporte publico presenta un fuer-

te desequilibrio favorable al autobiis en las relaciones en-
tre Zaragoza y las ciudades situadas en el eje ferroviario

Norte/Sur especialmente el caso de Teruel. Por el contra-
rio las relaciones entre Zaragoza y las ciudades situadas en
el eje ferroviario Este/Oeste presentan valores inferiores de
relacién bus/f.c.

Transportes por carretera o+ - Trenes rf.:gmna]es L' Trenes largo recorrido

Expedic.

. "Eﬂf?‘!ll’“?;' Expedic. .\, ifas 1094 Demanda . coPOS

- 'C_I_ : ‘ N l. ‘
Tl aiarins TS O DO e TTE diaras T 1993 &
U medigs pias. R - Lrecornido medias pLas. recomido

218 40125008343 U3@s | - - .. - ..

. Expedic. o os 1994 Demanda L 1oRPOS
km  ‘baras tas 1993 de
medias pLas. recorrido |.

Canfranc-Zaragoza - - . - -

L.inea

Jaca-Zaragoza
Sabifdnigo-Zaragoza

Huesca-Zaragoza

148

131

77

18

1.303

1.155

678

104.768

87.343

426.691

2:30

2:15

1:15

193
177

99 |

4

4.

1.140 .
| .'1.025: -

525

11,681
6520

241059,

o
248

193

177

99

1.600

1.500

1,100

5.695

1.871

71.017

3:09

2:41

1:07

Zaragoza-Carifiena 48 10 400 21387 045 50 6 30 11677 :-.di.#?f A - - - - ;
Zaragoza-Terue! 182 8 1180 291572 2:30 1'35' 6 L140 - 7341 253 : _ .. _
Zaragoza-Valencia 326 8 1.435 110.630 5:00 355 4 - 2.045 .~.;:15.591_..: 537 . - . -
Zaragoza-Casetas 16 120 75 2.121.819 0:30 i3 10 130 - 0:12 - - - - -
Zaragoza-Alagén 7 2 205 88667 035 | 22 12 05 16735 020 : - ..
Zaragoza-Luceni 40 2 335 5.782 1:13 34 15_ 275 33533 ; 030 : : i : ]
Zaragoza-Gallur 58 9 470 1551 o045 | 42 12 S s :' . '5_8*532?1 .:_ {]36 : : : : :
Zaragoza-Tudela o - : 16735 - 01 16 5 1217 L ros | - - _ :
Zaragoza-Castején | 91 : : 16.735 : 9] 16 585 1'12.‘13';_ :.‘1:'63;_'};‘_:':- : : : ,.

Pamplona-Zaragoza 175 15 1.330-1.465 - 2:00-245}1 171 6 1.180 11502 '.-2:0;5.'- 4 171 6 1.500-2.000 17.809 1:50

Logrofio-Zaragoza 172 12 1.145-1.260 142.029 2:00-2:45| 171 - 8 1.025 20232 21 | 17 8§  1.500-2.000 7.460 1:51

Zaragoza-l.érida 140 8 1.125 234.956 182 10 1.600-2.200 26.034 1:48

1:45-2:00 - - - I_ . o -

Zaragoza-Hijar 106 : 635 9.157  1:10 76 6 525 11077 055 - - - - -

102 2 897 513 2:00 117 6 117 4 1.200-1.600  5.014 1:14

Zaragoza-Caspe 705

40770 125

1.985 2.045 351 12

296 18 3.500-2.400 143.816 3:.40 |

263.612 bono:2.100 |

Zaragoza-Barcelona 3:30 351 4 . ~ 6.881 443

Zaragoza-La Almunia| 61 10 500 52087 043 | 61l 6 - - 420 . 20756 043 7| - - : i :

a -
11111

Zaragoza-Epila 58 41.143 0:45 46 6 | -'_33{11-'.'-3;?1.:.:{ o .. f :520:3.,0 - - . - ;

Zaragoza-Calatayud | 86 12 745 186557 LIS | 97 .06 poivSBS .- TU413.8937 . 121771 97 18 1100-1.400 30085  0:55

110 2 1.300-1.600 625 1:08

Zaragoza-Ateca - . - - -

Zaragoza-Athama de
Aragén

100 4 eas 0 wE i g

123 4 765 - 200 123 2 1.400-1.700  1.001 1:19

136 6 1.400-1.700 2.777 1:25

3.300-2.400
bono:1.500

Zaragoza-Ariza - - - - - 136 4 TR0 i - 0 212

Madrid-Zaragoza 325 26 115 379995 345 |©341° 2 . 20457 L O 0 427 0| 341 22 320374 3:10
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II. PROGNOSIS DE LA DEMANDA

I1.1. EL MODELO DE TRANSPORTE PARA El SISTE-

MA DE TRANSPORTES REGIONALES EN LA CO-
MUNIDAD DE ARAGON

I1.1.1. Antecedentes

— El sistema actual de transporte regional en la Comuni-
dad Auténoma de Aragon viene caracterizado por los siguien-
tes aspectos:

— Baja participacion del ferrocarril.

— Oferta actual ferroviaria poco atractiva, deficitaria en
térmnos de infraestructura, superestructura y servicios, en el
eje Norte-Sur de Aragén.

Variables
Socioeconomicas

Tendencias
variables
socioeconomicas

Definicion Escenarios
Futuros

Temmitorio
PDI, AVE
Propuestas
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— Comportamiento muy heterogéneo entre corredores, li-
neas y estaciones, que dificulta la modelizacién genérica del
sisterna y aconseja al andlisis particularizado.

— Fuerte competencia del transporte publico por carrete-

ra —autobuses— en base a unos tiempos dﬁ recorrido y tari-
fas muy competmvas

— Tendencia inequivoca a la pérdida de usuarios en el

transporte ferroviario, claramente contrastada con las cifras de
los ultimos afios. |

I1.1.2. Metodologia

El esquema metodoldgico seguido en la definicién del mo-
delo del sistema de transportes reglonales en la Comunidad
Auténoma de Aragén es el siguiente:

~ Definicion de!
Ambito de Estudio

Grado utilizacion
Atraccion/Generacion

Analisis
Demanda

DIAGNOSIS

Analisis Oferta
por modos

Analisis Sistema
Oferta/Demanda

- Generico
- por lineas

Repartoe Modal
Analisis Competitivo
moJdos
Analisis Competitivo
otras Comunidades:

| DEL SISTEMA
Variables
Socioeconémkicas MODELIZACION
Planes de Ordenacion DEL SISTEMA

SISTEMA
OFERTA/DEMANDA

Escenarios

Otras
Experiencias
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I1.1.3. Ambito del modelo

Incluye todos aquellos territorios que se localizan en la Co-
munidad Auténoma de Aragén mds algunas Comunidades Au-
tGnomas limitrofes cuyas poblaciones presentan relaciones de
movilidad y conexiones ferroviarias importantes con Zarago-
za. En algunos casos incluso estas relaciones pueden resultar
semejantes o superiores al de otras poblaciones importantes de
la Comunidad. Se distinguen en este ambito dos niveles:

— Nivel Intrarregional: Zaragoza, Huesca y Teruel.

— Nivel Interregional: Navarra, La Rioja, Valencia, Bar-
celona, Madrid y Bilbao.

El modelo se centra en aquellas poblaciones y territorios
localizados en la zona de influencia de la infraestructura ferro-

VIZCAYA

Y
"JCANTABRIA ,,

>-’\

’ ,

w:/

ALAVA

GUIPUZCOA

BURGC)@\(\H:» — NAVARRA /

BURGOS ;

viaria, con las siguientes diferenciaciones en funcion del nivel
considerado:

En el nivel Intrarregional, y las Comunidades de Navarra
y La Rioja de nivel Intrarregional, el ambito estd constituido
por aquellas poblaciones que se localizan dentro de los dos su-
puestos siguientes:

a) Poblaciones que cuentan con estacion o apeadero en el
propio casco urbano.

b) Poblaciones situadas a menos de 2 km. de una estacion
0 apeadero.

En el resto de poblaciones de nivel Interregional, unica-
mente se consideran las poblaciones localizadas en el area me-
tropolitana de la ciudad en cuestion.

Ambito del modelo

[ 1 Nivel Intra-regional
(] Nivel Inter-regional
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11.1.4. Resultados

En la actualidad existen relaciones de ambito intrarregional
e interregional donde el FC representa una cuota de mercado
inferior a la que le corresponderia en condiciones de libre com-
petencia entre modos.

L.as relaciones mas perjudicadas son las existentes entre
Zaragoza y las capitales de provincia de la Comunidad: Hues-
cay Teruel.

Las actuaciones programadas en el periodo 1996-2002,
suponen incrementos de demanda notables para el ferroca-
rr1l en diversas relaciones. Las relaciones mas beneficiadas en
términos relativos serian, por este orden: Teruel (1.400 %),
Huesca (400 %) y Calatayud (110%).

En términos absolutos la mdxima demanda diaria sus-
ceptible de ser captada a nivel regional seria de 720 viajeros
en la relacién Zaragoza-Teruel. El resto experimentaria in-
crementos en torno a los 300-400 pasajeros/dia, a excep-
c16n de la linea Zaragoza-Nonaspe con un incremento menor
(25 viajeros/dia).

En el escenario 2010, las mejoras més importantes en los
servicios ferroviarios de cercanias se produciran en el corre-
dor Norte-Sur con incrementos en torno a los 150 viajeros/dia,
mientras que Logrofio y Pamplona obtendrian incrementos
aproximadamente de 75 viajeros/dia.

Por otra parte, la construccion de la autovia de Sagunto-
Canfranc podria suponer una competencia al modo ferrovia-
rio que redujera la demanda ferroviaria entre Valencia-Teruel-
Zaragoza en un 15%.

La finalizaci6n del TAYV significaria traspasos desde la ca-
rretera al FC en torno al 15% para Madrid y Barcelona, bajo
ciertas hipdtesis de competencia. Lleida-Zaragoza, con un 1n-
cremento en torno al 40%, podria ser la relacién mdés benefi-
ciada (este fendmeno, por ejemplo, ya se produce actualmente
en la relacion Ciudad Real-Madnad).

Ademas, el TAV podria suponer incrementos sobre los
traficos actuales en FC entre Zaragoza y sus provincias limi-
trofes en los siguientes porcentajes:

— Z-Huesca: 14%; Z-Teruel: 13%; Z-Calatayud: 11%.

— Z-Caspe: 11%; Z-Logrofio: 36%; Z-Pamplona: 19%.

En conjunto, todas las actuaciones del periodo 2002-2010
supondrian captaciones de demanda en torno al 20-30% en la
mayoria de las relaciones regionales (a excepcion de Calata-

yud y Nonaspe para las que se esperan incrementos en torno
al 10%).

IT1. ANALISIS DE EFECTOS JURIDICOS DE LA PAR-
TICIPACION DE LA COMUNIDAD AUTONOMA
EN LA GESTION FERROVIARIA

Analizada la legislacién vigente en materia de gestién del
transporte terroviario y a tenor de la jurisprudencia existente
al respecto, destacan las siguientes conclusiones:

— Las competencias autonémicas en materia ferroviaria
son de alcance muy reducido, pues se limitan a las infraestruc-
turas ferroviarias intracomunitarias y al transporte ferroviario
desarrollado por las mismas.

— Pese a lo limitado de esas competencias autonémicas,
los decretos de traspaso y la LOTT han contribuido a reducir
aun mas el espacio competencial de las comunidades Auténo-
mas, al atribuir al Estado, sin fundamento constitucional ni

estatutario, las lineas férreas integradas en Renfe, aun cuando
sean intracomunitarias.

— La practica de los convenios entre .las Comunidades
Autonomas y Renfe sobre el mantenimiento de lineas defici-
tarias son un serie obsticulo para una ordenacién ferroviaria
eficiente, pues elimina todo estimulo en la actuaciéon de Renfe
y limita la actuacién autonémica a una financiacion frustran-
te, desconectada de todo horizonte de politica intermodal de
transportes. ‘

— La situacidn espaiiola contrasta con las amplias posibi-
lidades que la regionalizacién ferroviaria ha experimentado en
el Derecho comparado, sobre todo al hilo del camplimiento de
las exigencias del Derecho comunitario europeo.

— La reforma de los planteamientos del Derecho espafiol
requiriria probablemente reducir el tamafio de Renfe, limitan-
do su ambito de actuacidén a una Red Nacional Integrada de
Transporte Ferroviario que tinicamente comprendiera las gran-
des lineas nacionales y las conectadas a las lineas europeas.
Habria que estudiar también la posibilidad de atribuir todas las
competencias sobre las infraestructuras ferroviarias a una en-
tidad diferente, siempre con entera financiacién estatal.

— Seria necesaria una Ley orgdnica de delegaci6n de com-
petencias estatales a las Comunidades Autdénomas, que permi-
tiera a éstas asumir competencias (con los correspondientes
medios financieros)sobre todo el transporte ferroviario intra-
comunitario (tanto si se desarrolla por lineas intracomunitarias
como intercomunitarias) e incluso sobre el transporte ferrovia-
rio interautondmico de interés regional (competencia para cuyo
ejercicio serian necesarios convenios interadministrativos de
colaboracién) .

— La formacién del clima politico adecuado para las an-

~ teriores reformas podria propiciarse mediante el tratamiento de

la cuestion en la Conferencia Nacional de Transportes, previa
la constitucién en su 6rgano de trabajo (la Comision de Direc-
tores Generales de Transporte) de una Subcomisién de regio-
nalizacién ferroviana, que llevara a cabo los estudios pertinen-
tes en la materia. | ?

— En cualquier caso, los convenios interadministrativos de
colaboracién seguirdn desempefiando un importante papel con
respecto a la regionalizacién ferroviaria. En el marco de la nue-
va legislacién que aqui se promueve, podria tener sentido la
preparacién de convenios con participacién de las Comunida-
des Auténomas interesadas, la Adrmnlstramén del Estado v
Renfe. |

— En algiin supuesto los mecanismos fde la cooperaci6n
transfronteriza territorial pueden contribuir a reforzar el papel
de las Comunidades Auténomas en materia ferroviaria.

En la actualidad ]Ja Comumdad Auténoma de Aragon prac-
ticamente no puede desarrollar una politica ferroviaria, pues-
to que carece de las necesarias competencias y se encuentra
ahogada por el monopolio del transporte ferrowano Correspon-
diente a Renfe (art. 176 LOTT).

La aplicacién del Derecho Comunitario; Eumpeo no ha su-
puesto ninguna variacién sensible para las necesidades ferrovia-
rias de la Comunidad Auténoma. En particular, conviene resal-
tar que el derecho de acceso a la infraestructura ferroviaria, es-

tablecido y desarrollado por las Directivas 91/440, 95/18 y 95/19,

se refiere exclusivamente al transporte ferroviario internacional.
Tampoco se prevé el directo establecimiento de un derecho de
acceso al transporte ferroviario interno en el Borrador de Proyec-
to de Ley de Modificacién de la LOTT (junio 1996).

La satisfaccién de las necesidades ferroviarias de la Comu-
nidad Auténoma debiera situarse en el marco de una verdade-

ra reforma ferroviaria del Estado, atendlendo a tres grandes
frentes de actuacion:
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a) Separacion completa de las funciones relativas a la in-
fraestructura ferroviaria y hibertad de acceso a la misma, am-
pliando incluso los supuestos estrictamente afectados por la Di-
rectiva 91/440.

b) Autonomia empresarial de Renfe y de las demas empre-
sas ferroviarias puiblicas, conforme a las exigencias de los Re-
glamentos de la Comunidad Europea 1191/69 y 1192/69 y la
Directiva 91/440

¢) Regionalizacion ferroviaria, de acuerdo con los mode-
los que cabe encontrar en Francia 0 Alemania.

La Comunidad Auténoma puede promover esa gran refor-
ma solicitando del Estado la adopcion de las pertinentes deci-
siones politicas, que podrian culminar con la aprobacion de una
Ley Organica de Delegacion de Competencias Ferroviarias a
las Comunidades Autonomas, atribuyendo a estas competen-
cias sobre el transporte ferroviario intracomunitario y sobre ¢l
transporte interautonomico de interés regional.

Por otra parte, en la medida en que politicamente pueda re-
sultar interesante, conviene destacar que la comunidad aut6-
noma podria exigir el traspaso de las lineas férreas Zuera-
Turufiana, Selgua-Barbastro y Caminreal-Calatayud. Se trata
de lineas férreas intracomunitarias, de competencia exclusiva
de la Comunidad Autonoma (art. 35.1 Estatuto de Aragén), por
1o que ésta podria solicitar, en la Comisién Mixta de Transfe-
rencias entre el Estado y la Comunmidad Auténoma de Aragén,
el traspaso de los medios correspondientes, con ampliacion de
los producidos mediante RD 3524/1981, de 18 de diciembre.

Aunque resulta dificil de imaginar consecuencias practicas
en un ambaito tan reducido , cabe afiadir que los transportes por
las lineas intracomunitarias son también de la competencias
exclusiva de lIa Comunidad Auténoma, que tendria plena po-
testad de auto-organizacion, tanto para establecer servicios fe-
rroviarios con un operador propio como para contratarlos con
cualquier empresa ferroviaria, incluida Renfe, aunque en este
dlumo caso el convenio deberia ser autorizado por la Admi-
nistraciéon del Estado (art. 181 LOTT). La eventual constitu-
cion de una entidad o empresa publica para la directa gestion
del servicio ferroviario autonémico, asi como la contraccién
con una empresa privada, deberian ajustarse a la legislacion

general en materia de organizacion y contratacion aplicable en
la Comunidad Autdénoma.

IV. PLAN DE ACTUACIONES FERROVIARIAS EN
ARAGON

IV.1. INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS EN LOS
HORIZONTES TEMPORALES

Los horizontes temporales que se han considerado en el
desarrollo del estudio obedecen a los siguientes criterios:

— Hornzonte 1988:

- Afio de finalizacion del contrato-programa vigente
Renfe-Estado.

- En este ano no estd vigente el actual convenio Renfe-
DGA ya que esta prevista su finalizacion el 30 de sep-
tiembre de 1997.

— Horizonte 2002:

- Los tramos Ricla-Calatayud y Zaragoza-Lleida de alta
velocidad y ancho Renfe estdan operativos.

- Modificacion de servicios de largo recorrido que afec-
taran a los servicios regionales.

- Mejora en los tiempos de viaje.

— Horizonte 2010:

- Se estima que esté operativa la linea de alta velocidad
Madrid-Barcelona.

Estos anos horizonte han sido seleccionados en funcion de
las condiciones que plantea la planificacion de 1a Administra-
cioén Central y los convenios vigentes.

Ahora bien, la programacién de actuaciones e inversiones
que se propone en ¢l Plan de Actuaciones Ferroviarias en Ara-
gdn presenta un cierto desplazamiento en el tiempo, debido a
que es necesario disponer del tiempo suficiente para celebrar
y acordar las modificaciones del Convenio Renfe-DGA. De
esta manera, se propone el periodo 1996-2000 como primera
fase del Plan de Actuaciones y que coincide con el periodo de
vigencia sugerido para el nuevo convenio entre Renfe y DGA.
En fases sucesivas la programacién del Plan debe adaptarse a

SUCEesivos Convenios.
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HORIZONTE 1998

HORIZONTE 2002

HORIZONTE 2010
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IV.2. PLAN DE ACTUACIONES E INVERSIONES

El Plan de Actuaciones se extiende a las siguientes actua-
ciones:
A. Actuaciones en infraestructura y superestructura
— Rehabilitacion de via
— Electrificacién de via
— Accesibilidad a estaciones
B. Adquisicién y mejora del maternial rodante
— Unidades tranvia remodeladas/Diesel basculante
— Automotores de pequefia capacidad y agente dnico
C. Ordenacién de servicios ferroviarios
— Ajuste de horarios
— Incremento de la oferta de servicios regionales
— Reajuste de servicios del Transaragonés Valencia-
Zaragoza-Canfranc
D. Gestion ferroviaria
— Transferencia de tramos de lineas cerradas
— Coordinacion tarifaria intermodal y entre U.N. de
Regionales y Largo Recorrido
— Nucleo de cercanias del tramo Huesca-Zaragoza-
Tudela

A) Actuaciones en infraestructura y superestructura

Se propone la rehabilitacién y electrificacién de la via del
tramo Tardienta-Huesca con el objeto de integrar a la ciudad
de Huesca en la red electrificada, introduciendo la posibilidad
de instaurar un corredor de cercanias en las relaciones Tude-
la-Zaragoza-Huesca.

En cuanto a las actuaciones en el eje Zaragoza-Teruel-
Sagunto se propone la rehabilitacién de dicha linea, en tres fa-
ses, comenzando la actuacidn por el tramo Teruel-Caminreal
en el periodo comprendido entre 1996 y 2000, continuando con
la rehabilitaci6n del tramo Caminreal-Zaragoza en el periodo
de 2000-2005 y a partir del 2006 la rehabilitacién del tramo
Teruel-Sagunto.

En comunidades limitrofes de la Comunidad Auténoma de
Aragon se propone la actuacion en los tramos Castejon-Logro-
o y Barracas-Sagunto en la linea de Valencia, con el objetivo
de mejorar la segunidad y tiempos de recorrido de los trenes.

El concepto de «mejora de accesibilidad a las estaciones»
tiene un doble aspecto:

— Mejora fisica de los accesos a las estaciones.

— Implantacion de servicios de autobiis coordinados en
sus horanos con los del ferrocarril.

En general, las estaciones de las relaciones Huesca-Canfranc
y Zaragoza-Teruel-Sagunto, con la excepcion de las principales
del recornido, se encuentren en estado muy deficiente asi como
sus accesos, debido a la debilidad de los servicios ferroviarios.

En ciudades con autobuses urbanos se:sugiere establecer
servicios de autobuses en combinacion con el ferrocarril.

B) Adquisicion y mejora del material roﬂante

En el Plan de Actuaciones se plantea la adqulslmén del si-
guiente material. |

— Unidades diesel basculantes para las relaciones regio-
nales Zaragoza-Canfranc y Zaragnza-Valenma con paradas en

- las poblaciones de mayor 1importancia.

— Unidades eléctricas no basculantes para las relaciones
Zaragoza-Logrofio/Pamplona.

— Unidad de tranvia 440 remodeladas: en las relaciones
Zaragoza-Huesca, Zaragoza-Calatayud-Arcos Zaragoza-Cas-
pe y Zaragoza-Binéfar. .

— Automotores de agente unico, de pequeiia capacidad (30
pasajeros) que desarrollan hasta 90 km/h de velocidad maxi-
ma. Estos servicios operarian en las relaciones Zaragoza-Can-
franc y Zaragoza-Teruel y tendrian paradas en todas las esta-
ciones del recorrido para ofrecer servicios ferrcmmos a peque-
fias localidades. -

C) Ordenacion de servicios ferroviarios

Los servicios regionales ferroviarios en Aragén y su drea
de influencia se reajustan segtin las necesidades de la deman-
da, fundamentalmente horarios, estableciendo servicios
competitivos con el autobiis en cuanto a frecuencia, regu-
laridad y tiempo de viaje, ya que como se ha visto en el diag-
ndstico, las tarifas son competitivas actualmente con alguna
excepcion.

D) Gestion ferroviaria

Posibilidad de utilizacién de los trenes ,:de largo recorndo
con paradas actuales en estaciones aragonesas por los viajeros
de recorrido regional con tarifas similares a las de los trenes
regionales. ﬁ

Declaracion del corredor Tudela-Zaragoza-Huesca como
nicleo de cercanias, ya que la electrificacion del tramo Hues-
ca-Zaragoza ofrece esta oportunidad de ampliar el tramo Tu-
dela-Zaragoza de gran «cultura ferroviaria».

El Plan de Actuaciones que se propone, se programa en fa-
ses de manera que la primera etapa coincidiria con el periodo
de vigencia de un nuevo convenio entre la DGA, Renfe y Es-
tado para la aplicaci6n del plan. El resto de las fases debe
adaptarse a futuros convenios entre las Adnunlstracwnes par-
ticipantes.
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PLAN DE INVERSIONES
ARAGON
Infraestructura:
Mejora de superestructura en el tramo Tardiante-Huesca 607 Mpta.
rMEIc«:trif"u::::’u.':i(“in del tramo Tardienta—HuescaL 414 Mpta.
1996-2000 Rehabilitacion Caminreal-Terl;ei o 1.220 Mpta.
-Actuacién en la linea Huesca:Canfranc 1.000 Mpta
Mejora de la accesibilidad a estaciones 400 Mpta.
| SUBTOTAL | _3.:641 Mpta
Material ferroviario:
Doridn de § migmtres s s s Canfn
1996-2000 Adquisicién de 3 unidades Diesel 1.500 Mpta
Adquisicién de 2 unidades eléctricas remodeladas 400 Mpta
SUBTOTAL 2.300 Mpta
Infraestructura: l ) -
2001-2605 Rehabilitaci6n Caminreal-Zaragoza 2.422 Mpta
SUBTOTAL -2.422 Mpta -
Material ferroviario:
- Adquisici6n de 7 uniciades eléctricas 2.600 HMpta
2001-2005 4 x 500....:. 2.000 - |
3 x 200.......... 600
SUBTdeL 2.600 Mptja_
Infraestructura: .
B | 2006-2010 o Rehabilitacién :Te-ruzl-B arTacas | - 760 Mpta
i - Rehabilitacion de la linea Huesca-Canfranc 2.914 Mpta
B SUBTOTAL 3.674 i\dpta
Area de influencia:
Infraestructura:
L 1996-2000 Actuacion en el tramo Castejon-Logrofio 206 Mpta.
2001-2005 Actuacion en el tr:mmo Barracas-Sagunto ‘8“9w0 Mpta. |
INFRAESTRUCTURA 10.833 Mpta
TOTAL MATERIAL FERROVIARIO 4.900 Mpta
TOTAL 15.733 Mpta




Bolétin Oficial de las Cortes de Aragén. Numero 75 - 29 de noviembre de 1996 | 2473

add mma o mrd s e A R YD TV P

,Ii

' -:.'-:-"‘ pe, -_:2... LY iy
5E: :ll- D ‘: .'\E-: E—‘i "rtﬁ:}‘ u i
e PRt

LArTERLd

3%
%
'
by
=

‘."3'-‘.

L
1wlas

= [, B0 o
) '.1‘-.“: W E‘-‘.:}"i R
A A inind
R -;%-:—:a’-*éq..-; L —
T el o o *
ig% b 3 - -
i Fat g -t
it ' = - [ !
Tz ™ gy :
g - v * .
$ "

-

A

Y
T

i;'!l".-:

b
J.674 Mpta,

3

- n e

6187 Mipta.
A

"TAOVUIFER
TOVIAFiH

.-

L

1996

_,:;
i
3604 [ de red fon

20090
804 K. de red fes
pI,

—
cn ad -~
i e A el
O e 1 -
H ::cic"i }5::'; r:-:‘% y ' iﬁll -
: T e e
e %, ' ot
' El

i T

2.

MATERIAL
.30 Mpla,

T

i
o
-
a
o

R
& B
:{F.‘-
T
SRS

B

4,010 Mpia.

e
=
=4

Farry froredr i ale

L
-
C

v
o

Cl-ht
EERE SN
e
Lo s
EHh -
?e
-
Pl AT

A
".':'L: o ';. .
3

s
-

I8 Knt, de lineas no clectrificadus

i
1:":'
¥
2

=

ya e n
F "'E?-..,-
oy
g
i

$0y K, de Hneas eleetrid
el

e

a
roues

R een]

A AN e

488 Km. de lineas electiifiendas

%

i
ek}
%

e A N

b

3 - :
: SR = :
55 N LA -
::_' ALY Aty o
R et ;
v pate-. "
3 L 2
=
b

o

i
.

e i
arf k

e
b=

'y

of 15
Hit,

{

e
'!-r.ﬂ

e e
2§

"

YT
1A
.

L T,

.
g .‘f.r =

Talral

q
Tl
=
1
e
-

et e
e

i
P &
f

A4 Mipta.

WH {¢ 1 K.}
3312 N
3.674 Mpen.

HL.B33 Npta.

INFRAESTRUCTURA

VIA SEHCIO A FLECTRIFICADA
VA JOME CLECTIGFICADA

ﬁ o et : f‘r‘ '
7 gl i AL H - -, '
e £ & g g -
R LN i P T - - - N
e S _ =1 % ‘
s s i o P
7 Pt ot e -l
P e -:-;?-ﬂ; 3 : < 1
g g g T > § . ;
Do g 23 . '
gwh e : s :
. -FWM-::'_' e o ' e '
SRS Mg SRR S - - |
5 ey et ..-'_E;g:;k..rﬁ:, R s

e P e e
:‘}.'5:‘ e e s ’ S Eone :

L

3
o

-
Ha

-
- dd
-

it

.:-E-

3
£

i
SRR Tl e
L
SN

¥
-

g :_:::1 .

I

T
L
o

.

T

;

2

0

S

LAY
)
i

H
Pl

Ly -I.IJ

Bl Linoas alectrificadas
&% Lineas no alectrificadas

Tohs
T Ty Yy
S

Aared '
i TP PR

%
&

g

i |

i
S
F¥

RIGIYON

1 -

-
L]

1994 -~ 2{1}
TOTAL

2006 - 2019

}‘i
2

(1rih

¥
N,

— -

4¥hp ay ud

o
= e
=

e >
.Fﬁ“:#q:u']-'}' _':"".J."':"".' ol S
I

—_

o T LI IR
L NIRRT SRECIEEI L o e arh
LT Dl P
11W|'-1|'\1‘""'a-"'.l '
M-

I

- mangam :
£r r -"!.'Jl'\.-:.lll A

L K
L 3 P
. L
i‘r . oar .
.
o v
R
| "'\ -1 ! A r -
ran 1 A A K
PR vt ™ o - A e
*l.‘ ety ® L LR R .
H N .
J *
- r L LA . L
a e v, .
. - . e .. UL e -
=4 . i R L T s - e
T L " W T T g e s - : :
ok o gk LI ) N e T R T crimacr -l AP
Pl LN IR ety
- - - ao : L]
e . . . penien, M . e hrr uwe mp e ;". lepe e ey P
. - h H P -~ S ad. ww B oewenTRICT
- e 14 - mimm -t " "ot e dragrm ‘
n ul » T u .. ' a a [T
H - - . - L f |
T o= =
. . S R4 o .8 |
= - L i 2 J . -
+ - L) . oy N, - = . 'Y
' ! r r dwkr ok na ..-.,.-: - - . }.'I".-I' -'..:' et L ' _ - ErTHY R I ) - y .1.,-’-
Lomn s o e e ISEEY I - SRR T e o ; o i .
. - . kW - "ﬁ' T L e = a uT ﬁ. - .
# - . PP - ..:J - omaee - -r L _ vt mraaa I
- "Lt - P rmomom el . DU [-TYRE -l et el PR EEET L '
FENRTTNT !.-..-.. ip = e b " { r . 2 ., I:-:.‘h:‘:h. R SR PP ':'\-I"T".-r
;0 L Tl wrn gl i ana L. et R et '".;.-'I- .
' ' - - - - ray wTyr wwp = ag ST o STEE,
ﬂ: iy IS5 APRP RN PR A il PR Pt FECEERE RAY (I i iy et :
A e S A : - R I R R R i - A
- A i P P e S i At R SRR B LRI M S |"-"-ﬂj'- i - Ao
i h¢n ety B N e T T T e T R T R Rt AR = ':"‘::.F-::"E'ﬁ'.'-ii"""l:
£ vam 4 maw ] AP eiamia wp aa gt owg LIH ammE LRI TR LA T L T L L LR LN LI T T -ty o = .
- - - T L b 1odg L T N T L T SRR L I T T | g TRRIE gEm TERR T o0 E el B
. Pl Y L HEY N " rr L I - .
. ..1-.... 1 =, " . ‘x 5.':5:_.':.:_':.-_' 1._--,-: "J"F""‘“":"';r _l..-."""'.": L LI H L LTI . l,: _-"‘“ T -q:t.:q_, et T ",
"""' { “gm . A T e T ot e Rt e e T L RL AL R LI O o R Y ., 2, :
v b T T TR et T s, LR bl .:hiy:.':'l:'&-:'l"Lim"::t"':E; =g e e "':‘;I‘\r: The T a e SR et s ol .
— r] oo ' na tatremrr ek o oae T LIRS tinw H ran . - T TS w de
LaE momn -p - a2 WL Toa. A an BT al 5 - T L (R T I  ECC  T ICL LR PR LT LR LU L L e T R TR LR A ] b N
Z R e P et S ! T i gl B T M e B e et et b Sy e L) i T e e T
L. e my mt L E ety N T L TS S S Do e e B A a1 h.-'..;!,':-.., aarzrn 1hhiae P
L. ard an 1!- n, L P I T Sy r i, e E R e b b e M LR R PP LT T A U Rl R R
1T et B ol L ey e T AR
- . T I O T S LU TP 1 S odn mar me anrm .- r W P " LR ECH Ll el L
T PR . e 2 'y s LN T i i T P I aame, N L A
R - e g i el e et L R e v
F G I 4 i e e = . LY WS- Lt RRPICA- SIS LA i M A I T T HE TR T TR R Ha
m N S R Eman @ T e am A kol ak reme Taar, L Taeth CENRAEY WETNCIE PRV IE ST IR RV I L
s v LA . LE == - - g ! sl =t e I MTT N TDT [ AL P mp mp yE [T R ) e ERFT.
....J F e A el S - - = R - feapi - S R I P S S A Rt L e P R - PR
! R - s ma e gyt Bk =L = a . f— . P iamm T LA ..‘:C:A. et ‘.-' 2 HEL o T L b b .1!."':" b ity
b gm m iR U e an -k ﬂr - rary e, -..-.-11...-";,.._....-;,._... tup ATl i i A R LR b
e e o -f e e S RTINS prhi R T TR Y | I TR B .
S R - Taeia o LWL .. . - M o Pt R TRt SRRSO TR A
e P = 4 foMiete @ oeb oo - e o i = AR T T Ly #Amrd I S 5-" j:-r":':l ':"_':'- ,::I el g '
B op - a aa " L [ —aa-ne g oac b -t . I e T T I, R = R S L L raTya gt -!.,:. FRLY] '
. LR T N e - S o a5y ee sty = cee my 3 AR (i AU IS LU -'.'.:|;s:;':§:'" ks
- PR, T v - .ok “r - L M R el B el _A..l"llr}l__ -!-,I_,_ e T = ..._‘- .
A gt an . T, e arm e s et ea T = el Ty e w S rma ey A ELE Lo ol n :s.'i_ LT L. N
la EEHET A " e I T i A L A L e gt a e e L BT LT r SrarsEET mwioampaa - . R T ' rr L= P " “-.'t:.u ¢".. N
RECTECTIVERSTY T e L T .y S LR e R Y o s S ey P - Pt e oY O i :
LI L R LI I remrr a e T LT L aa ke wo UL R el PRt A iyl 8 (A=) Way aum vogdas demm gmattw el
A w Th e o -:."-"]- - ':-:':-lr‘\-.-:'-": e TRl I il :'\-1- X, AFN, o T ATRE o amnaTI . p:-_;-'-.u-l'-“..fulln.'-".. -t e '.-' - -F.-H' ot 1
R Fe o L T S A T aa g g™ i e el 5 B .-.\:\.-\..rl-'.-'.l. e T L I e s Ilatwed, S
e orn . amm abdin miamradasoias B L. e T N e e N L T L ot N T I N it e ol L bl R
Tammmia rmmmmiamiams = owp? A gpg ! TP w B A B T e LR T L P E PR, Sy o skl o PR L T RER U TEY
s w AR ma e e o P L P L e a2 - aftTarl 1,
' - Fan qus " Yy AT e wtm WAL aal L manm ey w T - L {I_gap...'- L b AL g mame By ot R
dwr ' " ”r::.'rl-.r- printiam U w vt k- | --I--"_:_- e R I LR l!-,-l'il 1# -':-'- b -":-"I'-'q:-'-':' EE - ]
i | 'l T LT B e R Ly 55:: iz, PR R T T R L Bl L el S R - C \
] P ' F=rba™ e wnn, " _tad Ve Lt ne par awhgEm = w §oa- AL L]
wl 1 [ [y4 il Bemmp irm gea s g PE = ~r “lap wn % o . L
' x i § '|Ir| rrrll{ o ¥ i - Ian _r:.|.1.r.r;r g "I!:‘:.i..-’:‘-l- Hd .-:‘.ﬁ '-E"::' ::'E-r‘ - LA .
L "} = 1N Tz Tirrarrhr veppde g s Fhow, = = R T (-
i 'l.: :. - +'|-,r--l' - "":3'- ' e == e S L = Tranea ,';_;,-.- o
— ' r - - o TN e A Eey R RE N
! i e Foogrea T T -z " LR i S iy e )
Ay Al AT . § T : Jys .
! i i Lt F Sam, - Al - ekl
m e Vimr mamomaa 1 - i
'::h o smaamim i .-'n.--a.-'\-,..-- T S Sm r
; - - y ot e A ':;5.-».“"" PR,
e =Tl = 4 “wr
5 o + T L S b M S %
q - .

e
e
'k

PAMPLONA

4 MmaEE N

—_— T

LOGRONG |

1

e fam

A T e T
e A R L 'r"'-":i
e e T e -.;r.-{.'l.--:'l.-.

= it ‘1’1'37;'.7"- =k, %
e “-"'-Lir’ﬁii :ii‘:ﬁf‘:’
T 59‘5 Sl el

- o L L R TR
= e L L
o g EA T et .

L=

i
- gt g e 3T
o E” ";E.:_::.}':E:l.;.;:}:w:n?

%

A

,.
L

%L
R

Lh

""5"%'5'."'!

ny

L
am
s
T
i
&
Iﬂ:-ﬁ'
b
o
4
i L=
e

v orad,

o
B
"
' I-r'

. T
GRS SN ases !
-?@Eﬁ, AL O o

\ : ar T J

E":':} -, :%Eﬂ::’::t:.ﬁf:.- I-."_ :

:-_h:-;- S S e J
i iy = |
g Rty

. rh 7, ‘;lr-l.-;r-'
Sy e '
=g o 3:3 qar e Ey ’ IL
2 o Q-
e ‘
3 Forl

=
:

D
Qe
i

-

S
k
-

i
o5
RE
44
el "‘"..r'.l*

S
<

N
Ty
?..'fﬂﬂfﬂé

4

e
i

"

'm o

LONGITUD
{Km.)
14
0
87
76 .
172
136
144
218
181
SR

i

-\.
St
Y .
H '
. '
:
" [ " ]
e .".
naa e "nii'm
" "
3 1
L]
> ia
] of
o " wnl
il ='-:
R L EF B R Rt TR et v o o e’y

[
L]
A
~a-e

ffuesca « Canfrane (2)

Zaragoras Tennel (1)
{Taesea - Canfrane (2)

Laagora. Temel £2}

£

WA
s

T e T T
bt

A T
W e
S T

Ml W T W

P I R T TR D e Er Ak

AUTOMOTOR
4

i

- EL T " .

fr R r .:H::E- Ty = 2 _l"‘{-.l._.l
- Fg W s s L ,
Tl m o s '
o -u .

i

Y
A

e et o

-

,.
Py ik

oy I

Ifd I
r% LT N
o

EH

L

3%
£
£

1 ey
M
bl

ke

] "H"hﬂ"' ¥

A ok

3 n = P T
X e

kS
.
;
bl
—
‘;
[ N |

[

*

(00

.
"
:

.

'

RHih,

~o

4]
.
H

PR3
§.001)

4.
3

1O )
[958
5600}

'3

AR.HH)
SURHHE
50008

--:- ﬂ-II-

Y
T
' j.ﬂ. [ ]
e

-
Sl
Vi i

-t
:‘!
L
.

J

10
[+

Zampois- Yalancia (2}
Zamagozas Valencia (2)

P f&;
’
Zaragnras Tauelf 1)

Kl
il
TR T RN S RN

POBLACION
{Hab.)

>

R
e

4
-
%
=

romreE o

Lol 4 Rt

£
g TONrE AR LLL L L L

1 3N
AMA:
Fiie
‘}I b
R
Ly

"t
Y
¥
-

R e R O T e TR R L ]
ﬂ
g

F
¥
=

W

N

o

TRIC
2
T
7

l.il
K]

a

'
b

.

¥l

i

st

-
3
i T
i LI~
- ' i e P
r H n R;ﬂ"-"
H L] = -
H" “H‘ u F— :II}I -': ::".': - E—.?;;:'\-: ?Ei
%+ - S : o ot 35T s e '
Jr— '-."'.: ¥ ! — - :_-" -H':‘"‘-'-:-. -y in?‘ﬁﬁi} \ .
e < - :-'n i h}ﬁ‘{ﬁmh}éﬁ’ Lot o - - '
o' -\.J L] [l o o e o P - a
o miad ot - ity e - S A ,__.1 ) T -
- g B - "‘_' Wil .- :}.“ s -} o -
S i o o - i we- :-lq*‘. ﬁ_ :
- e o O :
riles, e
el

A

»
"
r

£
- £
¥
.
£

"
i
<

(JA)
Tamagora Lop/Pamp (&) Zaragora- Teeuel(l)

Taagaza - Bioclar (1)
Zaragozy « Caspe (1)

Zarapora - Anra{h

2oy
3

- Pamplota

y - 4
t - Fi

¢
L
L

SRR

a ~ Logrofo
47

£~ 1
¥

join
)
LA - A

RIODO
F996-2000

§
l‘

It

g
HIUY
H

rigozi - N
2001241
2006-2016

RELACION
f

T bt O g

:
Zavagora - {

i
Zavapgoza - Uil

{
{

T Ce
" ey
" ) - e w o, tel g T L Thea s,
FS - - of T ]
J: ?, i e re : \:'."'J._":E":,:.: 'E-] o, .
. A ol = rees a N R .r- i i,
- LR e Al o - 2 ﬁl:?\-‘:-‘:“‘.' :"'3 fr et
a . b 'll 9 - l_l,_. LFS » =1 i i TR LT )

PATR]

Lt ]

Ternel - Vi

L T s T e
-r u.l#.-l;_"ﬂ.' v forkd

E IJ - r Bt
E P At TS T ok Wl
.'1:"' .:_:-:.,-'5"‘":“}\'”"!- 4 0 :::.- ‘.::i;:}

St rlaa, F
I PR P U R L LR

Py }.1::..!' e oy Fouoa iy 1
} - Y e . J';-r-l-;. e T T :_I._"}u N
T AT L A ke T
1
. |
-
.
1
.
[ ]



2474 Boletin Oficial de las Cortes de Aragén. Numero 75 - 29 de noviembre de 1996

V.BASES PARA UN NUEVO CONVENIO FERROVIA-
RIO EN ARAGON

V.1. DIRECTRICES Y ORIENTACIONES

Las directrices y orientaciones que deben tenerse en cuen-
ta a la vista de un nuevo convenio entre la Diputacion General
de Aragén y Renfe son las siguientes:

— Como quiera que es de sumo interés el transporte ferro-
viario para las Regiones y éste afecta a todo el Estado, se acon-
seja celebrar un acuerdo Renfe-Administracion Central-Comu-
nidades Auténomas, que contemple los convenios parciales.

— La Administracién Central debe firmar como garante del
Convenio o bien participar en la firma como tercer agente im-
plicado

— Ante la posibilidad de que queden afectados servicios
regionales ferroviarios con Comunidades Auténomas vecinas,
es conveniente acordar la modificacién de servicios con dichas
Comunidades, firmando ademds Renfe y la Administracion
Central.

— La infraestructura ferroviarna es y seguira siendo com-
petencia de la Administracién Central y la explotacion debe
quedar acordada entre Renfe y la DGA bajo la autoridad de ésta

ACTUACIONES EN
INFRAESTRUCTURA
Y
MANTENIMIENTO

ADQUISICION DE NUEVO

MATERIAL
FERROVIARIO

MEJORA DE LA

| ACCESIBILIDAD A LAS
ESTACIONES EN ARAGON

EXPLOTACION
DE
SERVICIOS REGIONALES

dltima que definira los servicios de interés regional mediante
los principales pardmetros de oferta: frecuencia y horarios.

— La Comunidad Auténoma de Aragén debe ser la autor-
dad organizadora de los transportes regionales que le afecten.

— Las mejoras en la infraestructura ferroviara —electrifi-
cacion y rehabilitacién de via— serdn competencia del Estado
que deberd firmar como responsable de la infraestructura.

— El material rodante debe ser objeto de renovacion, adap-
tando una nueva tipologia con menores plazas ofrecidas por
unidad de tren y con menores costes de explotacion. El hecho
de que las demés Regiones tengan interés en este nuevo mate-
rial ferroviario hace aconsejable un Acuerdo Marco entre Ren-
fe y Comunidades Auténomas para la definicion y adquisicion
del matenial rodante.

— Las tarifas deben ser competitivas con los servicios de
autobiis y habrin de ser acordadas con Renfe. Las subvencio-
nes necesarias serdn igualmente definidas para las relaciones
concretas con el fin de contemplarlas en los presupuestos na-
cionales y/o autondmicos.

Finalmente cabe concluir que se persigue con esta filosofia
encontrar un nuevo equilibrio financiero de forma que las Sub-
venciones diminuyan mediante la implantacion de la mejora de
la oferta ferroviaria y el consiguiente incremento de 10s ingresos.

BASES PARA UN CONVENIO FERROVIARIO EN ARAGON

COFINANCIACION
ADMINISTRACION
CENTRAL

Y
D.GA

COFINANCIACION C.C.AA. DE

ARAGON - NAVARRA - LA RIOJA -
CATALUNA - COMUNIDAD
VALENCIANA Y RENFE

DIPUTACION GENERAL
DE ARAGON
DIPUTACIONES PROVINCIALES
Y AYUNTAMIENTOS
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V.2. CONDICIONES BASICAS DE UN NUEVO CON-
VENIO FERROVIARIO EN ARAGON.

El planteamiento que la Administracion Central y Renfe
tienen para el futuro de los servicios regionales ferroviarios se
basa en los criterios siguientes:

— Supresién de servicios no rentables.

— Subvencién de aquellos servicios de interés para la so-
ciedad, que alcancen un grado de cobertura tarifaria del 75%

— Celebrar acuerdos con las CC.AA. acerca de los servi-
cios regionales. :

La Diputacién General de Aragdén y Renfe tienen firmado
en el momento actual un Convenio de tres afios (1994-1997),
sobre servicios ferroviarios regionales, de forma que la DGA
se compromete a subvencionar una serie de servicios a cam-
bio de mantenerlos la compafiia ferroviaria. Puede decirse que
el Convenio es «continuista» en el sentido de que aplaza la si-
tuacién de cierre, pero no resuelve el problema estructural, para
el que es necesario un enfoque de tipo ruptura con la situacién
actual, como el que se propone en el Plan de Actuaciones, que

bdsicamente responde al principio de mejorar la oferta ferro-
viaria para captar y recuperar la demanda perdida, obtener ma-
yores ingresos comerciales y por tanto disminuir las subven-
ciones, ademads de ofrecer un modo de transporte competitivo,
mds ecolégico y de mayor interés social.

En este sentido, el convenio actual firmado entre la DGA
y Renfe debe ser modificado de forma que. participen, no solo
la DGA y Renfe, sino ademds la Administracidon central. Ade-
mas deben estar incluidas en el acuerdo, aunque formalmente
puede hacerse como una derivacion del acuerdo principal, las
Diputaciones Provinciales de Zaragoza, Huesca y Teruel y los
municipios afectados. En lo posible se establecerian acuerdos
colaterales con Comunidades Auténomas vecinas que resulten
afectadas por las modificaciones. |

Infraestructura y material rodante
El nuevo convenio ferroviario para Aragén, siguiendo las

directrices anteriores se plantea en los términos del esquema
siguiente: *

PROPUESTA DE ACTUACIONES E INVERSIONES
DEL NUEVO CONVENIO FERROVIARIO DE ARAGON

PERIODO 1996-2000

il e b .

ACTUACION INVERSION (Mpta.) FINANCIACION
INFRAESTRUCTURAS
Mejora de la superesix'uctura del tramo Tardienta - Huesca 607 DGA + M° DE FOMENTO
Electrificacion del tramo Tardienta-Huesca 414 DGA + M° DE FOMENTO
Rehabilitacién del tramo Caminreal-Teruel 1.220 M° DE FOMENTO
Actuacién en el tramo Huesca-Canfranc 1.000 M° DE FOMENTO
DGA + DIPUTACIONES
Mejora de la accesibilidad a estaciones 400 - PROVINCIALES +
' AYUNTAMIENTOS
Actuacion en e] tramo Castejon-Logrofio 206 M° DE thdENTO
SUBTOTAL 3.847
MATERIAL RODANTE
Dotaci6n de 4 automotores para las lineas de Canfranc-Huesca 400 DGA + RENFE
'y Teruel-Zaragoza r
Adquisicién de 3 unidades Diesel 1.500 RENFE
Adgquisicién de 2 unidades eléctricas remodeladas 400 RENFE
SUBTOTAL 2.300
TOTAL 6.147
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Las inversiones coparticipadas deben ser acordadas y ne-
gociadas con el objeto de definir la cuota de participacién de
cada uno de los orgamsmos.

Ademads de la participacién en la financiacion de infraes-
tructuras y material rodante, la DGA asumiria los déficits de
explotacién de los servicios regionales incluidos en el conve-
nio vigente. .

La inversién media anual en el periodo 1996-2000, supo-
niendo una financiacién del 50% cuando existen dos organis-
mos cofinanciadores, es la siguiente:

FINANCIACION MEDIA ANUAL

1996-2000
INVERSION INVERSION
ORGANISMO 1\ NUAL (Mpta)) | TOTAL (Mpta.)
DGA 182,1 910,5
MINISTERIO DE
FOMENTO 587,3 2.936,5
RENFE 420 2.100
DIPUTACIONES Y
AYUNTAMIENTOS 40 200
TOTAL 1.229,40 6.147

En las fases siguientes, que deben adaptarse a sucesivos
convenios entre DGA-Ministerio de Fomento-Renfe, partici-
pardn otras Comunidades Auténomas en la financiacién del
material rodante.

La propuesta de distribucién de las inversiones en estos
periodos se presenta en el cuadro siguiente:

FINANCIACION DE INVERSIONES
EN LOS PERIODOS 2001-2005 Y 2006-2010

INVERSION

ACTUACION (Mpta.)

FINANCIACION

PERIODO 2001-2005

Rehabilitacion Caminreal -

2.422 M° DE FOMENTO
Zaragoza

Actuacion en el tramo

Barracas - Sagunto 890 M® DE FOMENTO

DGA + LA RIOJA
e e : + NAVARA +
ﬁ?q;;s:;mn de 7 unmidades 5 600 COMUNIDAD
cleetme VALENCIANA +
RENFE
SUBTOTAL 5.912
. |
PERIODO 2006-2010
Rehabilitacion Teruel - 760 MINISTERIO DE
Barracas FOMENTO
Rehabilitacion Huesca - 5014 MINISTERIO DE
Canfranc ' FOMENTO

SUBTOTAL 3.674

En estos periodos, las inversiones para los distintos orga-
nismos serian:

PERIODO PERIODO
2001 - 2005 2006 - 2010
ORGANISMOS " _ 1
Total Media Total Media
anual anual
DGA (1) 650 130 — —
Otras Comunmidades
Auténomas (1) 650 130 o o
RENFE (1) 1.300 260 — -
Ministerio de 3312 | 6624 | 3674 | 7348
Fomento

(1) Suponiendo 50% Renfe y resto las CC.AA. participantes en la financiacion del mate-
nal rodante.

Servicios regionales ferroviarios

La transicion de la situacién actual hacia un nuevo escena-
rio de explotacién presenta dificultades de diversa indole, por
lo que se considera como conveniente la remodelacion de los
servicios regionales que afectan a otras CC.AA., ademas de la
DGA.

Desde este punto de vista es aconsejable separar los servi-
cios que se producen integramente en suelo aragonés y aqueé-
llos que tienen caricter interregional, como es €l caso de la
Comunidad Valenciana que queda afectada por la modificacion
del servicio Valencia-Zaragoza-Canfranc.

La distribucién de servicios es la siguiente:

— Intrarregionales bdsicos:

- Zaragoza-Huesca

- Zaragoza-Teruel

- Zaragoza-Binéfar
- Zaragoza-Ariza

- Zaragoza-Nonaspe

— Intrarregionales complementarios con automotores de
agente Unico:

- Zaragoza-Teruel
- Huesca-Canfranc

— Interregionales:

- Zaragoza-Logrofio-Pamplona
- Zaragoza-Valencia

- Zaragoza-Lleida

- Teruel-Valencia

Estos servicios regionales ferroviarios deben ser objeto de
reorganizacién segiin las siguientes orientaciones:

— La organizacién de los servicios ferroviarios regionales
debe ser acordada con la DGA ajustando los horarios y frecuen-
cias de los servicios, asi como la produccion total de trenes.

— La oferta ferroviaria regional debe reordenarse incre-
mentando el mimero de servicios en determinadas relaciones.

— Se propone la supresion del servicio Valencia-Zarago-
za-Canfranc tal como estd concebido en la situacion actual, e
instaurar servicios ajustados a la demanda en las relaciones
Zaragoza-Teruel, diferenciando servicios rapidos expres con
algunas paradas y otros servicios con automotores con para-
das en todas las estaciones y apeaderos del recorrido.

— Otros aspectos relacionados con los servicios, estan re-
feridos a aspectos tarifarios como la propuesta de la utilizacion
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de los trenes de Largo. Recorrido con tarifa de Regionales en La propuesta de reordenacion de los servicios regionales,
las relaciones que disponen de parada actual o bien a aspectos debe entenderse como flexible, ya que debe adaptarse a la de-
institucionales como la solicitud de que la relacién Huesca-Za- manda segun la experiencia observada. En el cuadro siguiente
ragoza-Tudela sea declarada de cercanias. se presenta dicha propuesta. -'

PROPUESTA DE MODIFICACION DE SERVICIOS (1) REGIONALES

HORIZONTE
RELACION
_ 1998 2002 2010

ZARAGOZA - HUESCA- CANFRANC . :
— ZARAGOZA - HUESCA ' 4 5 7

— HUESCA - CANFRANC 2 2 2
ZARAGOZA - LOGRONO - PAMPLONA B - | o
— ZARAGOZA - TUDELA 4 5 6

— CASTEIJON - LOGRONO 4 s 6

— CASTEJON - PAMPLONA 4 5 6
ZARAGOZA - TERUEL - VALENCIA | | ]
— ZARAGOZA - TERUEL 2 2 4

— TERUEL - VALENCIA 2 2 2

| ZARAGOZA - CASPE - NONASPE 1 -

_ ZARAGOZA - CASPE 3 3 4

| — CASPE - NONASPE 1 1 1

| ZARAGOZA - ARIZA J ) 3| 3 | 3
ZARAGOZA - BINEFAR 1 2 3

(1) Circulaciones porisentido.
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