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Orden del dia

1. lectura y aprobacién, si procede, del acta de la
sesion anterior.

2. Comparecencia del consejero de Obras Piblicas,
Urbanismo, Vivienda y Transportes, a peticién de seis
diputados del G.P. Socialista, al objeto de informar so-
bre las actuaciones que ha desarrollado su departamen-
to respecto al Plan integral de seguridad vial de Aragén.
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3. Debate y votacién de la proposicién no de ley
nim. 92/11-VIll, sobre las medidas facilitadoras para
las personas con movilidad reducida en la Estacién
Central de Autobuses Zaragoza-Delicias, presentada
por el G.P. de Izquierda Unida de Aragén.

4. Debate y votacién de la proposicién no de ley
nom. 97/11-Vill, sobre la carretera A-2506, del tramo
Bello-Cubel, en la Comarca del Campo de Darocaq,
presentada por el G.P. Socialista

5. Ruegos y preguntas.

Preside la sesién el llmo. Sr. D. Fernando Galve
Juan, acompafiado por la vicepresidenta de la comi-
sion, llma. Sr. D.° Maria Victoria Broto Cosculluela,
y por el secretario de la misma, llmo. Sr. D. Antonio
Ruspira Morraja. Asiste a la Mesa la letrada Sra.
Herraiz Serrano.

Comparece ante la comisién el consejero de
Obras Piblicas, Urbanismo, Vivienda y Transpor-
tes, Excmo. Sr. D. Rafael Ferndndez de Alarcén He-
rrero.
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El sefor presidente (GALVE JUAN): Buenos dias,
sefioras y sefores diputados.

Buenos dias también a todas las personas que nos
acompainan.

Vamos a iniciar esta comisién [a las diez horas y
treinta y cinco minutos].

2Cbémo no?, agradecemos una vez mds la compa-
recencia aqui en esta su comisién del consejero de
Obras Piblicas, Vivienda, Urbanismo y Transportes.
Muchas gracias porque, si no me equivoco, en este
breve espacio de tiempo que llevamos en esta legis-
latura ya son tres veces las que ha estado aqui con
nosotros, y eso siempre es de agradecer.

Como viene siendo habitual, sefiorias, el punto
nimero uno, lectura y aprobacién, lo vamos a dejar
para el final, y vamos a iniciar ya sin més dilacién el
punto ndmero dos: comparecencia del consejero de
Obras Piblicas, Urbanismo, Vivienda y Transportes,
a peticién de seis diputados del Grupo Parlamentario
Socialista, al objeto de informar sobre las actuacio-
nes que ha desarrollado su departamento respecto al
Plan integral de seguridad vial de Aragén.

Iniciamos, pues... Tiene el tiempo de quince minu-
tos el sefior Ibéfiez como portavoz del Grupo Parla-
mentario Socialista.

Comparecencia del consejero
de Obras Publicas, Urbanismo,
Vivienda y Transportes al obje-
to de informar sobre las actua-
ciones que ha desarrollado su
departamento respecto al Plan
integral de seguridad vial de
Aragon.

El sefior diputado IBANEZ BLASCO: Muchas gra-
cias, sefior presidente.

Buenos dias, sefior consejero, y a las personas que
le acompafian.

El Grupo Parlamentario Socialista solicité su com-
parecencia para hablar de un tema desde nuestro
punto de vista muy importante, como es el Plan inte-
gral de seguridad vial 2011-2020, y la casualidad ha
querido que lo debatamos un dia que hemos tenido
dos victimas en un accidente de trdfico en las carrete-
ras aragonesas; dos victimas que suman y que alcan-
zan al final del afio casi todos los afios mds de cien
personas que pierden la vida en nuestras carreteras
como consecuencia de accidentes de trdfico, tanto en
las carreteras como en las calles de nuestras ciuda-
des.

Por lo tanto, si siempre estd justificado hablar de
este tema, quizd hoy mismo, el dia de hoy, mucho
mds.

Este plan integral sabe, sefior consejero, que vio
la luz fruto de un proceso importante de participacién
ciudadana; yo creo que se podria poner incluso co-
mo ejemplo a la hora de tramitar un plan o cualquier
iniciativa, como digo, como ejemplo de participacién.
Fueron mds de ciento cincuenta los colectivos que
participaron en su confeccién y, por qué no decirlo
también, fruto del impulso de estas Cortes, fundamen-
talmente, tampoco me duelen prendas decirlo, a ini-
ciativa del Grupo Chunta Aragonesista, cuyo porta-
voz entonces en estas materias, el sefor Bizén Fuster,

tuvo un papel importante a la hora de impulsar este
tema en estas Cortes y también de participacién a la
hora de la elaboracién de este plan.

El plan se presenté en noviembre del afio paso-
do, noviembre de 2010, y el plan tiene un objetivo,
entendemos que muy razonable y loable, que es el
de reducir, al menos en un 40%, las muertes por acci-
dente de trafico en nuestra comunidad auténoma. Por
lo tanto, como decia antes, estamos hablando de un
tema fundamental, de un tema trascendental como es
el de salvar vidas humanas.

Y, bueno, si el plan, como deciamos, tiene una
vigencia de diez afos, de 2011 a 2020, se concreta
en planes bianuales, y para ello se confeccioné por
parte del anterior ejecutivo, pero, vamos, por parte
del Gobierno de Aragén, un plan de accién 2011-
2012. Un plan de actuacién que quiso ser el inicio
porque podiamos elaborar el plan pero haberlo de-
jado ahi como papel mojado, y, por el contrario, lo
que se quiso es ya empezar, en el ejercicio 2011 y
2012, con cuarenta y tres actuaciones concretas re-
partidas en seis dreas, todas las que determina el
plan integral, y —supongo que usted sabe y como
todos sabemos— de esas seis dreas hay nueve accio-
nes en lo que se denomina el drea de infraestructuras
mds seguras; diez acciones en educacién, formacién
y sensibilizacién de los usuarios; tres en seguridad
de los vehiculos; seis en el apartado cuatro de movi-
lidad sostenible, accesible y segura; seis medidas en
atencién a las victimas, y, por Gltimo, nueve medidas
en el apartado seis de coordinacién, informacién y
realizacién de estudios y recopilacién de datos de
siniestrabilidad.

En definitiva, el Plan de actuacién 2011-2012,
desde nuestro punto de vista, era un plan modesto
en cuanto al presupuesto; hay que tener en cuenta
que dicho plan de actuacién se elaboré en el actual
contexto de crisis, pero no obstante habia partidas
concretas para cada actuacién con consignacién con-
creta, con organismo responsable de llevarlas a cabo:
en todas aquellas que eran competencia al menos del
Gobierno de Aragén asi era.

Y, en cualquier caso, desde nuestro punto de vis-
ta, aunque modesto en cuanto al presupuesto, era un
plan ambicioso y generoso en ilusién y compromiso,
tanto por parte del Gobierno de Aragén como del
resto de entidades colaboradoras y que participan en
el plan.

El motivo por el que les solicitamos esta compare-
cencia, que pretende ser, una vez mds, una iniciativa
de impulso al Gobierno, pero que lo que pretende es,
si es posible y en funcién de las explicaciones que
usted nos dé aqui, que este tema se pueda seguir tra-
tando por unanimidad en este parlamento (entende-
mos que es fundamental en este, como en ofros temas,
la unanimidad de todos los grupos, y ya le adelanto
que por parte de este grupo parlamentario ese es el
planteamiento que hacemos) y, por lo tanto, que debe
seguir habiendo didlogo y consenso en la materia.

Y, en definitiva, también pretendemos con esta
comparecencia darle la oportunidad a usted de ex-
plicarnos y de responder a algunas cuestiones que,
desde nuestro grupo parlamentario, le queremos plan-
tear.
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En definitiva, lo que nos gustaria saber en esta pri-
mera intervencién es qué acciones de las previstas en
el plan se han llevado a cabo desde su incorporacién
a la consejeria en estos meses en los que ustedes es-
tédn gobernando; qué previsién tiene el departamento
y el Gobierno en su conjunto, porque también otra
cosa a destacar de este plan es su transversalidad: no
solamente el plan concierne a su departamento, sino
que creo que son veintiséis direcciones generales las
que participaron en el mismo. Por lo tanto, es un plan
transversal, como digo, y donde précticamente todas
las consejerias del Gobierno tienen algo que decir y
cosas muy importantes.

En del%lnitivo, que cudl seria la previsién, como de-
cia, del departamento y del Gobierno para el ejer-
cicio de 2012, y ya sabemos que todavia no estd o
no se ha presentado en el parlamento el presupuesto
para el ejercicio préximo, pero, en fin, no tenemos
tampoco ninguna duda de que dentro del Gobierno
han debido de estar hablando algo en cuanto a las
posibles consignaciones del presupuesto en cada una
de las materias.

Y, en definitiva, se trataria también, sefior conseje-
ro, de que nos dijera qué opinidn le merece a usted el
plan, porque tenemos informacién también de que en
algin momento parece ser que se llegaron a replan-
tear la Unidad de Seguridad Vial dentro de la conse-
jeria —tenemos algunas noticias, no sé si son ciertas
0 no—, que se estuvo cuestionando su continuidad o
no. Por eso le digo que qué opinién tiene del plan en
su conjunto, del plan 2011-2020, y cudles serian los
objetivos que el nuevo Gobierno de Aragén se marca
para la legislatura, para los cuatro afios de la legislo-
tura.

Seguramente tendremos oportunidad de hablar
mds a partir de la siguiente intervencién, pero, vamos,
ya le adelanto que légicamente para nosotros el Plan
Red de carreteras es una parte fundamental en cuanto
a la mejora de las infraestructuras, de las carreteras
que contemplaba o que formaban parte de este plan
integral de seguridad vial, y, bueno, ya sabe usted
que también hemos debatido en varias ocasiones,
aunque, bueno, afortunadamente fuimos capaces de
aprobar una proposicién no de ley en este parlamen-
to en la que se instaba al Gobierno a que se iniciara
la ejecucién del Plan Red al menos en aquellos tramos
que no computaban deuda.

Insisto: nosotros entendemos que es una dificultad
afiadida en un tema muy importante. Ya le adelanté
también que la posicién de este grupo parlamentario
tanto en el gobierno como en la oposicién es que el
tema de la seguridad vial no es solo un tema de in-
fraestructuras, no es solo un tema de carreteras. Para
nosotros, si cabe, es mucho mds importante la forma-
cién, la educacién, el concienciar a los ciudadanos
de que llevar un vehiculo en algunas ocasiones puede
generar graves problemas, graves dafos, y que por
lo tanto es tan importante si cabe o mas comoﬁos pro-
pias infraestructuras, como digo, la educacién vial,
y que se trabaje en todos los dmbitos que determina
este plan.

En definitiva, sefior consejero, en esta primera in-
tervencién esas son las cuestiones que les queriamos
plantear, y, bueno, en funcién dejo que usted nos
diga, en la segunda haremos més hincapié en algu-

nos aspectos concretos, en algunas actuaciones que
contemplaba el plan de actuacién 2011-2012.
Muchas gracias, sefior presidente.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muy bien. Mu-
chas gracias, sefior Ibdfez.

Ahora tiene la palabra, por un tiempo méximo de
quince minutos, el sefior consejero.

El sefior consejero de Obras Piblicas, Urbanismo,
Vivienda y Transportes {FERNANDEZ DE ALARCON
HERRERO): Muchas gracias, sefior presidente.

En primer lugar, quiero lamentar las dos nuevas
muertes que ha hobijo en la nacional 232 esta ma-
drugada. Desgraciadamente es una coincidencia,
que no es la primera vez que ocurre. Es decir, creo
que otro de los dias que estuve aqui compareciendo
en Cortes, hablando de todo el departamento pero
también de seguridad vial, hubo muertes por la no-
che en la nacional II. Y realmente, si computamos los
muertos en Aragén y planteamos el primer objetivo
de este plan, que es reducir un 40% los muertos, lo
primero que tenemos que hacer en Aragén es conse-
guir que se ponga en marcha el desdoblamiento de
la nacional Il y de la nacional 232. Ustedes saben
que en mis dos reuniones con el secretario de Estado
he manifestado el interés en que ello se haga. El me
dio sus explicaciones. Intenté, y he conseguido, pe-
ro todavia no se ha reunido, reunir para la nacional
I, donde los problemas..., donde todavia podemos
hacer algo desde el Gobierno de Aragén, que es,
para agilizar los proyectos, convocar unas reuniones
semanales —pedi yo al secretario de Estado— entre
el director general de Carreteras y los representan-
tes de la Direccién General de Carreteras crel Estado.
Desgraciadamente, la primera reunién no va a ser
hasta el dia 24 de noviembre.

Pero, en fin, esto es un matiz respecto a este tema
importante. Luego les daré las cifras que traigo de los
nueve primeros meses de este afo, agravadas por es-
tas circunstancias, y mds de la mitad de los accidentes
realmente estdn ocurriendo en carreteras nacionales.
Lamentamos estos muertos y trabajaremos para inten-
tar reducir la peligrosidad de estas carreteras cuanto
antes.

Bien. Hecho este paréntesis... Perdén, squé tiempo
tengo, sefior presidente?

El sefor presidente (GALVE JUAN): Quince minu-

tos.

El sefior consejero de Obras Piblicas, Urbanismo,
Vivienda y Transportes {FERNANDEZ DE ALARCON
HERRERQO): Bien. Hecho este pequefio paréntesis, les
tengo que insistir en que mejorar la seguridad de tréfi-
co es uno de los objetivos de mi departamento, como
les dije en mi primera comparecencia ante esta co-
misién. Entre los nueve objetivos a que hice mencién
en mi comparecencia respecto a politica y trabajo de
carreteras, en el segundo les mencioné mejorar la se-
guridad vial, después de resolver el mantenimiento de
las carreteras, que también incide, como ha dicho el
sefior diputado, de forma muy importante en la segu-
ridad. Y mencioné que la estrategia de seguridad vial
incluird, entre otrosﬂineas, la realizacién periédica de
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auditorias para controlar y mejorar la seguridad de
las carreteras, la conservacién de los pavimentos y la
mejora de la sefalizacién.

Mencioné también la necesidad de garantizar que
se invierta el equivalente al 2% del valor patrimonial
de las carreteras en mantenimiento y conservacién,
de establecer un sistema eficaz e innovador para la
atencién al ciudadano, que es el primer beneficiario
de la seguridad vial y el primer cliente que reclama a
la seguridad vial, y solicitar de la Administracién cen-
tral del Estado una serie de actuaciones de su compe-
tencia necesarias, entre ellas a las que hemos hecho
referencia.

Estas medidas no serdn efectivas si el departamen-
to se limita a ellas. Por ello asumiremos y continuare-
mos la labor iniciada, como ha dicho el sefor dipu-
tado, por don Bizén Fuster, eh, y continuada por esta
cémara, y concluida por el anterior equipo de gobier-
no, que presentd este Plan integral de seguridad vial
en el que nosotros vamos a continuar trabajando. Y
en esta continuacién del trabajo del Plan integral de
seguridad vial, que fue, efectivamente, resultado de
un trabajo colectivo de gran participacién de ciuda-
danos, impulsarlo y desarrollarlo, y conseguir los ob-
jetivos, es para nosotros uno de nuestros principales
retos; vamos a trabajar en ello.

Y lo primero que hemos hecho, siendo conscientes
de la necesidad de que muchos departamentos del
Gobierno de Aragén trabajan en ello, es intentar, en
aras a la eficacia, hacer mds prdctica, mds opera-
tiva esta comisién interdepartamental de seguridad
vial en aras a conseguir mayor eficacia. Por eso ya
hemos hecho un acuerdo del Gobierno de Aragén
en su reunién celebrada el 14 de octubre de 2011
para modificar el acuerdo del 26 de mayo del 2009,
modificando la Comisién para el desarrollo y la coor-
dinacién de la seguridad vial y convirtiéndo?; en una
comisién mds dgil, en la que estén representados bajo
la direccién del director general de Carreteras, por-
que la principal actuacién que compete al Gobierno
de Aragén en seguridad vial es la que puede hacerse
desde la Direcciéon General de Carreteras, con otros
ocho representantes en vez de veintiséis representan-
tes que tenia antes, un representante también de la
Direccién General de Carreteras y de un represen-
tante del Departamento de Presidencia y Justicia; otro
del de Economia y Empleo; otro del de Politica Terri-
torial e Interior; otro del de Agricultura, Ganaderia
y Medio Ambiente; otro del de Innovacién y Nuevas
Tecnologias; otro del de Sanidad, Bienestar Social y
Familia, y otro del de Educacién, Universidad, Cultura
y Deporte.

Se trata de que sean representantes activos, por-
que, si ponemos en una comisién a veintiséis direc-
tores generales, hacemos inoperante la comisién. Es
decir, una de las cosas que tenemos que hacer es con-
fiar en nuestros funcionarios, confiar en que nuestros
funcionarios van a hacer bien el trabajo que les en-
carguen sus departamentos y sus direcciones genera-
les, y agilizar el funcionamiento de estas instituciones
que, a veces, por estar representados a primer nivel,
no son operativas. Entonces, esto es lo primero que
hemos hecho: intentar que la Comisién interdeparta-
mental de seguridad vial sea mucho mds operativa.
Y, en los préximos dias, el director general de Carre-

teras, que estd aqui presente, convocard la primera
reunién para analizar, como es su objetivo, cémo ha
ido el Plan integral durante el 2011 y proponer cémo
va a ir el 2012.

Y va a hacer una primera propuesta. Es extender
un afio més el Plan integral de seguridad vial para
que el primer periodo eficaz, realmente eficaz del
Plan integral de seguridad vial, sea el periodo 2012-
2013. Porque, realmente, una de las cosas que hemos
detectado, y ustedes son conscientes, es que con los
cambios de gobierno es muy dificil, eh, el Gltimo afio
de legislatura para el gobierno que salié, con mucho
interés en el plan de seguridad vial, y realmente el
cumplimiento de las acciones de que usted me ha ha-
blado a 15 de julio no era realmente un cumplimiento
real en buena parte de las medidas, y la posibilidad
de poner en marcha ese cumplimiento en lo que que-
daba de 2011 tampoco era realista. Primero porque
teniamos el presupuesto précticamente agotado y lue-
go porque, légicamente, el engranaje de un nuevo
gobierno hace muy dificil, muy dificil poner en mar-
cha estas cosas dentro del 2011.

Entonces, vamos a intentar, por supuesto acabar y
concluir las cosas iniciadas en el 2011, completarlas,
pero no darle mucha validez a este afio y empezar
en el 20122013 un primer periodo; 2014-2015, un
segundo periodo, y dejarle al siguiente gobierno un
momento de transicién distinto del del afo 2015. O
sea, creemos que los periodos de ejecucién de los
proyectos deben ser acomodados al cambio de le-
gislatura para que el cambio de legislatura no afecte
a la ejecucién de los proyectos como ha ocurrido en
esta ocasion.

Esta comisién debe convertirse en un grupo de tra-
bajo eficaz, 3eh?, eficaz, dirigido a, efectivamente,
conseguir los objetivos, que son reducir el 40% la tasa
de mortalidad y otros objetivos cualitativos que estdn
en el plan y que no vamos a abandonar.

Y estamos evaluando el cumplimiento del plan,
efectivamente, como continuidad del trabajo del go-
bierno anterior, sobre cuyo cimiento queremos seguir
construyendo. Hemos recibido en estos dias, la sema-
na pasada, un primer borrador, no pasa de ser un
borrador, de la auditoria de la red de carreteras de la
Comunidad Auténoma de Aragén, segin el protocolo
europeo que nos ha presentado el Real Automévil de
Cataluiia, que es una de las entidades que firmé un
convenio junto con el Gobierno de Aragén y con la
Direccién General de Tréfico en marzo de 2011.

De este convenio el primer fruto es este borrador,
que todavia no hemos podido evaluar, y yo lo recibi
a finales de la semana pasada, y va a ser evaluado
junto con la propuesta de acciones concretas en la
primera reunién de la comisién de seguridad vial.

Esto es lo que vamos a hacer en los préximos dias,
al mismo tiempo proponiendo acciones concretas pa-
ra, respetando los diez principios que constituyen las
bases del Plan integral de seguridad de Aragén 2011-
2020, poner en marcha las seis dreas de accién.

Voy a recordar cudles eran esas dreas de accién
porque me interesa concretar lo que podemos hacer
eficazmente.

La primera, efectivamente, infraestructuras mads se-
guras. En este sentido tenemos ya esta auditoria. Los
primeros informes son que hay que completar algunos
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detalles de la auditoria para ser mdés eficaz, pero vo-
mos a trabaja ya con ella.

Y la segunda cosa es la contratacién, que ya si que
hemos hecho en este nuevo gobierno, ya de ochocien-
tos sesenta y siete mil euros en sefalizacién vertical,
horizontal y barreras de seguridad y balizamientos.
Hemos hecﬁo ya esto.

En cuanto a educacién, formacién y sensibiliza-
cion de los usuarios, vamos a continuar la formacién
de formadores en materia de riesgos laborales que se
inicié en Plaza y en otros poligonos industriales.

En cuanto a la seguridad de los vehiculos, vamos
a intentar establecer un convenio con los departamen-
tos de Industria y de Innovacién Tecnolégica.

En cuanto a movilidad sostenible, vamos a intentar
actualizar el convenio existente con Medio Ambiente.

Y, en cuanto a atencién a las victimas, creemos
que lo mds importante es que las victimas estén bien
atendidas en las comisarias y en los hospitales, es
decir, creemos que esa es la primera funcién que te-
nemos que hacer, més que crear un nuevo organismo,
aunque probablemente haya que revisar también los
protocolos de emergencias.

Es decir, todo esto es lo que tenemos previsto.

Tengo también aqui datos por si a ustedes les inte-
resan sobre los accidentes y victimas a 30 de septiem-
bre. Creo que les interesard saber que hasta el 30 de
septiembre habia habido una reduccién del 9,9% en
accidentes, del 7,6% en fallecidos, del 9,5% en acci-
dentes graves, pero que en cuanto a tipo de acciden-
tes las principores causas eran colisién y salida de la
via, que han causado el 78% de las victimas mortales,
y que en cuanto a la titularidad de las vias donde se
causan esos accidentes, a 30 de septiembre, vuelvo
a decir, en la red estatal habian ocurrido el 35% de
los accidentes, con el 50% de las victimas; en la red
municipal, el 45% de los accidentes y el 15% de las
victimas, y en la red autonémica, el 17% de los acci-
dentes y el 24% de las victimas.

Desde entonces hemos tenido cinco muertos més
en Aragén. Es decir, eso es un dato. Hasta el 30 de
septiembre habiamos tenido sesenta y un muertos. En
el 2010 habian sido sesenta y seis.

Y, en cuanto a la comparativa, Gnicamente decirles
que por supuesto la N-2 estaba creciendo de cinco a
once y de cinco a nueve en el tramo Alfajarin-Fraga,
y en la N-232, hasta el 30 de septiembre, en la Fi-
gueruelas-Mallén habia descendido de cuatro a tres,
pero en heridos graves habia ascendido de cuatro a
diez.

Es decir, esto exige que sobre todo nos ponga-
mos a trabajar en esas gos carreteras cuanto antes,
porque es muy importante. Entre las dos carreteras
estamos produciendo prdcticamente veinte respecto
de sesenta. Casi con eso conseguiriamos el objetivo.
Tendremos que ampliarlo.

Por ello agradezco esta oportunidad de compare-
cer y de insistir en que este sigue siendo un proyecto
importante del Gobierno de Aragén y que lo vamos a
intentar, vamos a intentar que las medidas con las que
podamos ayudar a tomar tengan un efecto directo y
répido en la seguridad en nuestras carreteras y en
nuestras ciudades.

Y trabajaremos, yo espero que con apoyo de us-
tedes, en todo ello porque es un proyecto, ya lo ha

dicho usted, que se inicié por los representantes de
un partido politico, se continué por otros y lo vamos a
continuar los representantes del Partido Popular y del
PAR en este gobierno.

Muchas gracias.

El sefor presidente (GALVE JUANJ: Muchas gra-
cias, senor consejero.

Ahora, si lo desea el sefior Ibafez, como portavoz
del grupo que ha presentado esta iniciativa, puede re-
plicar al sefior consejero por tiempo de cinco minutos.

El sefior diputado IBANEZ BLASCO: Muchas gra-
cias, sefior presidente.

Sefior consejero, no le voy a decir que me han
sorprendido sus respuestas porque, bueno, a estas al-
turas ya de la pelicula ya sabemos desde este grupo
parlamentario que, al menos, hasta el préximo 20 de
noviembre por parte de su gobierno no va a haber ni
el mds minimo compromiso, ni el més minimo atisbo
de concretar en algin aspecto de su gestidn.

Ojald, ojald estemos en lo cierto y a partir del 20
pues ya empiecen ustedes a tomar algunas decisiones
y a hacer algunas acciones, con las que podremos
estar de acuerdo o no, pero, bueno, por lo menos que
hagan algo, porque hasta ahora la verdad es que,
mire, de lo que nos ha dicho que han hecho en rela-
cién con el Plan integral de seguridad vial de Aragén,
en fin, no sé si merece la pena casi ni comentarlo,
pero, en cuanto a hacer mds operativa la comisién de
coordinacién, yo no sé si habria muchos miembros o
no, pero lo que si que le puedo asegurar es que esa
comisién hizo un trabajo impresionante. Porque zque
no era operativa cuando fue capaz de desarrollar y
de poner en pie un plan de las dimensiones de este
plan integral2 Claro, parece ser que lo de la partici-
pacién y lo de cuanta mds gente opine en los temas
este gobierno lo ve de otra forma a como lo veia el
anterior. De estar tres o cuatro meses para decidir
que una comisién de veintiséis pase a ocho o que los
representantes del gobierno sean ocho en lugar de
veintiséis...

Que se estén planteando que ademés del primer
plan bianual, que era 20112012, pues sea 2012
2013, bueno, y el siguiente 2014-2015, pues muy
bien, pero, mire, es que el plan de accidén que uste-
des se encontraron cuando llegaron al gobierno tiene
cuarenta y tres acciones concretas, cuarenta y fres, y
desde la uno hasta la cuarenta y tres pone cudl es la
actuacién, se describe la actuacién y se dice quién es
el responsable de ponerla en marcha.

Entonces, bueno, yo por lo menos esperaba que
usted nos dijera: «pues mire, de las cuarenta y tres,
cuando llegamos, el anterior ejecutivo habia hecho
cinco, o ninguna, o dos —no sé, pero, en fin, diga-
lo—, y nosotros hemos hecho las mismas que el ante-
rior, ninguna...».

Vale, pues bueno, pues no lo sé, pero es que no
nos lo ha dicho, no nos ha dicho cudles de esas cua-
renta y tres actuaciones concretas se han ejecutado,
porque, ademds, no se trata solo de su departamento;
es que para nosotros tan importante como las infraes-
tructuras mds seguras, que ya veo que usted parece
que va por ahi, bueno, para nosotros la educacién,
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formacién y sensibilizacién de los usuarios nos pare-
ce una cosa muy importante.

Y estaba la décima actuacién, por nombrarle una:
«fomentar la inclusién de la seguridad vial en las ho-
ras lectivas y actividades extraescolares, educacién
infantil, primaria, secundaria y ciclos formativos, asi
como en ensefanza universitaria, con asignacién pre-
supuestaria». Légicamente esto es de los Departamen-
tos de Educacién, Cultura y Deporte y de Cienciq,
Tecnologia y Universidad anteriores.

Asignacién presupuestaria: 2011, ciento ochenta y
siete mil euros; 2012, ciento ochenta y siete mi euros.
Claro, a ustedes les parece poco, mucho, van a po-
ner mds, se han gastado menos? No sé, algo, cosas
concretas, porque —insisto— el plan precisamente lo
bueno que tenia este plan bianual es que del plan
integral marcaba unos obijetivos concretos para dos
afios y que no sabemos en estos momentos, aunque
dice que estdn haciendo elaboracién del plan, que 16-
gicamente es algo que le compete a su departamento.

Ya le he anunciado antes que, bueno, por ejem-
plo, ya sé que a usted y a ustedes les encanta. De
momento, le recuerdo que el dia 20 hay elecciones,
no sabemos lo que va a pasar, cada uno estamos tra-
bajando para que pase E) que queremos, pero, mire,
en lo de los desdoblamientos de la N-2 y la N-232 ya
llevamos muchos afios en estas Cortes y en esta comu-
nidad auténoma peleando con gobiernos de todos,
con lo cual, mire, a ver usted lo que dice porque a lo
mejor dentro de poco le tenemos que recordar que
eso es lo mds importante.

Insisto, para nosotros no es lo mds importante, es
muy importante, es muy importante, muy importante,
pero, bueno, también se puede trabajar, también el
plan integral habla de seguir trabajando en la libe-
ralizacién de los peajes. Usted no nos ha dicho ni
media palabra, si le parece que es conveniente seguir
trabajando en lo de la liberalizacién de los peqjes,
3si o no?

Mire, no tenga..., tienen una costumbre que si no-
sotros..., lo que hicimos nosotros, lo bueno y lo malo,
los que mejor lo sabemos, nosotros. Y después los ciu-
dadanos, que ya nos juzgaron hace unos meses, nos
juzgaron por lo que habiamos hecho de bueno y de
malo, pero es que ahora de lo que hay que hablar es
de lo que van a hacer ustedes. No se trata de hablar
de lo mal que lo hicieron los de antes, que es que esa
cancién ya se les tiene que terminar, o seq, su obliga-
cién es decirnos qué es lo que van a hacer ustedes,
no decirnos lo mal que lo hicimos nosotros, porque lo
mal que lo hicimos nosotros ya estd juzgado por los
ciudadanos.

Mire, le voy a decir algunas cosas. El portavoz del
Grupo Popular en esta misma comisién en la legisla-
tura anterior, cuando vino el consejero de entonces
a plantear, a explicar el plan y el plan de actuacién,
pues dijo algunas cosas que yo, sencillamente, para
que vea que no soy nada original, solo voy a decirle
lo mismo.

Queremos que nos explique cémo se va a avanzar
en el futuro. Y eso es lo que le preguntamos hoy, que
nos diga qué es lo que va a hacer, porque este plan
era imprescindible, pero mucho mds es su puesta en
marcha y ejecucién. El plan no es el final del camino
sino el inicio, es un medio para alcanzar un fin, pero

no es un fin en si mismo, y conocemos los obijetivos,
pero sin presupuestos servirdn de muy poco.

Eso es lo que decia el sefior Torres en esta misma
comisién y con este mismo tema y, claro, yo es lo que
le estoy diciendo.

Y finalizaba diciendo: «a mi lo que me preocupa
ahora y creo que a los ciudadanos también, es qué
vamos a hacer con el plan a partir de mafana...

El sefor presidente (GALVE JUAN): Vaya conclu-

yendo, sefior Ibdhez.

El sefior diputado IBANEZ BLASCO: ..., cémo y
con qué presupuestos lo vamos a ejecutar». Eso es,
sefior consejero, desde nuestro punto de vista, lo que
es muy importante.

Y, por dltimo, se lo he avanzado en mi primera
intervencién, toda la primera parte de las dos, la
primera hoja, las tres actuaciones primeras del plan,
acondicionamiento integral y refuerzo de firme en dos
mil cuatrocientos kilémetros de la red autonémica de
carreteras disponiendo para un red capilar de planes
anuales de conservacién, con medios propios, anexos
de seguridad vial en todos los proyectos de carretera
de nueva construccién en Aragén y colocacién de sis-
temas de proteccién para motoristas en los tramos de
la red autonémica de carreteras identificados como
peligrosos.

Todo ello con cargo al Plan Red y a las empre-
sas concesionarias del Plan Red, que usted todavia
no nos ha dicho, y esperamos que nos lo diga en
su siguiente intervencién, cémo va a hacer esto sin
aplicar el Plan Red, que, por otra parte, esperamos y
deseamos, también nos gustaria que nos dijera hoy si
después de la proposicién no de ley que aprobaron
estas Cortes han empezado ya a trabajar en la ejecu-
cién...

El sefor presidente (GALVE JUAN): Sefior lbdiez,
vaya concluyendo, por favor.

El sefior diputado IBANEZ BLASCO: Termino ya,
sefior presidente.

En la ejecucién del Plan Red porque, digo, es una
parte fundamental en lo que respecta a la parte ara-
gonesa y a su consejeria el Plan de seguridad vial.

Muchas gracias, sefior presidente.

El sefor presidente (GALVE JUAN): Muy bien, mu-
chas gracias, sefior Ibdnez.

Ahora en el turno de diplica tiene la palabra el
sefior consejero de Obras Pdblicas.

El sefior consejero de Obras Piblicas, Urbanismo,
Vivienda y Transporte (FERNANDEZ DE ALARCON
HERRERQ): Sefor Ibdfiez, vamos a ver, yo creo que
nos interesa a todos trabajar conjuntamente por la se-
guridad vial de Aragén, y no nos interesa a ninguno
decir si ha sido insuficiente nuestra gestién o va a ser
suficiente a partir de ahora. Es algo en lo que todos
debiamos entrar sin reproches.

En la primera parte yo he intentado sencillamen-
te edificar sobre sus cimientos. Pero si quieren que
analice sus cimientos les puedo decir, primero, que el
presupuesto no estaba aprobado ni figuraba en las
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consignaciones presupuestarias que figuran en este
Plan integral de seguridad vial en el presupuesto del
2011 del Gobierno de Aragén.

Segundo, que desde luego no habia ciento cuaren-
ta millones de euros en el presupuesto del 2011 para
el Plan Red.

Tercero, que durante los siete meses no se ejecu-
taron précticamente, o por lo menos, ninguna accién
del Plan Red.

Cuarto, que el anterior consejero me dejé tres li-
neas sobre el Plan de seguridad vial en las que no
expuso en ningin momento cudl era lo que se habia
ejecutado del Plan Red.

Quinto, que ustedes no exigieron al secretario de
Estado [el sefor diputado Ibdrez Blasco, del G.P. So-
cialista, se manifiesta sin micréfono en los siguientes
términos: «3Eso a quién le interesa@»] Perdén, perdén,
es que ha entrado usted en nuestra gestién. Entonces,
yo en la primera no he entrado en su gestién...

El sefior presidente (GALVE JUANJ: Sefiores diputa-
dos, por favor, sefiores diputados.

Dejen expresarse libremente al sefior consejero,
por favor.

El sefior consejero de Obras Piblicas, Urbanismo,
Vivienda y Transporte (FERNANDEZ DE ALARCON
HERRERQ): Pero le voy a decir exactamente lo que
figura en el acta de la primera reunién de 2 de sep-
tiembre con el secretario de Estado, perdén, respecto
a digamos los acuerdos con los concesionarios de
autopistas: «Fomento considera que el Gobierno de
Aragén no puede entrar como estaria dispuesto a
hacer a colaborar en esta medida puesto que el tré-
fico fundamental de este eje, sobre todo de vehiculos
pesados, es de trénsito y por tanto no corresponde
a la comunidad auténoma. Por eso el Ministerio de
Fomento estd ya en negociaciones y ante la pregunta
del consejero de Obras Piblicas de cuéndo se plan-
tea como obijetivo el ministerio solucionar o, al menos,
movilizar esto, el secretario de Estado responde que
ya estén en ello y que durante el afio 2011 se han
iniciado las conversaciones y tienen la esperanza de
llegar con éxito a finales de afio».

Esto es del acta de la reunién del 2 de septiembre.
En la reunién de 5 de octubre yo le insisti en la forma-
cién de una comisién que no puede reunirse porque
el director general de Carreteras no puede hacerlo
antes del 20 de noviembre, o seq, que no me insista
usted en que si nosotros no estamos haciendo las co-
sas.

Vamos a seguir con su Plan de seguridad vial, con
el plan que ustedes, bien hecho, pusieron en marcha.
Vamos a seguir a todos, 3de acuerdo?, pero yo creo
que hoy no era el dia para tener reproches de unos a
otros, pero, si usted me reprocha, yo por supuesto que
le voy a contestar a usted siempre.

Si usted quiere que edifiquemos conjuntamente, yo
voy a edificar conjuntamente con usted siempre, zeh?,
pero no reproche si hemos podido o no hemos podi-
do.

Me gustaria saber lo que hicieron en seguridad
vial ustedes en los tres primeros meses y medio de la
anterior legislatura, y no vamos a seguir hablando de
esto. Usted sabe lo que es montar un gobierno, me

imagino que lo sabe porque se lo habrdn transmitido
los consejeros de su grupo, usted sabe lo que es mon-
tar una gestion.

Y lo que si le digo es que la comisién de seguridad
vial no sé si se reunié una o dos veces con veintisie-
te directores generales. Hubo gente trabajando por
debajo, seguramente, y a ellos, a esos funcionarios,
se debe este buen plan que nosotros vamos a seguir
desarrollando.

Muchas gracias.

El sefor presidente (GALVE JUANJ: Muchas gra-
cias, sefior consejero.

Seguidamente pueden intervenir, van a intervenir,
los representantes de los diferentes grupos politicos,
de los restantes grupos politicos por un tiempo mdxi-
mo de cinco minutos.

Tiene la palabra el portavoz del Grupo Parlamen-
tario de Izquierda Unida de Aragén.

El sefor diputado ASO SOLANS: Gracias, sefior
presidente.

En primer lugar agradecer la comparecencia del
sefior consejero y, al igual que han hecho mis ante-
cesores, lamentar las nuevas pérdidas de vidas huma-
nas en la carretera.

Desde luego, lo ha comentado también el se-
fior consejero, el tema de los puntos negros es algo
preocupante, algo que la mayor parte de los mismos
se encuentran en carreteras estatales que ocasionan
victimas humanas y desde luego habré que preguntar-
se también lo que se ha hecho en esta materia en Ara-
gén, con un secretario de Estado como Victor Morldn,
actual candidato del Partido Socialista por Huesca en
esta materia.

Desde luego hay cuestiones como el tema de la [i-
beralizacién de los peajes o el desdoblamiento de las
carreteras que a nosotros nos parecen fundamentales,
estamos hablando de pérdidas de vidas humanas que
se producen afio tras afio en nimero importante.

Evidentemente surge la reflexién sobre el gasto
en infraestructuras que se ha hecho, algunas de los
cuales vienen fruto del modelo que tenia el Partido
Popular en el gobierno estatal, como por ejemplo el
aeropuerto de Huesca, y cudnto de ese dinero podia
haber sido destinado a mejoras de infraestructuras
en otras materias, como se ha hablado aqui de los
desdoblamientos y la liberalizacién, el aeropuerto de
Caudé o el aerédromo de Caudé, que también lo te-
nemos ahi. El otro dia nos adelanté el consejero que
restaban ocho millones de euros mds para poderlo
poner en marcha, y tenemos ahi, pues, bueno, una
patata caliente, una inversién, y que, desde luego, a
dia de hoy, lo que vuelan no son los aviones sino los
puestos de trabajo.

En resumidas cuentas, también somos conscientes,
nuestro grupo es consciente de que Aragén es un te-
rritorio muy extenso y con una poblacién baja; por lo
tanto tenemos que hacer un importante esfuerzo en
mantener nuestra red viaria.

Desde luego, en cuanto al plan bianual en vigor
2011-2012, lo que acaba de decir el consejero es que
ellos dan por perdido el afio 2011; a nosotros nos
suena, al igual que ha comentado el portavoz socia-
lista, mds a excusa que a otra cosa. Yo tengo que
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entender que el Partido Popular es un partido serio.
Sabia lo que habia cuando entré a gobernar y sabia
que habia un plan que habia que cumplir. Por tanto
entendemos que las medidas que no se han adop-
tado, més alléd de la organizacién en la que nuestro
grupo no va a entrar si consideran que es mejor orga-
nizarse de una manera u otra, pues es una cuestién
que le compete a ustedes, y desde luego no es algo
que nuestro grupo vaya a valorar en modo alguno;
si que es cierfo que nos parece preocupante, porque
manana puede ser que se alargue de 2013 al 2014
y volvamos a perder otro afo, insisto, en una materia
que es tremendamente preocupante, porque estamos
hablando de vidas humanas. Y de la misma manera
que entendemos que una obra que ha sido licitada no
se paraliza porque se cambia el gobierno, entende-
mos que un plan que deberia estar en funcionamiento
no deberia paralizarse por la entrada de un nuevo
gobierno.

Bueno, desde luego para nosotros es muy impor-
tante el tema de la movilidad. El consejero ha habla-
do de ella y de la posibilidad de hablar con el De-
partamento de Medio Ambiente. Nosotros queremos
ir més alld. Creemos que es urgente, incluso hablar
de legislar la movilidad sostenible como un derecho,
para de alguna manera forzar al traslado de gran
parte de nuestro tréfico de carreteras a las vias. Des-
de luego uno de los mayores problemas que tiene
nuestra red es que estd colapsada por vehiculos pesa-
dos con mercancias y hay que mejorar notablemente
el transporte por ferrocarril, para liberar de esa carga
nuestra red de carreteras.

Desde luego es importante para nosotros el tema
de la seguridad vial, tanto en los colegios como en los
institutos. Mds allé de eso en algunas cuestiones cree-
mos que incluso podria ser hasta analizable. Ya no
es una cuestién que dependa Unica y exclusivamente
del Gobierno de Aragdn, sverdad?, el hecho de que
hasta el carné de conducir pudiera formar parte del
curriculo educativo en los institutos. Desde luego eso
seria a largo plazo, algo que no dependeria tanto
del Gobierno de Aragén, pero si que creemos que es
una materia fundamental en la que se deberian estar
invirtiendo recursos piblicos de manera considerable.

Se ha hablado, ha salido nuevamente el Plan Red.
Bueno, saben las discrepancias que tenemos nosotros
con la puesta en marcha del citado plan, y desde
luego nosotros solicitamos al Gobierno del Partido Po-
pular que invierta desde lo piblico para que mejore
nuestra red de carreteras desde lo piblico y eviten
la privatizacién de las mismas, bueno, como sucedia
con el Plan Red.

Finaliza ya diciendo que no podemos perder mds
tiempo, porque evidentemente, como he dicho, ya
estamos hablando de vidas humanas, que si ustedes
han dado por perdido el afio 2011, a nosotros no nos
parece bien, pero prdcticamente estamos al final del
mismo; por tanto, lo que si ya le adelanto o le pido
es que las iniciativas que se hagan en el 2012 em-
piecen mejor el 1 de enero que el 2 y a ese efecto el
Gobierno de Aragén se ponga manos a la obra con
urgencia.

Nada mds, y muchas gracias por su comparecen-
cia en el dia de hoy.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, sefior Aso.
Por el Grupo Parlamentario Chunta Aragonesista...

El sefior consejero Obras Piblicas, Urbanismo,
Vivienda y Transportes (FERNANDEZ DE ALARCON
HERRERO): Yo preferiria intervenir.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muy bien, que
prefiere ir respondiendo uno a uno.

El sefior consejero Obras Piblicas, Urbanismo, Vi-
vienda y Transportes (FERNANDEZ DE ALARCON HE-
RRERQ): En aras al detalle, pues a lo mejor y en aras
a ir centrando el tema, es decir, me interesa tanto la
seguridad vial, que me interesa todo lo que ustedes
me digan en relacién con ello, y lo primero es decir-
le que las medidas, las medidas, si las analizamos
unas con ofras, no es cierfo que demos por perdido
el 2011. Yo creo no haber dicho esa frase, creo que
no la he dicho; es decir, nosotros lo que hemos dicho
es que hemos trabajado en continuidad con lo que
podiamos hacer, porque efectivamente en cuanto al
Plan Red no lo hemos podido poner en marcha, por-
que las empresas concesionarias del Plan Red no han
traido los proyectos bien hechos, y entonces por eso
no hemos podido seguir. Lo siguiente es que el plan
de explotacién del Plan Red empieza el 2012, y en
eso estamos en estos dias. Recientemente han traido
los planes de explotacién, y los que cumplan con los
requerimientos pues probablemente se empezardn a
primeros de enero, salvo que antes haya algin acuer-
do, de comin acuerdo o alguna rescisién por incum-
plimiento, que puede ocurrir, pero que todavia no ha
ocurrido.

En cualquier caso tenemos preparada la alternati-
va. Hemos hecho el Plan de vialidad invernal y esta-
mos trabajando y hemos contratado esos ochocientos
mil euros para suplir con pago directo, ya en 2011.
Luego no es cierto que esté perdido; luego se han
hecho cosas y se hicieron por el anterior Gobierno en
formacién y sensibilizacién de los usuarios, unas reu-
niones en Plaza para prediccién de riesgos laborales,
se ha pagado por el Gobierno de Aragén la financia-
cién de peaje a vehiculos ligeros, dos millones ciento
cuarenta mil euros, parcialmente por el Gobierno an-
terior, actualmente por el nuevo. Se ha hecho —y les
he comentado yo— el plan de riesgos, el mapa de
riesgo Eurorap de la comunidad auténoma, es decir,
lo puso en marcha el Gobierno anterior, lo que pasa
es que el resto de las medidas...

Miren ustedes, completar los contenidos de educa-
cién vial en todas las etapas educativas, como usted
comprenderd, esto exige una modificacién legal. En
educacién se estd trabajando, pero evidentemente no
puede dar fruto; todo lo que no nos ha dejado hecho
el anterior Gobierno no va a ser eficaz hasta el curso
20122013, eso lo saben ustedes perfectamente. Com-
pletar los contenidos de educacién vial, por ejemplo.
En prevencién de riesgos laborales viales vamos a in-
tentar entrar, pero no nos han dejado ningin estudio
ni ninguna convocatoria concreta de ninguna reunién
mds, en ningln otro poligono industrial. Légicamente
esto requiere un tiempo vy, por tanto, en el 2011 este
presupuesto de veinte mireuros, que por cierto no me



DiaRIO DE SESIONES DE LAS CORTES DE ARAGON. COMISIONES: SEREE A. NUMERO 15. 9 DE NoviEmBRe DE 2011 11

consta, voy a decirlo asi, no me consta que esté en
los presupuestos del afio 2011 recogido, voy a decir
que no me consta, porque algunos me consta que no
estan...

Entonces las medidas exigen presupuesto y el pre-
supuesto nos lo han dejado liquidado, es decir, nos lo
han dejado sin posibilidades de seguir actuando en
el 2011 en el plan o se ha movilizado.

Respecto a la movilidad sostenible y a la mejora
por ferrocarril, estamos trabajando en ello también.
No se trata de echarle la culpa a nadie, pero real-
mente ustedes se dan cuenta de que no es posible
atraer a la gente al ferrocarril en tan corto espacio de
tiempo, ya hablaremos de eso.

Y, por tanto, yo quiero decir que el Gobierno de
Aragén no da por perdido en seguridad vial el afio
2011, se ha conseguido reducir un 9% el nimero de
accidentes, o seaq, la cuarta parte de lo previsto en el
plan, la actuacién del anterior Gobierno de Aragén
ha sido positiva, no ha sido todo lo positiva de lo
que preveia esa Comisién de Seguridad Vial, no ha
podido serlo, pero ha sido positiva, ha conseguido
un 9%, y nosotros vamos a seguir trabajando en esa
linea, con ayuda —espero— de todos ustedes y con
el consenso que siempre ha tenido este plan en las
Cortes de Aragén.

Muchas gracias.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, sefor consejero.

Por el Grupo Parlamentario de Chunta Aragonesis-
ta, tiene la palabra el sefior Briz, por tiempo mdximo
de cinco minutos.

El sefior diputado BRIZ SANCHEZ: Gracias, sefior
presidente.

Bien venido, consejero; agradecemos su compa-
recencia, y por supuesto lamentamos las nuevas victi-
mas.

Queria empezar mi relato con esto precisamente.
Yo creo que es tema tan importante, tan importante,
tan sensible, que efectivamente utilizarlo como per-
trecho ideolégico y politico, aunque estemos en esta
coyuntura, es un grave error.

Y yo empezaria por ahi. Yo creo que lo hemos
visto en la segunda fase de esta comparecencia que
se ha utilizado. Yo también tengo que decirle, porque,
claro, efectivamente, yo he deducido de sus palabras
que quieren tener la continuidad, pero yo he leido
con atencién este plan porque me parece un buen
plan, no porque Chunta Aragonesista propusiese la
idea, porque luego ha habido que contigurarlo, per-
gefarlo entre todos. Yo creo que es un buen plan y
el plan de accién concreta de una manera exhaustiva
una serie de decisiones importantes y, por tanto, yo
en esta comparecencia esperaba con bastante interés
si usted o su departamento desechaba, planteaba,
decia, priorizaba, y eso si que me parecia importan-
te, porque, claro, esas cuarenta y tres medidas son
cuarenta y tres medidas realmente algunas mds im-
portante que otras, y, en un momento coyuntural eco-
némicamente dificil, pues quizd hubiera que priorizar
y ver exactamente cudl seria el cronograma en estos
futuros cuatro afios de gobierno.

Y, efectivamente, yo creo que este plan recoge al-
go que es fundamental, y es la coordinacién. Y de sus
palabras me ha parecido que usted esa coordinacién
a través de la modificacién de la comisién la quiere
llevar a un terreno més administrativo que quizd poli-
tico. He querido entender. Si no es asi, efectivamente,
usted me lo aclarard.

Pero no hemos de perder de vista esa coordina-
cién de sinergias de todos los departamentos, incluso
de la propia sociedad civil, esa participacién en un
plan porque es fundamental que ese objetivo del 40%
de disminucién de victimas se consiga.

Y, mire usted, aqui, tal y como decia el sefior Iba-
fiez, creo que hay 305 problemas estructurales funda-
mentales, porque es verdad que en la accidentalidad
y la muerte en carretera existen tres elementos: el vehi-
culo, las vias (no dejaré la educacién) y, por supuesto,
el conductor.

Y aqui tiene un problema estructural, y es el famo-
so problema de los desdoblamientos y c}le la liberali-
zacién de peajes y, ademds, si esas encuestas que
estdn dia a dia apareciendo no se equivocan (ya
veremos), ustedes van a tener que tener responsozl)i-
lidad en ese asunto. Y ojald se pueda resolver bien.
Nosotros somos escépticos en que los peajes y los
desdoblamientos de la AP-68, la AP-2, la nacional I,
efcétera, etcétera, se puedan desarrollar.

Y luego hay otra preocupacién estructural, y es
que en el Plan Red, tclpy como usted estd planteando
y los medios de comunicacién, algunas de las empre-
sas estdn incluso diciendo que no quieren continuar y
que hay problemas administrativos y de otro tipo. Por
tanto, 3qué va a ocurrir con ese Plan Red? Porque era
fundamental también en este plan que aqui se presen-
ta.

Luego le queria hacer otro planteamiento que
ha sido un clésico que hemos defendido dentro de
Chunta Aragonesista y que aparece en los diarios de
sesiones constantemente. Usted lo ha dicho bien: ha
dicho que la siniestralidad en las carreteras de caréc-
ter municipal era un 45%. Entonces, yo le pediria que
haya planes municipales de seguridad vial, que eso
se contemple en la medida de lo posible y se obtenga
toda la informacién y toda la coordinacién posible,
porque ahi tenemos un problema importante.

E insisto también en ofra cosa: yo le pediria, si no
es ahora, porque yo espero que haya mds compa-
recencias... Quizé el sentido de la oportunidad era

olitico, no tanto constructivo y edificante, esto lo sa-
Eemos, pero yo creo que es un tema sensible e insisto
mucho en esto. Me gustaria que en las préximas oca-
siones venga con un desarrollo temporal de qué exac-
tamente quiere hacer con este plan y cémoio quiere
hacer y cudndo lo quiere hacer. Porque eso va unido
perfectamente a la prioridad de los presupuestos.
Porque ustedes decian en la anterior legislatura, sus
portavoces, que haria falta que en los presupuestos
figurasen las cantidades oportunas para el desarrollo
de este plan.

Usted lo ha dicho muy bien: no habia cantidades
consignadas. Pero, ojo, usted ha dicho también que
no se ha hecho nada.

Yo, por favor, le pediria que no caiga en ese error,
porque su discurso durante esta comparecencia, se-
guramente porque no podia ser de otra manera, ha
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sido muy culterano, muy formal, y quiza falte concep-
tualizacién. Y la conceptualizacién yo quiero que la
traiga después, y se lo pido, se lo pido como portavoz
de Chunta Aragonesista, porque es un tema sensible y
fundamental.

Si decimos que nos preocupaba mucho antes del
Partido Popular los puntos negros...

El sefor presidente (GALVE JUAN): Vaya conclu-

yendo, sefior Briz.

El sefior diputado BRIZ SANCHEZ: Termino ense-
guida.

. nos preocupaban las peores carreteras, etcéte-
ra, etcétera, pues efectivamente nosotros creemos que
en este momento es el momento de cambiar las cosas,
l6gicamente.

En definitiva, para terminar, yo en su discurso creo
que falta contenido, con todos mis respetos; creo que
usted puede mejorar esto, que nos puede traer concre-
cién y que lo que me ha quedado es que esa comisidn
la quiere modificar, que este afio va a ser un afio de
transicién, posiblemente por el cambio de Gobierno,
como usted ha dicho (es un tiempo perdido, en todo
caso), y también le querria decir que, l6gicamente,
hace falta... Y lo que también me ha quedado claro
es que ha invertido ochocientos mil euros en sefaliza-
cién. Eso si que me ha quedado claro.

En ese tenor queria yo que usted me hubiera con-
cretado. No ha podido ser asi. Yo le solicito desde
Chunta Aragonesista que un plan de esta sensibilidad
se tfraiga con més concrecidn, porque lo que no pode-
mos hacer es jugar a hacer politicas y que este plan
se vaya al garete. Esta es la opinién de mi grupo en
este momento.

Muchas gracias.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, sefor Briz.
Ahora es el turno de réplica del sefior consejero.

El sefor consejero de Obras Piblicas, Urbanismo,
Vivienda y Transportes (FERNANDEZ DE ALARCON
HERRERQ): Bien.

Efectivamente, usted ha dicho varias cosas. Prime-
ro, que el plan es un buen plan, y yo le he dicho
también: el plan es un buen plan.

El plan se hizo por una comisién de veintisiete o
veintiséis directores generales, lo cual me parece bien
para hacer un plan. Para ejecutar un plan hay que ser
més operativo, y por eso hemos hecho una comisién
para ejecutar el plan.

Para revisar el plan cuando sea necesario revisar
el plan o para complementar el plan, como dice us-
tecf con la obligacién de hacer planes municipales de
seguridad vial, o con otras cosas que son imprescin-
dibles, o para incorporar al plan en su remisién o en
su andlisis a la sociedad civil, habrd nuevos caminos,
nuevas comparecencias. Y, para priorizar, trabajare-
mos en el Consejo del Gobierno de Aragén, y yo
espero poder comentarles a ustedes cémo lo priori-
zaremos en el futuro. Yo, sinceramente, espero que
podamos actuar sobre los puntos més negros que
todos tenemos localizados, pero que también poda-
mos actuar sobre la profundidad de la cultura de los

aragoneses sobre la seguridad vial, en lo que creo
que estaremos de acuerdo todos los grupos y trabaja-
remos para ello.

Muchas gracias, sefior diputado.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Gracias, sefior
consejero.

En representacién del Grupo Parlamentario del
Partido Aragonés, tiene la palabra por un tiempo
méximo de cinco minutos el sefior Manuel Blasco.

El sefior diputado BLASCO NOGUES: Muchas
gracias, presidente.

Bien venido, consejero.

Y, como todos los grupos, lamentar los fallecimien-
tos que ha habido en una infraestructura que llevamos
tanto tiempo reivindicando y reclamando y que seria
bueno ya que se empezasen a ver resultados.

Efectivamente, no seré el que diga que este es un
mal plan. Lo que si que digo es que es un plan que
en estos momentos hay que enmarcarlo en la situa-
cién en la que nos encontramos hoy, en noviembre de
2011.

Este plan se presenté en noviembre de 2010, es
decir, que prdcticamente acaba de cumplir el primer
aniversario, y yo creo que casi dia por dia, porque
me parece que fue el dia 10 o el dia 11 de noviem-
bre. O sea, que estamos hablando de que hace un
afio que se presentd.

Y, ademds, un plan..., insisto, desde nuestro punto
de vista un buen plan pero que se tiene que ejecutar
en dos tiempos: uno, el plan de 2011 a 2020 vy las
acciones particulares que se han propuesto en 2011 y
2012.

En un afio en el que hay dos elecciones, unas
elecciones autonémicas y elecciones generales, en
las que, por lo tanto, existe ademds un cambio de
Gobierno, con lo cual existen también... Quiero decir
que, seguramente, el buen plan lo que tiene es un mal
momento, y €so yo Creo que no sirve Como excusa,
pero si sirve para enmarcar la situacién en la que nos
encontramos en estos momentos.

Usted ha dicho muchas, pero una especificamente,
una verdad: «para hacer posibles las modificaciones
educativas hace falta hacerlo con la suficiente antela-
cién como para que se puedan introducir». Y eso no
es fécil ni hacerlo en cinco meses ni hacerlo en siete.
Es decir, no echo aqui a nadie encima de la mesa
ninguna culpa, sino simplemente que existen dificul-
tades que luego, a la hora de ponerlas encima de la
mesa, hay que buscar también la temporalizacién, y
en este caso yo creo que con buen criterio se pone
2011-2012. Es decir, hay medidas que se tendrdn que
estar impulsando durante los dos préximos afios.

De esas medidas concretas, estratégicas, que se
planteaban para los afios 2011-2012, hay seis dreas
de accidn, dieciocho obijetivos, cuarenta y tres actua-
ciones... Todas muy importantes, todas muy necesa-
rias, pero, desde nuestro punto de vista, hay algunas
en las que se debe de actuar con mayor prontitud
para hacer que la eficacia de este plan se vea cuanto
antes.

Y, en este sentido, nosotros creemos que las dos
primeras dreas de accién en las que habla de infraes-
tructuras més seguras y de la educacién, formacién
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y sensibilizacién de los usuarios son dos patas muy
importantes que habria que agilizar y que habria que
poner en marcha cuanto antes.

Bien, aqui se ha hablado del Plan Red, de las du-
das que en estos momentos surgen en torno al Plan
Red por distintas circunstancias, tanto de la situacién
de los adjudicatarios como de los planteamientos
que pueda haber en el futuro. Pero eso también nos
parece que no debe de ser excusa para pensar que
las infraestructuras en una zona, en una comunidad
como es Aragén, con la cantidad de municipios, la
cantidad de carreteras, la cantidad de kilémetros que
tenemos que mantener, se deben de buscar las so-
luciones mds adecuadas y, evidentemente, el buscar
objetivos a corto plazo, que esto de la siniestralidad
parece que siempre nos surge y debe ser asi, pero,
evidentemente, hay medidas que se pueden tomar o
se deberian de procurar que se tomasen por la Ad-
ministracién correspondiente cuanto antes. Y, natu-
ralmente, estoy hablando de la nacional Il y de la
A-232. Usted ha dicho que prdcticamente el 50% de
las victimas mortales, prdcticamente, no sé si era el
cuarenta y tantos o..., pero, vamos, un buen nimero
se producia en esas carreteras.

Por lo tanto, son medidas en las que habrd que
contar con el gobierno que salga de estas préximas
elecciones. Pero yo recordaba también que las prime-
ras elecciones a las que me presenté, no como candi-
dato sino como miembro de una lista municipal hace
doce afios, nos pusimos en la salida de la autopista a
pagar a cada uno de los que salian lo que correspon-
dia al peaje, como una medida ya para solicitar que,
de una vez por todas, o se liberalizase la autopista o
se desdoblase la carretera. Han pasado doce afios y
seguimos reivindicdndolo, y han pasado varias admi-
nistraciones por todos los sitios. Es decir, que creo que
esos elementos que ya se hacen viejos, como todos,
deberia ser el momento de que se pudiesen actuali-
zar.
Y uno de los segundos obijetivos, que a nosotros
nos parecen esenciales, el de la educacién. En eso
si que es importante porque estamos viendo cémo
cada vez mds se estén produciendo buenos resulta-
dos a través de las distintas campafias que se estdn
produciendo de sensibilizacién. Yo miraba ayer que
del 2001 al 2010 creo que se han pasado de ciento
sefenta y tantos muertos a setenta; es decir, ha habido
una reduccién en estos afios de cien. Quiere decir
que las medidas que se han ido tomando han sido
oportunas, han sido correctas, pero, evidentemente,
en todos estos objetivos tiene mucho que ver la educa-
cién, la sensibilizacién de los que luego nos ponemos
al volante de un vehiculo y que tenemos que saber
que lo que llevamos entre manos es un elemento pe-
ligroso. Lo que pasa es que a ese elemento peligroso
cuantas menos peligrosidades le pongamos en el ex-
terior, menos posibilidades habrd de accidentes.

Desde nuestro punto de vista, pues, pensamos que
este plan se debe de seguir desarrollando...

El sefior presidente (GALVE JUAN): Vaya conclu-

yendo, sefior Blasco.

El sefior diputado BLASCO NOGUES: Termino ya.

. se debe de seguir desarrollando. Esperamos,
pues, por lo tanto, que los préximos presupuestos si-
gan recogiendo partidas para que asi sea, y confiar
en que en lo sucesivo la temporalizacién de los plo-
nes se haga de forma que no sufran estos vaivenes
por causas ajenas a su voluntad.

Muchas gracias.

El sefor presidente (GALVE JUANJ: Muchas gra-
cias, sefior Blasco.
Turno de réplica para el sefior consejero.

El sefior consejero de Obras Piblicas, Urbanismo,
Vivienda y Transportes (FERNANDEZ DE ALARCON
HERRERQO): Si, muchas gracias, sefior Blasco.

Yo creo que coincidimos, como casi siempre, en
muchas cosas. Creo que no es un paréntesis, es lo que
antes ha dicho el representante de Izquierda Unida,
es decir, hay momentos en los que los planes progre-
san menos que en ofros porque las circunstancias son
asi, pero nosotros vamos a seguir, vamos a seguir tra-
bajando en este plan. Agradecemos al anterior equi-
po del Gobierno de Aragén que nos lo dejara pre-
parado, es decir, lo agradecemos; son los cimientos
sobre los que queremos construir. Queremos construir
desde la concordia, eh, queremos construir desde el
trabajo de todos, y esperamos hacerlo.

Y, respecto al mantenimiento de carreteras, por su-
puesto. El mantenimiento de carreteras es funcromen-
tal, y lo Unico que les puedo decir es que tendrd mas
presupuesto en el 2012 de lo que ha tenido en el
2011.

Nada més. Muchas gracias.

El sefor presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, senor consejero.

Ahora tiene el turno el sefior Campoy en represen-
tacién del Grupo Parlamentario Popular por un tiem-
po mdaximo de cinco minutos. Sefior Campoy...

El sefior diputado CAMPOY MONREAL: Gracias,
sefior presidente.

Bien venido, sefior consejero.

En primer lugar, al igual que el resto de los grupos
politicos y que usted, sefior consejero, queremos ma-
nifestar nuestro pesar por las dos victimas mortales
de hoy, y un ruego de pronta recuperacién de los dos
heridos leves que ha habido también en el accidente.

Le agradecemos la exposicién de su accién de go-
bierno tan pormenorizada y detallada, como asi nos
ha parecido a nosotros, de su plan de seguridad vial
y de la forma de la accién de gobierno que va a lle-
var en materia de seguridad vial de Aragén, e incluso
de los datos que nos ha facilitado hoy, actualizados,
que desconociamos.

El 11 de noviembre de 2010, el anterior equipo de
gobierno presenté en sociedad el Plan integral de se-
guridad vial para Aragén para los afios 2012-2020,
y, efectivamente, tal y como usted ha manifestado, fue
el resultado de un trabajo colectivo en el que hubo
gran participacién de los ciudadanos, de entidades
publicas y privadas, agentes sociales y representantes
de todos los departamentos del Gobierno de Aragén.
No puede perderse todo ese capital humano que par-
ticipd, sefior consejero. Ponga usted el acento en ello.
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Eso, para nosotros, tiene mucho valor afiadido puesto
que avanzar en seguridad vial solo es posible desde
la responsabilizacién y la implicacién de todos los
sectores.

Desoiga usted las criticas del Partido Socialista,
mds propias del periodo en que nos encontramos que
de una oposicién seria y constructiva en materia de
seguridad vial. Usted a lo suyo, a trabajar. Es normal
que les preocupe muchisimo el dia 20; a mi también
me preocuparia si estuviera en su lugar. [Rumores.]
Por ofro lado, sefior consejero, como en doce afos
han hecho tan poco, es muy facil venir aqui a la co-
misién y empezar a enumerarle todo lo que hay que
hacer, porque simplemente estd en su debe y, por lo
tanto, solo tienen que enumerarlo. Usted, a lo suyo; ya
le digo: a trabajar.

También, también es cierto, y nos quedariamos
mancos en esta materia si no lo dijéramos, que no
se cre6 por el anterior gobierno, lamentablemente,
una estructura minima dentro del Departamento de
Obras Piblicas que coordinara el seguimiento y cum-
plimiento del plan integral, con lo cual es muy dificil
su cumplimiento. De ahi, y ha hecho bien en enume-
rarlo, sefior consejero, la funcién que debe asumir la
Comisién Interdepartamental de Seguridad Vial en
aras de conseguir una eficacia.

Acierta, desde nuestro punto de vista, en confiar al
nivel técnico sus funciones para ser mds dgiles en la
ejecucién de las medidas, en su control y seguimiento,
y en la aplicacién de las medidas correctoras como
sean necesarias. Mdrquese retos, sefior consejero,
que conduzcan a la disminucién de la tasa de mor-
talidad, evalten el cumplimiento de las actuaciones
previstas y planifique sus acciones de acuerdo con los
diagnésticos que se efectien en el departamento.

Es muy importante que se comprometa a evaluar el
cumplimiento del plan. De lo contrario, no servird pa-
ra nada. Hay que incrementar todos los esfuerzos, y
hoy lo decimos con mayusculas y subrayado, por que
el Ministerio de Fomento desdoble la nacional 232
Figuervelas-Mallén y la nacional Il Alfajarin-Fraga.
No ceje en su empefio, sefior consejero; en beneficio
de todos debe redundar.

Hay que apostar igualmente, desde nuestro punto
de vista, del Partido Popular, por proteger a los usua-
rios vulnerables como son los ciclistas, motoristas y
peatones, asi como las personas mayores. Y, sobre
todo, y ahi coincidimos con los demds grupos politi-
cos, no descuidar las carreteras secundarias, las de
los pueblos, en las que los accidentes son por motivos
de colisién y salida de vias en mal estado. Esa es una
buena politica de seguridad vial. Y en esa politica,
sefior consejero, este Grupo Popular va a estar con
usted.

Muchas gracias.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, sefor Campoy.

Ahora tiene lugar la contestacién del sefior conse-
jero.

El sefior consejero de Obras Piblicas, Urbanismo,
Vivienda y Transportes (FERNANDEZ DE ALARCON
HERRERO): Muchas gracias.

Bueno, hemos alargado un poquito més el tiempo
porque yo creo que era bueno que les contestara a
cada uno de ustedes. Cada uno de ustedes ha hecho
un planteamiento distinto; todos suman. Yo espero
que todos sumen. Nosotros, indudablemente, vamos a
trabajar en ello, y quiero hacer un matiz a partir de lo
que ha dicho el diputado sefior Campoy. Es decir, si
ustedes analizan la estructura del departamento que
dirijo, habrén visto que en la Secretaria General Téc-
nica surge un nuevo servicio, se reducen exactamente
cinco, pero surge un nuevo servicio para el andlisis
y gestion de los beneficios econédmicos y sociales de
lo que hacemos en el Departamento y la atencién al
ciudadano. Hay un nuevo servicio para ello, un nuevo
servicio en el que, junto con la Direccién General de
Carreteras, se trabajard para que realmente las medi-
das que tomemos sean las més eficientes. Es decir...,
ninguno de ustedes me habia preguntado al respecto
por qué habiamos creado este nuevo servicio, pues
entre otras muchas cosas para mejorar la seguridad
vial.

Muchisimas gracias, sefiores diputados. Espero
que en esta y en ofras comparecencias trabajemos
siempre sumando esfuerzos sobre los cimientos que
unos y otros hemos puesto para el mejor desarrollo de
Aragén.

Muchas gracias.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gro-
cias, sefor consejero.

Bueno, pues con esta intervencién finaliza la com-
parecencia del sefior consejero. No sin antes, bueno
pues reiterarle nuestra gratitud por asistir una vez més
a esta su comision.

Si les parece a sus sefiorias, vamos a suspender
tres minutos la sesién para despedir al sefior conseje-
ro.

Gracias.

[Pausa.]

Bien, seforias, si les parece vamos a reiniciar esta
comisién.

Pasamos al punto nimero 3: debate y votacién de
la proposicién no de ley nimero 92/11, sobre las me-
didas facilitadoras para las personas con movilidad
reducida en la Estacién Central de Autobuses Zarago-
za-Delicias, presentada por el Grupo Parlamentario
de Izquierda Unida de Aragén.

Tiene la palabra por tiempo de diez minutos, para
la presentacién y defensa de la proposicién no de ley,
el sefior Aso.

Cuando quiera.

Proposicion no de ley numero
92/11-VIll, sobre las medidas
facilitadoras para las personas
con movilidad reducida en la
Estacion Central de Autobuses
Zaragoza-Delicias.

El sefior diputado ASO SOLANS: Gracias, sefior
presidente.

Bueno, muy brevemente para explicar un poco la
situacién. Decir que la Ley 3/1997, de promocién de la
accesibilidad y supresién de barreras arquitecténicas,
urbanisticas, Je transporte y comunicacién, establece
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en su articulo 3.4 que son ayudas técnicas aquellos
instrumentos que, actuando como intermediarios entre
las personas con alguna disminucién o limitacién y el
entorno a través de los medios mecdnicos o estdticos,
facilitan su relacién y permiten una mayor movilidad
y autonomia mejorando su calidad de vida.

En el caso concreto, o lo que motiva la proposicién
no de ley que presenta mi grupo, es como consecuen-
cia de una situacién que se da con relativa frecuen-
cia en la estacién, que es que cuando una persona
con movilidad reducida —no me estoy refiriendo en
exclusividad a personas discapacitadas, puede ser
cualquier persona mayor o cualquier persona que ha-
ya sufrido un accidente que tengan movilidad reduci-
da—, cuando desciende por el ascensor para coger
uno de los autobuses, pues las compahias de autobu-
ses tienen asignada su dérsena de tal modo que pue-
de darse, y se da mayoritariamente, que al salir del
ascensor en busca del autobUs tenga el autobis muy
lejos, teniendo toda la zona de enfrente del ascensor,
todas las ddrsenas libres.

Por tanto, estamos perjudicando a estas personas
con movilidad reducida de tal modo que tienen que
trasladarse la mayor parte de las veces con equipa-
jes, maletas o cualquier ofro tipo de elemento, unas
distancias lo suficientemente largas como para que
sea complicado que puedan tener una accesibilidad
normal.

Evidentemente, la normativa que nos ocupa, la Ley
3/1997, habla en términos generales de la accesibili-
dad, y no entra en el detalle. Si entrdramos a analizar
la estacién de Delicias, probablemente cumpliria con
total normalidad la ley de accesibilidad, pero no esta-
mos facilitando que los usuarios que tengan movilidad
reducida puedan tener una vida o una utilizacién de
la estacién en las mejores condiciones.

Por tanto, lo que venimos a trasladar es esta pro-
posicién no de ley en la que viene a decir que se ins-
te, que se facilite que los autobuses de las diferentes
empresas que circulan en la estacién aparquen en las
ddrsenas, evidentemente que estuviesen libres, cerca-
nas al ascensor, por cuanto lo que he dicho ocupan
lugares determinados, muchas de las veces alejadas
de este ascensor, y por tanto, bueno, complican el
traslado, y que las diferentes empresas adjudicatarias
del transporte de autobuses en la Estacién Central de
Autobuses Delicias-Zaragoza garanticen con suficien-
tes recursos a las personas de movilidad reducida
fécil acceso y disponibilidad de medios para acce-
der a las dérsenas, sillas de ruedas y personal de
acompafnamiento y carritos para el transporte de los
equipajes en los que no sea necesario el uso de mo-
nedas para impedir tener que devolver dichos carritos
a su punto de recogida. Esto es algo que viene dado
también en muchos aeropuertos e infraestructuras del
Adif.

Por tanto, creo que no procede que me extienda
mds; creo que es una iniciativa bastante clara, y espe-
ro, bueno, las opiniones del resto de grupos.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gro-
cias, sefior Aso.

Llegados a este punto se ha presentado una en-
mienda por parte del Grupo Parlamentario Popular,

y para su defensa, y por un tiempo de cinco minutos,
tiene la palabra el sefor Celma.

El sefior diputado CELMA ESCUIN: Sefor presi-
dente, sefiorias.

No cabe duda que desde las instituciones publi-
cas, en este caso desde las Cortes de Aragén, una de
nuestras mayores prioridades debe ser la de mejorar
las condiciones de vida de todos los ciudadanos, y en
concreto de aquellos de los cuales por sus circunstan-
cias o por su situacién mds lo necesitan.

Por lo tanto, y en esta linea ya les adelanto que
es de agradecer al grupo proponente que traiga este
tema, que traiga una proposicién no de ley de estas
caracteristicas a la comisién.

Pero esta ayuda, en todo caso y siempre, la debe-
mos realizar desde una comprensién real hacia esas
problemdticas y sin caer en ningln caso, que no digo
que lo hagamos, pero sin caer en ningin caso en pos-
turas politicas que nos puedan llevar a la demagogia.

Por lo tanto, habiendo aclarado lo de positivo que
tiene esta proposicién no de ley, también conviene
de forma bienintencionada aclarar algunas impreci-
siones de esta proposicién no de ley. Y por lo tanto,
para aclarar esas imprecisiones, hemos presentado
una enmienda de modificacién.

Respecto al primer punto, la proposicién no de ley
dice que «se facilite que los autobuses de las dife-
rentes empresas que circulan en la Estacién Central
de Autobuses de Delicias aparquen en las ddrsenas
cercanas al ascensor». Y ya le digo que interesaria
aclarar varias historias.

El primer caso, la Estacién Central de Autobuses
dispone de cuarenta ddrsenas y tres bahias y tiene un
movimiento diario de quinientos vehiculos que entran
y salen del recinto y por lo que existe de forma nece-
saria para todo ello un programa de organizacién.

Mediante ese plan cﬁe organizacién se les asigna
una ddrsena a cada uno de los vehiculos procurando,
como es légico, que el emplazamiento sea fijo para
facilitar el uso deqlos viajeros.

En la ordenacién que realiza ese programa se tie-
nen en cuenta diversos factores. Como es l6gico, en
primer lugar el tréfico diario, también el movimiento
del fin de semana y de las horas punta y de los auto-
buses discrecionales, del emplazamiento de los auto-
buses discrecionales.

Por todo ello, la asignacién de dérsenas se realiza
en funcién de la empresa operadora de cada lineq,
de modo que cada una tiene su espacio y, como ya
digo, el fin es que sea de forma permanente para que
los viajeros lo tengan mas fdcil para su uso.

Con todos estos antecedentes lo que le estoy inten-
tando explicar es que la disponibilidad de espacio es
limitada y, por lo tanto, es imposible ubicar a todos
los autobuses junto a los ascensores, que es lo que se
entiende en el primer punto de su proposicién no de
ley. Si fuera factible este hecho sobrarian normalmen-
te el resto de ddrsenas.

Por lo cual podriamos concluir que el primer punto
de su proposicién no de ley posiblemente esté muy
bienintencionado, pero tal cual lo presentan no es
viable. Por ello presentamos esta enmienda, que hace
ese primer punto pues més realista y mds eficiente al
mismo tiempo.
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En cuanto al segundo punto de su PNL, hay que
matizarles también alguna cosa, puesto que en la es-
tacién de autobuses operan pluralidad de empresas
de cardcter autonémico, estatal y también de dmbito
internacional, y la mayoria ya tienen en su pliego de
condiciones establecidas medidas garantizadoras de
acceso y salida de los autobuses para personas con
movilidad reducida.

Aclararles también que en la estacién de Delicias,
esto es una imprecisién que habia en la exposicién de
motivos, en la estacién de Delicias no es Adif quien
garantiza la atencién de estas personas sino que es
Renfe, que, por otro lado, es de agradecer que, a
pesar del alto coste que ello conlleva, dispone de per-
sonal de acompafamiento.

O seq, que es por ello que nuestra enmienda de
modificacién en todo caso puede respetar y respeta
el espiritu de su proposicién no de ley, como no podia
ser cre otra forma, pero pensamos que seria ocﬁacuo-
do que aceptase nuestra enmienda, puesto que hace
que su proposicién no de ley sea mads realista y que
pueda servir realmente de impulso al gobierno para
llevar esta medida a cabo.

Muchas gracias, sefor presidente.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, sefior Celma.

Ahora tiene la palabra el sefor Briz por parte del
Grupo Parlamentario de Chunta Aragonesista como
representante de los grupos no enmendantes.

El sefior diputado BRIZ SANCHEZ: Bien, gracias,
sefior presidente. Quiero decirle que tengo intencidn
de presentar una enmienda in voce que luego pasaré
a describir.

Es verdad que estamos de acuerdo en el plantea-
miento general del Grupo de Izquierda Unida. Es ver-
dad que esta es la estacién de las imperfecciones,
lo venimos diciendo hace mucho tiempo. Las razones
son diversas, pequefios defalles, pequefias cuestio-
nes, pequefas sefializaciones, puertas que no son
adecuadas... Bueno, todo eso lo hemos dicho y lo
hemos denunciado durante mucho tiempo, pero, bue-
no, esto no es algo que nosotros digamos sino que el
comité que se encarga de estos temas, de la discapa-
cidad, Cermi, pues ha mandado informes sobre este
tema para intentar que se paliasen esos problemas de
accesibilidad que presenta la estacién. Por lo tanto no
vamos a abundar mucho mas en eso.

Efectivamente, nosotros creemos que esto tiene
que arreglarse. Puede haber matizaciones al respec-
to, como ha planteado el portavoz del Partido Popu-
lar, pero nosotros creemos que si que es cierto que
esta estacién ofrece dificultades para el acceso de
personas con minusvalia. Por tanto, es necesario que
efectivamente esto se palie.

Viene recogido en muchas ocasiones que las com-
panias de lineas regulares no tienen toda su flota de
vehiculos adaptada al exceso de las sillas de ruedas.

Por lo tanto, yo creo que para sistematizar y para
que tuviese mds concrecién, porque quizd si dejamos
las cosas un poco progresivas, poco a poco, pues
eso siempre acaba siendo una cosa que no acaba
de finalizar, nosotros proponemos que en el segundo
punto de la proposicién no de ley, desde «Delicias-

Zaragoza» hasta «con suficientes» se incluyese el si-
guiente pdrrafo, tal como hace Renfe precisamente,
que se ha puesto como ejemplo ademds: «elaboren
una guia de servicios para viajeros con discapacidad
donde se recoja el procedimiento a seguir para reci-
bir asistencia en la realizacién de su viaje que garan-
tice». A continuacién continuaria, légicamente, valga
la redundancia, el pérrafo que recoge la proposicién.

Esa seria la enmienda que nosotros planteamos,
porque creemos que es bueno que se sistematice, que
esté claramente especificada la informacién para la
utilizacién de los usuarios. Y para eso nada mejor

ue una guia que recoja esos servicios. En la medida
ie lo posible, mejorable con el tiempo, lo que seaq,
pero que haya una guia clarisima de actuacién, un
protocolo de actuacién. De lo contrario siempre que-
dard un poco al albur de lo que cada empresa y lo
que se vaya haciendo poco a poco sin que haya un
documento referencial.

Por lo tanto, estando de acuerdo, y por lo tanto vo-
taremos a favor, se nos admita o no se nos admita la
enmienda, aunque seria muy interesante que se admi-
tiese, por concretar, como acabo de decir, votaremos
a favor de esta proposicién no de ley porque creemos
que es fundamental para intentar, por lo menos, arre-
glar algunas deficiencias que ofrece esta estacién y
mejorar la calidad de vida de los discapacitados que
tienen problemas a la hora del acceso.

Muchas gracias.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, sefor Briz.

Por el Grupo Parlamentario del Partido Aragonés
tiene la palabra el sefor Blasco.

El seior diputado BLASCO NOGUES: Si, muchas
gracias.

Efectivamente estamos ante una proposicién no de
ley en la que yo creo que en el fondo podemos es-
tar todos de acuerdo, aunque es verdad que existen
algunas complicaciones técnicas que deberiamos de
tener en cuenta, porque no sea que por hacer una es-
tacién tan perfecta luego seamos incapaces de darle
la utilidad precisa. Me refiero a que en una estacién
de autobuses suceden todos los dias muchas cosas,
pasan todos los dias muchos autobuses, pasan mu-
chos usuarios, y en funcién de todo eso es en lo que
tenemos que pensar.

Efectivamente, y lo ha dicho el portavoz del Grupo
Popular, el que todos los autobuses aparcasen en EJS
ddrsenas cercanas al ascensor seria poco menos que
inviable, sobre todo en horas punta, pero es evidente
que si es necesario que se garantice la suficiente ac-
cesibilidad, que se atiendan esas reclamaciones que
desde Cermi se hacen permanentemente, que se ten-
ga en cuenta a las personas con discapacidad.

El otro dia en una reunién, en una mesa que tu-
vimos con los de Cermi, hubo algo que me llamé la
atencién y que creo que también lo debemos de tener
en cuenta, y era que tampoco nos pasdésemos, es de-
cir, que hiciésemos lo que..., que ellos sean los que
marquen el ritmo, y por lo tanto creo que ese es uno
de los elementos que tendriamos que tener en cuenta.

Por nuestra parte en principio estariamos de acuer-
do con esta proposicién no de ley, si se incorporase
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la enmienda que ha presentado el Partido Popular o

si se llegase a una transaccién entre las propuestas, y

la que ha hecho también Chunta Aragonesista.
Nada més, y muchas gracias.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, sefor Blasco.

Por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la pa-
labra su portavoz, sefor Ibéfez.

El sefior diputado IBANEZ BLASCO: Muchas gra-
cias, sefior presidente.

Con muchisima brevedad para decir que desde
el Grupo Parlamentario Socialista coincidimos con el
espiritu, entendemos, de la proposicién no de ley, 16-
gicamente, que es necesario seguir facilitando que los
usuarios con movilidad reducida tengan mads facil ac-
ceso a esta estacién y a cualquier edificio sea piblico
o privado.

Tal como se reconoce en la exposicién de motivos
de la proposicién no de ley, hay antecedentes; es cier-
to que en esta estacién, que, bueno, serd la estacidn
de las imperfecciones, como dicen desde Chunta Aro-
gonesista, pero yo creo que de la situacién que ha-
bia en esta ciudad anterior a la actual..., pues habré
que seguir trabajando, habré que seguir mejorando,
pero entiendo que hemos dado un paso de gigante,
ademds es una estacién realizada por un arquitecto
aragonés, como es el sefior Valero, y que, en fin —in-
sisto—, con las deficiencias que haya, pero igual que
el Gobierno anterior y con ocasién fundamentalmente
de la Expo consiguié del Adif, conseguir esas medi-
das y esos recursos para las personas con movilidad
reducida, pues en lo que nosotros también estamos de
acuerdo es en solicitar al Gobierno actual que siga
trabajando en esa materia, en la que probablemente
tampoco se vaya a terminar en un plazo de tiempo
corto.

Como digo, estamos de acuerdo, pero tengo que
decir que, desde nuestro punto de vista, incluso cree-
mos que la enmienda que ha presentado el Grupo
Popular, en este caso su portavoz don Ramén Celma,
desde nuestro punto de vista, nos gusta mds la re-
daccién incluso que tiene la enmienda que la propia
propuesta del grupo proponente, porque hay un ma-
tiz, hay un matiz [rumores]... Es que somos del mismo
pueblo, y a lo mejor eso influye [risas]. Quiero decir
que la razén fundamental no es baladi. Yo, ayer, pre-
parando un poco esta intervencién, hablé con algin
representante de Disminuidos Fisicos de Aragén, que,
como saben, estdn, han hecho informes y estudios en
esta instalacién y en otras muchas. El problema no es
darles acceso a la estacién, porque podrdn ir de visi-
ta, podrdn ir a despedir o a recibir algin amigo o al-
gun familiar, pero el problema es que, si no les damos
la posibilidad de que suban a los autobuses y préc-
ticamente ningin autobis de los que prestan servicio
en estos momentos en las lineas tienen la posibilidad
de que esos ciudadanos, no solo discapacitados, sino
los ciudadanos, que en una época de nuestra vida
pasamos por una intervencién quirdrgica, por un ac-
cidente, una mujer embarazada... En fin, el problema
es que no se les facilita el acceso al propio medio de
transporte.

Y el punto dos de la enmienda que ha presen-
tado el Grupo Popular dice «solicitar a la empresa
que gestiona la estacién central de autobuses de Za-
ragoza la implantacién progresiva de medidas que
faciliten el acceso a los medios de transporte —no a
la estacién, a los medios de transporte— de todos los
ciudadanos, y en particular a las personas con movi-
lidad reducic}:]»,' por lo tanto, creo que en este caso
la enmienda del Partido Popular estd mejor o recoge
mejor cudl es nuestra impresién sobre este tema.

En definitiva, el grupo proponente decidird si
acepta o no la enmienda, y ya le adelanto que, como
coincidimos en el fondo de la cuestidn, pues votare-
mos a favor sea cual sea la decisién del grupo parla-
mentario, aunque creo que seria muy conveniente que
por parte de todos los grupos intentdramos conseguir
algin tipo de reaccién que fuera o que nos satisficiera
a todos.

Muchas gracias, sefior presidente.

El sefor presidente (GALVE JUANJ: Muchas gra-
cias, sefior Ibdhez.

Sefior Aso, creo que necesitardn algdn minuto, al-
gun receso para ponerse de acuerdo.

El sefior diputado ASO SOLANS: En base a las in-
tervenciones que ha habido por los portavoces de los
distintos grupos, no tengo inconveniente en tener un
receso, y lo hablamos entre todos para consensuar,
que creo que es importante.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muy bien, pues
vamos a hacer un receso de cinco minutos.

[Pausa.]

Sefiorias, si les parece, reanudamos la comisién.

Sefor Aso, no sé si han llegado a algin tipo de
acuerdo...

El sefior diputado ASO SOLANS: Hemos llegado a
un acuerdo en el que dejariamos la propuesta, segin
la enmienda presentada por el Pcrticﬁj Popular, con la
adicién de la propuesta que ha solicitado el portavoz
de Chunta in voce, de tal modo que la segunda parte
de la enmienda, el punto segundo, seria «solicitar a la
empresa que gestiona la estacién central de autobu-
ses de Zaragoza la implantacién...». Yo donde tengo
la duda es en si hemos quedado en «de una guia
de servicios»... Que no sé si la palabra «progresivax»
quedaba antes o después de la guia...

Bueno, seria «la implantacién de una guia de servi-
cios para viajeros con discapacidad, donde se recoja
el procedimiento a seguir para recibir asistencia en la
realizacién de su viaje que garantice las progresivas
medidas que faciliten el acceso». Yo creo que era asi,
sno¢ 3Era asi¢ [Rumores.]

sleo ofra vez el segundo punto? 3No? Luego se lo

doy.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muy bien.

Si ya estamos todos mds o menos de acuerdo, si
les parece, pasamos a la votacién. sVotos a favor?
2Votos en contra? sAbstenciones? Queda aproba-
da por unanimidad la proposicién no de ley.

Tiene la palabra por cinco minutos el portavoz del
Grupo Parlamentario de Izquierda Unida.
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Dos minutos, sefior Aso.

El sefior diputado ASO SOLANS: Solamente para
agradecer a los portavoces la disponibilidad por lle-
gar a un acuerdo.

Trasladar que creo que todo el mundo tiene que
trabajar y creo que todos los grupos estamos en ello,
en la direccién de facilitar la accesibilidad a todas las
personas con discapacidad y con movilidad reduci-
da, y, por tanto, congratularnos por haber aprobado
la proposicién no de ley.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muy bien.

Muchas gracias, sefior Aso.

Por el Grupo Parlamentario de Chunta Aragonesis-
ta...

El seior diputado BRIZ SANCHEZ: Agradecer a Iz-
quierda Unida la aceptacién de la enmienda in voce
y, por supuesto, a los demds grupos parlamentarios el
llegar al acuerdo. Y, por supuesto, que esto sirva de
impulso al Gobierno para mejora temas tan importan-
tes como los discapacitados.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gro-
cias, sefor Briz.

Por el Grupo Parlamentario del Partido Aragonés...
sNo, sefior Blasco?

Por el Grupo Parlamentario Socialista, el sefor Ibé-
fiez.

El sefior diputado IBANEZ BLASCO: Con muchisi-
ma brevedad, sefor presidente.

Solamente para agradecer al grupo proponente y
a los grupos enmendantes que hayan sido capaces de
llegar a una transaccién, porque yo creo que el objeti-
vo de todos los grupos en este tema queda claro, que
es intentar encontrar las férmulas més adecuadas y
més rdpidas para que los ciudadanos con movilidad
reducicﬁ: puedan tanto tener acceso al propio edificio
de la estacién como incluso que puedan tener acceso
al medio de transporte para que los lleve a aquellos
sitios donde quieran ir, fundamentalmente dentro de
nuestra comunidad auténoma.

Muchas gracias.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, sefior Ibdnez.
Por el Grupo Parlamentario Popular, sefior Celma.

El sefor diputado CELMA ESCUIN: Sefor presi-
dente.

Bueno, agradecer la aceptacién de la enmienda.
Creo que en este tema, como en tanfos ofros, es un
tema de méxima sensibilidad para todos los partidos
politicos, con lo cual yo creo que en este caso, como
en ofros, tenemos que seguir dando ejemplo de que
somos capaces de ponernos de acuerdo y, al margen
de cuestiones ideoldgicas, nos preocupan los proble-
mas reales de los ciudadanos.

El sefior presidente (GALVE JUANJ: Muy bien. Mu-
chas gracias, sefior Celma.

Si les parece, pasamos ya a la siguiente PNL: de-
bate y votacién de la proposicién no de ley nimero

97/11, sobre la carretera A-2506 del tramo Bello-Cu-
bel, en la comarca del Campo de Daroca, presentada
por el Grupo Parlamentario Socialista.

Para la presentacién y la defensa de la proposi-
cién no de ley el sefior Ibdfiez tiene un tiempo mdxi-
mo de diez minutos.

Proposicion no de ley nom. 97/11-
VIll, sobre la carretera A-2506
del tramo Bello-Cubel, en la co-
marca del Campo de Daroca.

El sefior diputado IBANEZ BLASCO: Muchas gra-
cias, sefior presidente.

Espero que no sean ni siquiera necesarios los diez
minutos, porque creo que no es necesario dar muchas
explicaciones y profundizar mucho en esta comisién
en cuanto a la importancia de las comunicaciones por
carretera. Son comunicaciones fundamentales en un
territorio como el de esta comunidad auténoma, con
una poblacién muy dispersa, con muchos kilémetros
cuadrados y con pocos habitantes.

En los Gltimos afios, desde las distintas administra-
ciones, desde la comunidad auténoma, desde el Go-
bierno del Estado y desde distintas administraciones,
se ha hecho un esfuerzo yo creo que considerable,
y por lo menos nosotros estamos ciertamente satisfe-
chos de la labor que se ha hecho en esta materia en
Aragén en los dltimos doce afios, y asi se reconocia
a la hora de elaborar el Plan Red, del que podemos
volver a hablar con ocasién de esta proposicidén no
de ley porque —insisto—, después de unos cuantos
afos de un gran esfuerzo, desde el punto de vista de
la inversién todavia fue necesario, y asi lo hizo el Go-
bierno anterior, redactar un plan para actuar en los
dos mil cuatrocientos kilémetros que son de titularidad
autondémica de la red.

En este caso concreto hablamos de una carretera,
aunque hablamos de un tramo concreto, pero de una
carretera que atraviesa tres comarcas, la del Jilocq,
la de Daroca y la de la Comunidad de Calatayud,
que, dicho sea de paso, ninguna de las tres, pero fun-
damentalmente la de Daroca, desgraciadamente son
algunas de las comarcas con peores indices de todo
tipo de nuestra comunidad auténoma.

La comarca de Daroca creo que ustedes saben
que estd formada por treinta y cinco municipios en
los que viven seis mil quinientos habitantes, de los
cuales el 40% estd en la capital, en Daroca, vy treinta
localidades de las treinta y cinco no llegan a los cien
vecinos. Por lo tanto, la despoblacién es, como digo,
al igual que en todo Aragén pero mds preocupante si
cabe en esta comarca.

Ademds es una comarca donde una de las posibili-
dades que puede tener de desarrollo futuro estd en el
turismo. Esta carretera une dos puntos de cierto inte-
rés turistico, de mucho interés turistico, desde nuestro
punto de vista, como son la laguna de Gallocanta y
el monasterio de Piedra, y evitaria que los ciudadanos
que acceden a la laguna de Gallocanta y quieran ir
al monasterio de Piedra (o viceversa) tengan que ha-
cer un recorrido de ida y un recorrido de vuelta para
poder visitar esos dos enclaves.

En definitiva, yo creo que estd clarisimo, es una
carretera en la que se ha actuado en diferentes tra-
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mos de la misma y que en estos momentos nosotros
planteamos que se actie en el tramo Bello-Cubel, que
ademds la localidad de Bello, por aquellos que no lo
puedan saber, es una localidad de la provincia de
Tervel y la de Cubel es de Zaragoza, con lo cual ade-
mds de unir este tramo, de estar entre las dos provin-
cias, como digo también la carretera, en su conjunto,
discurre por tres de las comarcas aragonesas.

Estoy convencido, y asi lo planteo, de que esta
proposicién no de ley va a contar con la unanimidad
de todos los grupos, porque incluso esta carretera us-
tedes habrdn visto en la propia documentacién que se
nos aporta desde el servicio de documentacién de la
casa que hay una orden del departamento e incluso
por parte del Instituto Aragonés de Gestién Ambien-
tal, el Inaga, tiene el informe en el sentido de que
no es necesario hacer informe de medio ambiente vy,
en definitiva, estd en una tramitacién muy avanzada,
que prdcticamente solamente quedaria el hecho de
licitarla, de adjudicar las obras y de realizarlas. Y ya
les digo yo que todos los vecinos de esta zona y de
esa comarca estarian muy agradecidos de que asi
fuera.

Muchas gracias, sefior presidente.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, sefior |bdfez.

Bueno, pues a partir de ahora van a tener la palo-
bra los diferentes grupos politicos.

Por el Grupo Parlamentario de lzquierda Unida,
sefior Aso.

El sefior diputado ASO SOLANS: Bueno, es evi-
dente, ya lo hemos hablado en la comparecencia del
consejero, la importancia que tienen las carreteras
desde el punto de vista de la seguridad vial; también
lo tienen, lo hablamos también en el pasado Pleno,
con el tema de la generacién de riqueza en lo que su-
pone el traslado de mercancias por nuestro territorio.
Porque muchas veces hablamos de las infraestructuras
que nos unen con el exterior y no tanto con las del
interior. Por tanto, es importante hablar, en este caso,
de una de ellas.

Légicamente, uno se pone a preparar la comisién
y se pone a revisar el famoso Plan general de carre-
teras 2004-2013 —no se sabe muy bien dénde ha
quedado aquello, sverdad?—, y en aquel entonces
el tramo en la A-2506 estaba..., habia un tramo, que
era el tramo entre Abanto y Monterde, de 6,73 kilé-
metros, y hoy estamos pidiendo un tramo de 23,4,
que no estaba incluido dentro de ese plan pero que si
que el departamento, el Gobierno en el mandato an-
terior hizo algunas gestiones. En referencia al mismo,
en diciembre de 2008 se adjudicé un proyecto, y la
dltima gestién que he localizado al respecto de este
tramo data de noviembre de 2009, que se hablaba
del impacto medioambiental, que se trataba el tema
del impacto medioambiental y se descartaba el tema
de hacerlo caso a caso.

Desde entonces, lo cierto es que no me consta
que se hayan hecho intervenciones en esta materiq,
y, desde luego, nuestro grupo la va a apoyar porque
consideramos que es importante mejorar las infraes-
tructuras autondmicas, y en este caso, como he dicho,
esta es una de ellas. Evidentemente, no sabemos y

nos surgen algunas dudas con relacién a esta pro-
puesta, y una de ellas es que nos tememos que vo-
mos a empezar a tener proposiciones no de ley de
tramos de carreteras periédicamente, probablemente
también es algo que hizo el principorportido de la
oposicién en el mandato pasado, y tendremos que ir
priorizando a salto de PNL tramos de diferentes carre-
teras.

En resumidas cuentas, nosotros, evidentemente,
estamos completamente de acuerdo con que se me-
joren nuestras carreteras autonémicas, y en base a
ello pues votaremos a favor, més alléd de que, vuelvo
a decirlo, nosotros ya manifestamos nuestra posicién
contraria al Plan Red, o los planes Red que se puedan
hacer en el futuro y que incluyesen o pudieran incluir
tramos como este.

El sefor presidente (GALVE JUANJ: Muchas gra-
cias, senor Aso.

Por el Grupo Parlamentario Chunta Aragonesista,
sefior Briz.

El sefior diputado BRIZ SANCHEZ: Muchas gra-
cias, sefior presidente.

Bueno, seforias, volvemos ofra vez a lo de siem-
pre en Aragén: improvisa, que algo queda. Bueno, en
definitiva, lo que quiero decir es que, como bien ha
dicho mi compaiero de Izquierda Unida, pues efec-
tivamente esto va a ser un tema comdn y vamos a ir
viendo poco a poco este asunto en la comisién, o
donde corresponda.

Efectivamente no podemos estar en desacuerdo.
Yo conozco muy bien esa zona porque me tocé tra-
bajar durante largos afios en la zona de Calamocha,
y la verdad es que es una zona especialmente atrac-
tiva. Las grullas, la laguna de Gallocanta, una zona
turistica, incluso natural, muy importante; y qué decir
del monasterio de Piedra, légicamente. Y son comar-
cas vecinas a la nuestra y que ademds tienen deficien-
cias de todo tipo desde el punto de vista de la pobla-
cién, de la economia, etcétera, etcétera. Por supuesto,
nada que decir al respecto, ya lo creo. Pero yo creo
que esto tendria que obedecer a un plan mucho mas
sistemdtico. Si el Plan Red no es, lo que tenga que ser,
y una planificacién gubernamental mucho més clara
y precisa.

Porque, claro, si ahora aprobamos aqui, damos
el impulso, que lo vamos a dar seguramente, espe-
ro, veintitrés kilémetros y después quince, y después
dieciséis, y ademds diciendo sy por qué no se ha
hecho antes?, podria yo decir, 3n02, como portavoz
de Chunta Aragonesista, si ya estaba desde el 2008
asignado el proyecto, y posteriormente el impacto
ambiental es bastante claro. Bueno, son dudas que
asaltan, 3no?, y por tanto, ahora, desde el otro lado
de la bancada, decimos que ahora usted tiene que
hacer esto, y, légicamente, entramos en una dindmica
que, desde nuestro punto de vista, no es la mejor para
el proyecto de las infraestructuras.

En todo caso —insisto—, bien ha dicho el portavoz
del Partido Socialista que es una carretera absoluto-
mente turistica, poco transitada por tréfico pesado
—es verdad, yo la conozco bien— y que, evidente-
mente, hay que cuidar por la vertebracién del terri-
torio; y si ya decimos que estamos por el desarrollo
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rural y por el desarrollo de Aragén y el territorio, pues
efectivamente seria bueno que esto lo apoydsemos. Y
podemos llegar al lugar comin de siempre, que los
que van a pagar las consecuencias de la crisis serdn
el medio rural y los ayuntamientos porque tenemos,
|6gicamente, muy claro que posiblemente sea eso. Por
lo tanto, en todo lo que podamos ayudar al medio
rural y a las comarcas, efectivamente, nuestro grupo
va a estar de acuerdo. Por lo tanto, apoyaremos la
proposicién no de ley sin ninguna duda.
Muchas gracias.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gro-
cias, sefior Briz.

Por el Grupo Parlamentario del Partido Aragonés,
sefior Blasco.

El sefior diputado BLASCO NOGUES: Muchas
gracias, presidente.

Bien, evidentemente, lo facil en esta proposicién
no de ley es votar que si, y ya estaria solucionado
el problema, o no. Porque, sefor Aso, es que ya hay
cuatro proposiciones no de ley, que hay cuatro pre-
sentadas. Estd la de Bello-Cubel, por indudable inte-
rés turistico; estd la de Fonz-Monzén, una carretera
en mal estado; estd la de Calanda-central térmica,
porque es importante mejorar la accesibilidad de la
zonaq, y estd la de Allepuz-Gidar, para vertebrar el
territorio y mejorar las comunicaciones.

Yo creo que en esas cuatro razones podemos me-
ter los tres mil kilémetros de red capilar, sin contar
la que entra en el Plan Red. Es decir, yo estoy de
acuerdo con ustedes en que hace falta una planifi-
cacién; no se pueden hacer las carreteras a base de
proposiciones no de ley. Hace falta que sepamos y
que seamos consecuentes, porque igual que hay es-
tas cuatro, mafana podemos presentar cuarenta, y
con la misma importancia. Estamos para eso, pero
estamos también para ejercer con responsabilidad.
Yo creo que aqui no vale todo, por lo menos desde el
punto de vista de lo que entiendo que deben de ser
en estas cosas. No podemos abrir falsas expectativas
simplemente presentando proposiciones no de ley de
dudosa efectividad.

Y yo no digo que no sean importantes todas las
que ustedes presentan, todas, y muchas mds, y por
eso en estos momentos nosotros, desde luego, desde
la responsabilidad, entendiendo que existe una pla-
nificacién, insistiendo en que deben de existir unas
prioridades, entendiendo que tienen que existir unos
presupuestos, no podemos ir votando que si a propo-
siciones no de ley simplemente por quedar bien. Es
decir, a nosotros nos parece que esto debe de exigir
una planificacién, y desde ese punto de vista, tal y
como estd en estos momentos esta proposicién no de
ley, seria dificil que la pudiéramos votar a favor —in-
sisto—, desde la responsabilidad.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gro-
cias, sefior Blasco.
Por el Grupo Parlamentario Popular, sefior Cruz.

El sefior diputado CRUZ LEON: Muchas gracias,
sefior presidente.

Bien, yo creo que todos nos hemos extendido, y es
una preocupacién comdn, no puede ser de otra ma-
nera, en un territorio como es el nuestro, un territorio
extenso, un territorio con una baja densidad, y es una
preocupacién comin, como decia, el conseguir unos
niveles de calidad en comunicaciones deseables.

A mi lo que me ha sorprendido de la proposicién
no de ley, sefiores del Partido Socialista, es el interés
que tienen ustedes en denigrar su propia gestién. O
sea, ponen ustedes en evidencia su incapacidad de
sacar adelante cuestiones que ustedes mismos cali-
fican de urgentes y de fundamentales, y han gestio-
nado esta comunidad auténoma durante los dltimos
doce afos. A mi, personalmente, me sorprende, me
sorprende, pero sobremanera.

Miren, ustedes en la exposicién de motivos califi-
can el tramo como un tramo fundamental. Hablan us-
tedes..., dicen: «algunas carreteras son fundamentales
para tal, bla, bla...», los lugares comunes, y hablan
de la A-2506. Oiga, pero, como les acaban de decir
hace un momento, la A-2506 no estd en la red estruc-
turante, no estd en el mallado fundamental de esta
comunidad auténoma; estd en la red capilar.

Contindan ustedes: «une dos puntos de gran inte-
rés turistico». Venga, vamos a ver. 3Qué pasa, que el
monasterio de Piedra y la laguna de Gallocanta son
como los hongos, han salido ahora, en los Gltimos
cien dias? Oiga, 3y en los Gltimos doce afios no eran
dos puntos de gran interés turistico? A mi me sorpren-
de este tipo de cuestiones.

Califican la situacién de urgente. Mire, yo he con-
sultado los datos del departamento y me dicen que
los 0ltimos doce afios alli lo que se han hecho han si-
do actuaciones normales de conservacién, conserva-
cién ordinaria (bacheos, limpiezas de cunetas). Mire,
es cierto que en el 2008, en el 2008 se adjudica una
redaccién de proyecto, que todavia estd en redac-
cién. Estamos en el 2011, se adjudicé en el 2008, y
el proyecto no esté finalizado. Oiga, esto es lo que a
ustedes les ha importado esta carretera en los dltimos
doce afos. Esto da medida de lo que a ustedes les ha
importando. Y ahora, en los dltimos doce dias, con
un nuevo gobierno, después de doce afos plantean
ustedes una PNL para una actuacién urgente.

Mire, yo tengo una alta consideracién al actual
gobierno, pero, en fin, lo de ustedes yo creo que es
excesivo, y mds si hubiera pasado después del deba-
te televisado, pero, oiga, lo presentaron ustedes el dia
24 de octubre; yo creo que a esos niveles deberian
tener ustedes un poco mds de autoestima: es una opi-
nién personal.

Bien, yo no me voy a extender en las cuestiones
econdémicas de la situacién. Creo que el consejero
ya ha hecho una descripcién clara de cudl es la si-
tuacién y en qué nivel estamos de financiacién. Y lo
que si voy a hacer es presentarles una enmienda in
voce: la enmienda in voce consistiria en eliminar el
término «urgente, lo dice en la ejecucidn, e introducir
«en funcién de las disponibilidades presupuestarias,
porque, oiga, a fodos nos preocupa mejorar la red de
comunicacién del territorio, pero habra que hacerlo,
como les han comentado otros grupos, de una mane-
ra racional, de una manera racional, y en funcién de
unas disponibilidades.
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Mire, yo voy a finalizar simplemente intentando
quitarles a ustedes el desasosiego y la mala con-
ciencia que parecen tener al presentar esta PNL vy,
en cualquier caso, garantizarles que el Gobierno J:a
Aragén, consciente de la importancia de las redes
de comunicaciones, programard la ejecucién de los
planes de carreteras en aras al interés general de esta
comunidad auténoma.

Miren, el Partido Popular, el gobierno del Partido
Popular gobernard para el interés de todos los arago-
neses.

Muchas gracias.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, sefior Cruz.

Preguntarles a sus sefiorias si algin grupo se opo-
ne a esta enmienda in voce. Muy bien, anecesitan,
pues, sefior Ibdfiez, unos minutos para fijar una posi-
ciéng

Vale, suspendemos la sesién por cinco minutos.

[Pausa.]

Muy bien, sefior Ibéiiez, parece ser que han llega-
do a un acuerdo. 3Me lo puede explicar, por favore

El sefior diputado IBANEZ BLASCO: Gracias, se-
fior presidente.

Si, el acuerdo es el siguiente, voy a leer cémo
quedaria la proposicién no de ley incorporando la
enmienda in voce del Grupo Popular: «Las Cortes de
Aragén instan al Gobierno de Aragén a la ejecucién,
en funcién de las disponibilidades presupuestarias,
del proyecto de mejora de la carretera A-2506, en el
tramo Bello-Cubel, dado que une dos puntos de indu-
dable interés turistico en el suroeste de la provincia de
Zaragoza, la laguna de Gallocanta y el monasterio
de Piedra, que se ubican en una zona deprimida de
Aragény.

Ese seria el texto transaccionado y que se somete-
ria a votacioén.

El sefor presidente (GALVE JUAN): Muy bien, mu-
chas gracias. 3Pasamos pues a votacién?

sVotos a favor?

Muy bien, pues queda aprobada por una-
nimidad.

Pasamos, pues, al turno de explicacién de voto.

Por el Grupo Parlamentario Izquierda Unida, sefior
Aso. Muy bien.

Por erGrUpo de Chunta Aragonesista, sefior Briz,
stampoco?

Por el Grupo Parlamentario del Partido Aragonés,
sefior Blasco.

El sefior diputado BLASCO NOGUES: Si, muchas
gracias, y agradecer tanto al Partido Socialista como
al Partido Popular que hayan sido capaces de llegar
a un texto que nos puede recoger a todos, y asi lo
hemos hecho en la votacién.

Yo ya habia adelantado que, tal y como estaba la
redaccién, no lo hubiéramos votado, pero sin embar-
go de esta forma yo creo que ademds, si esta coletilla
se aplica ya a las otras tres que se han presentado,
facilitaremos las cosas para que en lo sucesivo poda-
mos, como minimo, mostrorﬂqs intenciones que nos
llevan en estas proposiciones no de ley y en las que

seguro estaremos todos de acuerdo, dada la trascen-
dencia que la comunicacién tiene para la comunidad
aragonesa.

Muchas gracias.

El sefor presidente (GALVE JUANJ: Muchas gra-
cias, sefior Blasco.
Sefior Ibdnez.

El seior diputado IBANEZ BLASCO: Muchas gra-
cias, sefior presidente.

Yo, lo primero que quiero decir es que, bueno,
agradezco la enmienda in voce del Grupo Popular,
que ha servido para que podamos aprobar una pro-
posicién no de ley que, mire, yo no sé, a lo mejor serd
porque curiosamente todos los portavoces que han
intervenido en este tema son nuevos en este parlamen-
to, pero esto no es la primera vez que pasa, 3eh2 No
se crean ustedes..., ni serd la Gltima.

Yo, en definitiva, entiendo, entre comillas, al porta-
voz del Grupo Aragonés, que no se sabe muy bien si
estd en la oposicién, en el gobierno o en un mixto, en
un sandwich, no lo sabemos muy bien [El sefior dipu-
tado Blasco Nogués, del G.P. del Partido Aragonés,
sin micréfono, se manifiesta en los siguientes términos:
«Entreverado.»], al del Grupo Popular también, pero,
hombre, que desde Izquierda Unida y desde Chunta...
Hdaganselo mirar, yo no sé..., que todas las iniciativas
practicamente que hay en esta comisién sean de este
portavoz y del Grupo Parlamentario Socialista, pues,
bueno, quiero decir que estamos en la oposicién v,
bueno, en la oposicién hay que trabajar también.

Y esta proposicién no de ley la hemos presentado
porque no nos dio tiempo de hacerla mientras gober-
namos, sefiores del Grupo Popular, y tenemos una au-
toestima elevadisima, usted tranquilo, de autoestima
estamos bien, no hay problema, de votos lo veremos
el dia 20, pero de autoestima vamos muy bien, muy
bien.

No tenemos ningin problema con nuestra gestién,
lo he dicho en mi primera intervencién, lo que pasa
es que no me deben de escuchar. He dicho, mire,
después de doce afios de gobierno y de un esfuerzo
importantisimo, como no se habia hecho nunca antes
en esta comunidad auténoma —mirenselo—, nunca
antes se habia invertido en carreteras como en estos
dltimos doce afos de gobierno de coalicién PSOE-
PAR, en ese caso si, el PAR estaba con todas las de
la ley y con consejeros y con..., en fin, a tope. No
se ha hecho nunca tanto en Aragén, mirenselo y lo
veran. Aun asi nos dimos cuenta, un director general
de carreteras que era del PAR y es, era director gene-
ral, del PAR, sigue siendo, pues se dio cuenta de que
incluso con ese esfuerzo no llegdbamos, y se disefié
el Plan Red. Fijese si somos conscientes de lo brillante
de nuestra gestién, y, aun asi, de las necesidades que
habia en Aragén.

Y por eso ahora, desde la oposicién, no tengan
ninguna duda de que vamos a presentar iniciativas
de todas aquellas carreteras que estaban en muy mal
estado y que el Grupo Popular, cuando estaba en la
oposicion —lo miren también y verdn la cantidad de
proposiciones de ley que se presentaban—... Con lo
cual, en fin, yo creo que no es para rasgarse las ves-
tiduras. Insisto, creo que puede ser por la bisofiez de



22 DiaRIO DE SESIONES DE LAS CORTES DE ARAGON. COMISIONES: SEREE A. NUMERO 15. 9 DE NoviEmere DE 2011

algunos portavoces, pero..., si, si, y estoy muy conten-
to, si de lo que se trataba era de que los ciudadanos
de esa zona de Aragén y de esa comarca tan depri-
mida vean que por lo menos los miembros de estas
Cortes de Aragén y de esta comisién estamos atentos
a sus problemas y que queremos que se solucionen
cuanto antes.

Y desde el Grupo Parlamentario Socialista, sefio-
res del Grupo Popular, nunca les vamos a pedir mi-
lagros. Sabemos que las cosas se hacen con dineros
y con presupuestos y nos parece muy bien, milagros
ya hicimos uno en Calanda, lo recordaba una vez
—hizo la virgen, perdén, los calandinos no pero la
virgen si—, milagros sabemos que no hay, sabemos
que no hay y que para todo hace falta dinero. Y que
se haga esta actuacién cuando las disponibilidades
presupuestarias lo permitan nos parece no solo razo-
nable sino que es imposible que sea de otra manera.

Muchas gracias, sefior presidente.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Gracias, sefior
Ibénez.
Por el Grupo Parlamentario Popular, sefior Cruz.

El sefior diputado CRUZ LEON: Gracias, sefior pre-
sidente.

Miren, sefiores del Partido Socialista, la bisofiez es
presentar una PNL como esta después de doce afios
de gobierno teniendo el techo de cristal. Es que al
final el techo se le cae a uno en la cabeza. Es que
eso es lo mds normal que le puede pasar a uno. Pero,
vamos, eso es de cajén. Lo que extrafia es que uste-
des con su experiencia no reflexionen sobre cuestio-
nes como estas y planteen precisamente este tipo de
PNL, eso es lo que sorprende, a mi personalmente me
sorprende.

Mire, yo encuentro muchisimo mds normal su se-
gunda intervencién. Oiga, usted defiende la gestidn
que usted ha hecho durante los Gltimos doce afos,
pero spresentar una PNL que lo que hace es poner
en evidencia esa gestién..2 A mi me parece no de
una bisofiez, me parece, vamos, de una cortedad de
miras brutal.

Pero, bueno, oiga, ustedes, como se suele decir,
ejercen como les parece.

Bien, yo para acabar queria agradecer, en cual-
quier caso, al grupo proponente la aceptacién de la
enmienda y al resto de los grupos la votacién del re-
sultado de ella.

Creo que debemos mejorar pero debemos mejorar
de una forma racional, de una forma estructurada y
no con improvisaciones y a salto de mata como pare-
ce ser que en los dltimos tiempos, tanto del Gobierno
de esta comunidad auténoma como del Gobierno de
la nacién, se han acostumbrado algunos a hacer.

Muchas gracias.

Lectura y aprobacion, si proce-
de, del acta de la sesiéon ante-
rior.

El sefior presidente (GALVE JUAN): Muchas gra-
cias, senor Cruz.

Si les parece retomamos el punto nimero uno: lec-
tura y aprobacién del acta anterior. 3Hay alguna ob-
jecién de sus sefiorias? 3No?

Pues pasamos al punto nimero 5, ruegos y pregun-
tas. 3Algin ruego, alguna pregunta? 3Ninguna?

Muy bien, pues sin mds asuntos que tratar, levan-
tamos la sesién [a las doce horas y cuarenta y cinco
minutos].
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y Administracién Piblica
10.2.6.  Ante la Comisién de Economia y Empleo
10.2.7.  Ante la Comisién de Innovacién
y Nuevas Tecnologias
10.2.8.  Ante la Comisién de Agricultura, Ganaderia
y Medio Ambiente
10.2.9.  Ante la Comisién de Obras Piblicas, Urbanismo,
Vivienda y Transportes
10.2.10. Ante la Comisién de Politica Territorial e Interior
10.2.11. Ante la Comisién de Sanidad, Bienestar Social
y Familia
10.2.12. Ante la Comisién de Educacién, Universidad,
Cultura y Deporte
10.3. De altos cargos y funcionarios de la DGA
10.4. Del Justicia de Aragdn
10.5. Otras comparecencias
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11. Debates generales
11.1. Debate sobre el estado de la Comunidad Auténoma de Aragédn
11.2. Otros debates

12. Varios
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