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PRESIDENCIA DEL ILMO. SR. D. JOAQUIN MAGGIONI CASADEVALL
Sesion num. 13

Celebrada el viernes 26 de junio de 1992

ORDEN DEL DIA

1) Lectura y aprobacion, si procede, del acta de la Sesion anterior.

2) Comparecencia de la Confederacion Regional de Empresarios de Aragén para informar de la camparia de
impulso y apoyo para la pronta construccion de la autovia Somport-Sagunto.

3) Ruegos y preguntas.

Preside la Sesion, celebrada en el palacio de la Aljaferia, el Ilmo. Sr. D. Joagquin Maggioni Casadevall, Presidente
de la Comision, asistido por el Secretario de la misma, Ilmo. Sr. D. José Pedro Sierra Cebollero. Asiste a la Mesa el
Letrado Sr. Blasco Jauregui.

—

Comparecen ante la Comision D. Javier Aisa Comps, presidente de la Confederacion Regional de Empresarios de
Aragon;, D. Luis Marco Giménez, vicepresidente; D. José Manuel Sauras Laita, secretario general de la misma, y D.
Juan de Val Hernando, jefe del gabinete del presidente.
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El sefior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
(Comienza la Sesién a las doce horas y diez minutos.) Se-
fiorias, buenos dias; buenos dias, sefiores comparecientes.

Vamos a dar comienzo a esta Sesién de la Comision
de Ordenacién del Territorio convocada en virtud de una
solicitud que formulé la Confederacion Regional de Em-
presarios de Aragén al Presidente de las Cortes, para poder
comparecer ante la Comisién y dar conocimiento del re-
sultado del estudio sobre la estructura productiva de Aragon
de los afios noventa y, en consecuencia de ello, de todo el
interés que se derivaba de la ejecucion de la autovia de
Aragén Sagunto-Somport.

El Presidente de las Cortes hizo llegar a la Presidencia
de esta Comision el escrito en el que don Javier Aisa, como
presidente de la Confederacién Regional de Empresarios
de Aragdn, le habia dirigido; la Mesa decidid convocar
esta Comision.

Asimismo, debo dar a conocer a Sus Sefiorias que el
Presidente de las Cortes manifestd su interés en presidir €l
personalmente esta Sesion de la Comisidn, pero la necesidad
para €l de atender a otras Comisiones le ha impedido estar
presente en esta Comision, y me rogo que asi se lo haga
conocer a los comparecientes.

Vamos a dar, sin mas, la palabra a don Javier Aisa
para que haga la exposicidon de toda su intervencion.

Sefior Aisa, tienc la palabra.

Comparecencia de la Confederacion Regional
de Empresarios de Aragéon para informar de
la campana de impulso y apoyo para la pronta
construccion de la autovia Somport-Sagunto.

El sefior AISA COMPS: Muchas gracias, sefior Presi-
dente.

Quiero, en primer lugar, agradecer a las Cortes y a
esta Comisién la oportunidad que me dan para presentarles
cual es el andlisis que nosotros hacemos sobre el impacto
que la autovia Sagunto-Burdeos puede tener en el futuro
de Aragdén. Quiero también agradecer muy especialmente
al Presidente de las Cortes, que ha tenido la gentileza de
abandonar por unos minutos la reunién importante en la
que estaba para saludarme y manifestarme, como asi lo ha
hecho constar el Presidente, sefior Maggioni, el interés que
tenia en haber asistido también a esta reunion.

Intentaré que la exposicion no se alargue mas de media
hora. Tiene tres partes: en primer lugar, contarles las con-
clusiones del trabajo que realizamos sobre el impacto de la
autovia; en segundo lugar, la accidn que desarrollamos en
apoyo de la ejecucion de la misma, a través de las cartas
que muchos de ustedes ya conocen; y, en tercer lugar, muy
brevemente, cuél es la situacidon actual, tal y como vemos
el tema en este momento.

Empezando por el tema del estudio, hace ahora algo
mas de dos afios que la Confederaciéon de Empresarios de
Zaragoza presentd a la opinidén publica y a las instituciones
el estudio sobre la estructura productiva de Aragdn en los
afios noventa. Desde la perspectiva que otorgan los dos
afios transcurridos, creo poder decir, con gran satisfaccion,
que todos los objetivos que en su dia perseguimos han
sido alcanzados. Este documento de la estructura productiva
de Aragén en los afios noventa ha constituido y sigue cons-
tituyendo un documento fundamental de referencia para
cualquier interesado en la economia de nuestra region, sean

estudiosos, sean instituciones 0 personas con responsabilidad
de Gobierno.

Por otro lado, en aquellas fechas manifestaba que el
proyecto de la estructura productiva de Aragon en los anos
noventa no s6lo no terminaba con la presentacion del mis-
mo, sino que sélo empezaba. Este proyecto tuvo vocacion
de ser punto de partida, de ser documento base que permi-
tiese a empresarios, Administracion € instituciones iniciar
otros de mayor detalle y de inmediata aplicacion. Fue el
presidente Hidalgo, nuevo presidente de Confederacion de
Empresarios de Zaragoza, €l que tomo el relevo con entu-
siasmo para seguir trabajando, una vez maés, bajo el amparo
de 1la CREA en las lineas marcadas por el estudio.

Pues bien, el documento que hoy tengo el honor de
presentar es para mi el mas querido fruto del proyecto an-
terior. En él se establecia como objetivo nimero uno que
para la potenciacién de Aragén la ejecucién del eje norte-
sur, partiendo de Valencia y con destino a Burdeos, atra-
vesaria Aragén por la ruta Teruel-Zaragoza-Huesca-Jaca-
Somport.

Encontramos, en su momento, todo el apoyo en el De-
partamento de Industria, Comercio y Turismo de la Dipu-
tacién General y de, en aquel tiempo, su Consejero, don
Luis Acin. Y asi comenzé el estudio del impacto socioeco-
noémico de la autovia Sagunto-Burdeos, para el que se p1did
y se obtuvo la colaboracién de la Confederacion de Em-
presarios de Valencia y de las cdmaras de comercio € 1n-
dustria de la regién de Aquitania, porque la globalizacion
es un elemento fundamental del mundo de hoy, porque
Aragén no serd nada sin quienes nos rodean, porque Aragon
debe vivir de cara a su exterior, y en una via como la
estudiada es imprescindible ser ambicioso y tratar de cubrir
todo su tendido natural, la comunicaciéon del Atlantico y
del Mediterraneo a través de nuestra regién, porque Aragon
también debe vivir de cara a su historia, y no de espaldas a
ella.

Seguidamente haré la presentacion de las conclusiones
del estudio en cuanto al previsible impacto que la consti-
tucion del eje norte-sur tendrd en las mas significativas
variables macroecondmicas de nuestra regién. Han sido mu-
chas horas de trabajo, ha sido una creacién metodoldgica
de Metra Seis, empresa consultora que ha tenido la res-
ponsabilidad inmediata de la ejecucion del mismo, y han
sido muchas horas dedicadas por el comité ejecutivo del
proyecto, que ha contado con la valiosa colaboracién del
profesor Bielza como supervisor.

Las conclusiones del estudio son muy esperanzadoras.
El impacto previsible es especialmente importante en Teruel
y en Huesca. Las comunicaciones, condicién necesaria, aun-
que no suficiente, para el crecimiento de una region, daran
un salto cualitativo importante en Aragén cuando dispon-
gamos de esta via. Pensamos que cualquier sacrificio es
bueno para lograr tenerla mafiana, porque, como decia ya
hace dos afios, pasado maifiana puede ser tarde, y, por ello,
no podemos mas que aplaudir la voluntad manifestada por
la Diputacién General de Aragén y en particular por su
Presidente, don Emilio Eiroa, para adelantar en el tiempo
su ejecucién. Realmente, el impacto socioeconomico de la
autovia Sagunto-Burdeos sobre Aragon lo justifica.

Por otro lado, hace ya mas de un afno, el 8 de marzo de
1991, para ser precisos, los empresarios de esta region de
Aragén junto con representantes de la Comunidad Valen-
ciana y de Aquitania uniamos nuestras aspiraciones €n un
documento comiun dirigido a los Gobiernos de Espana y
de Francia. En él solicitdbamos la urgente realizacion de
las obras del eje Sagunto-Burdeos, en atenciéon a su impor-
tancia social, como vertebrador de extensas regiones dentro
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de los Estados espafiol y francés y en atencidén a su impor-
tancia econdOmica como arteria vital de desarrollo interre-
gional e internacional. En aquel acto senalabamos.que la
consecucioén de un comienzo inmediato del eje de Aragdn
al Mediterraneo y su prolongacién por la vertiente {francesa
hacia Burdeos tendria como consecuencias principales: pri-
mero, tavorecer el desarrollo equilibrado de extensas 4reas
territoriales menos favorecidas, precisamente por falta de
comunicaciones, como es ¢l caso de Teruel; segundo, me-
jorar las condiciones competitivas de la empresa aragonesa,
materializando el acceso de modo mas eficiente a mayores
mercados, en particular, consolidar la industria del ocio,
asentada en los valles pirenaicos, y potenciar las enormes
posibilidades de la serrania turolense; tercero, optimizar la
efectividad de politicas de industrializacién regional, diri-
gidas a redistribuir mas homogéneamente la riqueza y atraer
inversiones hacia Aragén, y, en cuarto y ultimo lugar, po-
tenciar a Zaragoza capital, nudo tradicional de comunica-
ciones en el noreste espanol, como centro de negocios a
nivel europeo y foco de irradiacién industrial hacia el resto
de Aragon.

Pues bien, un ano y pico después de aquella firma y
como consecuencia del convenio firmado con el Departa-
mento de Industria, Comercio y Turismo les voy a presentar
los datos objetivos que cuantifican los beneficios esperados
de la construccion de esta gran obra de infraestructura y
que apoyan su mnmediata realizacion.

Impacto socioecondémico. En la evaluacién de los efec-
tos socioeconOmicos que en €l territorio aragonés provocara
la construccidon y explotacién del eje Sagunto-Somport, se
han considerado: primero, los efectos directos que aporta
la mejora de comunicaciones que supone la autovia; se-
gundo, los efectos indirectos, que se haran sentir a través
del incremento de actividad de los sectores productivos
que han de aportar bienes y servicios durante las fases de
construccion y explotacién del proyecto, y, tercero, los efec-
tos inducidos, derivados del incremento de renta producido
por la elevacion del nivel de actividad.

L.a fase de construccion. Los efectos durante la fase de
construccidon se originan a partir de las inversiones realiza-
das. Como base del estudio han tomado un periodo estimado
de cuatro afios. Al costo medio de este tipo de proyectos
resultan unas inversiones de sesenta y nueve mil millones
de pesetas para el tramo Somport-Zaragoza, ciento seis mil
para el tramo Zaragoza-Sagunto y ciento setenta y c1nco
mil para su totalidad. Los efectos se materializardn princi-
palmente en crecimiento de las rentas, incremento de 1os
empleos y consiguiente aumento de la recaudacion del sec-
tor publico.

En primer lugar, para determinar el efecto multiplicador
de la inversion sobre la renta de las tablas input-output, se
estableci6 la matriz de produccién a partir de la demanda
intersectorial a satisfacer como consecuencia directa de las
inversiones y de las rentas inducidas al aumentar el consumo
y la produccién. El efecto multiplicador de la inversion
seria practicamente factor dos en todos los supuestos, siendo
el valor aitadido bruto el 50% del total de la produccion.
Las rentas generadas en el tramo Somport-Zaragoza son
sesenta y seis mil millones de pesetas, ciento dos mil en el
tramo Zaragoza-Sagunto y ciento sesenta y nueve mil para
el conjunto de la autovia.

Segundo, efecto sobre la generacidn de empleos. Con-
sideramos los derivados directamente de la construccion y
también los de aquellos sectores que satisfacen la demanda
inducida. Su estimacién se ha llevado a cabo a través del

efecto multiplicador de la inversion, aplicando a la pro-
duccién sectorial ratios de produccion por empleado obte-
nidas de las tablas input-output. El tramo Somport-Zaragoza
crearia diecisiete mil quinientos empleos; Zaragoza-Sagunto,
veintisicte mil empleos; sumando en total cuarenta y cuatro
mil cuatrocientos empleos. El 58% corresponde a empleos
en el subsector de construccion e ingenieria y un importante
42% al resto de los sectores.

Tercero, efectos sobre la recaudacion del sector piiblico.
El aumento de la recaudacion del sector pablico, segan las
figuras impositivas del IVA, impuestos ligados a la pro-
duccidn, importacion, renta, patrimonio, capital, se ha es-
timado aplicando su peso sobre el producto interior bruto
al valor de la produccién generada por la autovia. En el
tramo Somport-Zaragoza ¢l incremento es de quince mil
cuatrocientos millones de pesetas, veintitrés mil setecientos
para el tramo Zaragoza-Sagunto y treinta y nueve mil cien
para su totalidad. Segundo, para la fase de explotacion,
una vez construida la autovia, se ha evaluado un conjunto
de efectos en detalle. Por su trascendencia, aqui presenta-
remos la disminucion de los costes de transporte de los
usuarios y el incremento de la actividad econOmica que
resulta para el conjunto de Aragon.

Primero, ahorro en costes de transportes. En el estudio
se han cuantificado para vehiculos pesados y ligeros, por
separado, los costes de funcionamiento para las actividades
mas habituales. A partir de la evaluacidn del tratico medio
en cada tramo obtenemos un ahorro en costes de transporte
del 6,8% para el conjunto de la autovia.

Segundo, incremento de la actividad econdomica de Ara-
oeon. La disminucién de estos costes atrae un volumen adi-
cional de trafico. Este trafico inducido se ha evaluado me-
diante un modelo que tiene en cuenta la capacidad de ge-
neracion, atraccién de cada punto de la red, moderada
mediante una funcion de resistencia al viaje. Los ahorros
producidos vuelven al circuito productivo a través del 1n-
cremento de la demanda final, lo que se traduce en un
incremento de la produccidén global. Dado que el incremento
de trafico resultante supone un 5,8 sobre el total del trafico
en Aragdn en el afo 2000, y utilizando 0,69 como ratio
del crecimiento del PIB con el incremento del trafico na-
cional, el impacto de la autovia puede cifrarse, al cabo de
unos cuatro o cinco anos de uso, en un incremento adicional
del producto intertor bruto de Aragon del orden de un 4%.

Tercero, distribucidén espacial del impacto. La cons-
truccidn de la autovia potenciari la creaciéon de un eje de
desarrollo econdémico en su entorno. El impacto espacial
se reflejard en variaciones locales del producto interior bruto
y de empleos y en un incremento del turismo, al mejorar
la accesibilidad a los recursos. Primero, distribucion del
producto interior bruto. Para el cdlculo de la distribucion
espacial se ha desarrollado un modelo gravitatorio que nos
relaciona el volumen de viajes entre puntos del recorrido
con el potencial econémico de cada area. Utilizando como
datos de ajuste la renta comarcal para municipios de mas
de dos mil habitantes, obtenemos como valores significati-
vos: un incremento del producto interior bruto para Teruel,
un-25,9; un 25,4 para Huesca, y un §,8 para Zaragoza.
Segundo, distribucién de empleo. Ajustando las series de
empleo y producto interior bruto a y utilizando su correla-
cidén con los datos anteriores, se ha obtenido la distribucion
espacial del empleo para los municipios de mas de dos mil
habitantes. Como datos significativos obtenemos para las
capitales un incremento de novecientos empleos en Teruel,
tres mil doscientos cuarenta para Huesca y diecisiete mil
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setecientos para Zaragoza. Tercero, incremento del turismo.
Temendo en cuenta el lugar de origen de los flujos turisticos
y la mayor movilidad que promueve la reduccién de costes
totales de transportes en los diferentes itinerarios, ¢l modelo
arroja una prevision de incremento del 39% para el turismo
con destino a Teruel y provincia, 22% para Jaca-Pirineo y
un 1’8% para Zaragoza. Esto supone para Aragén un in-
cremento medio de la actividad turistica del 15°3%.

Como muestran los datos aqui aportados, el efecto so-
cioecondmico del nuevo eje norte-sur puede caracterizarse
por su intensidad y por su tendencia a distribuir la riqueza
mas acusadamente hacia las provincias de Huesca y de
Teruel. De ahi su importancia para equilibrar y vertebrar
el territorio, y nuestro convencimiento, por tanto, de que
la autovia Somport-Sagunto e¢s el proyecto mas importante
para ¢l desarrollo de Aragodn, y la prolongacion hacia Pau-
Burdeos es un paso imprescindible de su proyeccidn inter-
nacional.

Sin embargo, y a pesar de la bondad de las cifras aqui
expuestas, conviene realizar la ponderacién de costes y ries-
gos. Pues bien, Seforias, somos conocedores de la diligencia
con que el Gobierno de Aragén ha actuado y estd actuando
intentando que la actual coyuntura econdmica no retrase
en el tiempo el 1nicio de la construccidon del eje Sagunto-
Somport. Para ello se persigue la posibilidad de que la
obra sea anticipada por la Diputacion General de Aragodn,
haciéndose cargo de los intereses dinerarios correspondien-
tes al tiempo de adelanto sobre la fecha prevista de inicio.

En esta tesitura, y teniendo ya calculados los diferentes
indices de beneficio econémico que esta obra supondra,
procedimos a calcular la tasa interna de rendimiento del
proyecto sobre la base de las inversiones previstas, en un
plazo de construccidén de cuatro afios por tramo, y de los
costes de mantenimiento consiguientes. LLa tasa interna de
rentabilidad obtenida en la hipotesis de construccion inicial
del tramo Zaragoza-Sagunto, seguido del tramo Somport-
Zaragoza, son el 16%. S1 la construccidon se acometiese
iniclalmente con el tramo Somport-Zaragoza, la tasa de
rentabilidad es del 29%. En ambos cdsos, comparadas con
un precio detlactado del dinero entre un 6% y un 8%, mues-
tran que los resultados para Aragdn son excelentes, justifi-
candose el adelanto propuesto y toda urgencia que pueda
darse a la iniciacién del proyecto.

Cuando hicitmos la presentacién del estudio, terminaba
el presidente Hidalgo dirigi€éndose al Presidente Eiroa para
decirle: «Para terminar, sefior Presidente, la elevada renta-
bilidad del proyecto y los beneficios sociales y econdémicos
que para Aragon se derivan son de tal importancia que
bien justificarian una apuesta ambiciosa de futuro, acome-
tiéndose los dos tramos sin demora. En este sentido, que-
remos senalar la urgencia de una accién coordinada de Ara-
gon y Valencia ante la Administraciéon central, por parte
espaifiola, y de la regidon de Aquitania, por parte francesa,
para conseguir que ¢l eje Sagunto-Burdeos sea considerado
como recta europea de importancia y sea incluida como tal
en ¢l proyecto de reglamento de la Comision de las Comu-
nidades Europeas, que se presentara al Consejo, deciamos,
el proximo mes de mayo, y que tiene por objeto establecer
el plan quinquenal de desarrollo de las infraestructuras de
transporte que determinara los ejes prioritarios a financiar
por la Comunidad Econémica Europea. Asimismo —decia
el presidente Hidalgo—, las posibilidades que en este sen-
tido ofrezcan los fondos de cohesién de Maastricht deben
ser aprovechadas. Por lo demas —terminaba—, en estos
momentos historicos en los que hay que fijar las condiciones

de partida, dentro de una Europa sin fronteras, no podemos
detenernos un instante en excesivas consideraciones y hay
que actuar ante la urgencia de acometer este gran reto.
Aragdén en su conjunto €s ya casl un desierto y reclama
urgentemente comunicaciones para hacer viable lo que que-
da. De corazéon —Ile decia al Presidente Eiroa— esperan
sus gentes oir aquella frase, plena de determinacidn, dirigida
por un ministro a sus senores: ‘si1 €s posible, esta hecho; s1
es imposible, se hard’. Por Aragdn, que asi sea —termind
el Presidente Hidalgo—».

Bien, €sta era la situacidon en la que pudimos ver con
total claridad como este proyecto de construccion de la
autovia Sagunto-Burdeos es el proyecto, a nuestro juicio,
numero uno, indiscutible, de los que Aragén tiene en este
momento entre manos.

Terminado este trabajo, quisimos ver cOmo estaba con-
siderado este proyecto, s1 €s que existia, por parte de la
Comunidad Europea y por el Gobierno espaiiol. De las in-
vestigaciones que realizamos supimos que ¢l grupo de tra-
bajo de autopistas del Comité de infraestructuras de la Di-
reccion General de Transportes de la Comunidad Europea
encargod, en 1991, a un consultor privado un informe sobre
las redes europeas de carreteras. Sobre la base del informe
del consultor, el grupo de trabajo de autopistas elevo al
comité de infraestructuras un primer informe el 11 de marzo
de 1992. El Comité€ de infraestructuras estd compuesto por
los representantes de los Estados miembros y por el Director
General de Transportes. En este primer informe, que fue
presentado al Comité de infraestructuras €l 11 de marzo de
1992, no aparece la autovia de la que hablamos en su tramo
Sagunto-Zaragoza. A principios de mayo de 1992, en la
primera semana concretamente, €l Comité de infraestruc-
turas aprobo el informe definitivo presentado por el grupo
de trabajo de autopistas. En este informe definitivo tampoco
figuraba la autovia en el tramo que corresponde a Sagunto-
Zaragoza. Este informe se convierte en un borrador de pro-
puesta de la Comision, que se pasa a los demads servicios
de Bruselas —medio ambiente, legal, etcétera— también a
primeros de mayo de 1992, para que lo completen o realicen
las observaciones pertinentes. Tampoco en este momento
figura incluido el tramo Sagunto-Zaragoza en la red tran-
seuropea que se estudia. Ese es el momento en que noso-
tros pensamos que hay que actuar, que hay que hacer; sien-
do un tema de prioridad numero uno de Aragén, es evidente
que también es un tema de prioridad nimero uno para la
Confederacion Regional de Empresarios de Aragdn.

,COmo actuar para llevar a cabo una accién contun-
dente? ;Cual era la situacién vista por la Comunidad Euro-
pea y vista por el Gobierno espafiol respecto al tramo
Sagunto-Zaragoza? La Comunidad Europea estaba abierta,
era favorable a incluirlo; prueba de ello es el documento
«Europa 2000» —probablemente todos ustedes lo cono-
cen—, que en su pagina 84 muestra un mapa en ¢l cual
esta mcluido el trazado completo desde Sagunto hasta Bur-
deos. Al Gobierno espaiiol, por distintos contactos que te-
nemos con autoridades del Ministerio, lo vemos muy poco
dispuesto a que este tramo sea incluido en la propuesta
que el Gobierno espaiiol deberia hacer a la Comunidad. El
AVE de Zaragoza a las fronteras, las autovias de Galicia,
la del Cantabrico, la «ruta de la plata» parece que tienen
prioridad, y hasta ese momento la tenian, evidentemente,
puesto que si que constaban dentro del proyecto presentado,
parece que tienen prioridad sobre la posibilidad de inclusién
del tramo desde Sagunto hasta Zaragoza.

El Ministro Borrell nos dice que no puede recibirnos
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para presentarle las conclusiones del estudio, y nos remite
a don José Alberto Zaragoza, al que todos ustedes supongo
que conocen. Don José Alberto Zaragoza nos da fecha para
la entrevista el dia 21 de mayo; nos parece tarde, nos parece
que seguir ese camino iba a dejarnos sin poder hacer nada
en una reunidén que, en principio, estaba prevista que se
celebrase, como definitiva, el dia 27 ‘de mayo en Lisboa.
Nos parece que es tarde.

Via entrevistas o visitas llegamos a la conclusion de
que no es posible que este tramo sea incluido en la pro-
puesta espafnola; necesitamos una accidon contundente y ra-
pida. Pensamos en hacer una campafa en la que pedimos
el apoyo y la ayuda de todos los aragoneses, a través de
dos cartas que se incluyen ¢l dia 17 de mayo en todos los
periodicos de Aragédn y que han 1do precedidas de una
campana en prensa, en radio y una rueda de prensa inicial;
dos cartas dirigidas, una de ellas, al Presidente Gonzalez
y, otra, al Presidente Delors, en las que ponemos de mani-
fiesto la trascendencia que este tema tiene para Aragén y
todos los aragoneses. Se pide que el ciudadano firme las
cartas, solicitando a ambos Presidentes, al del Gobierno
espafiol y al de la Comunidad Europea, que atiendan a la
peticion del pueblo y las instituciones aragonesas.

Los resultados. El 17 de mayo, domingo, es cuando se
incluye; el 19 de mayo teniamos recibidas cinco mil cartas;
el viernes 22, treinta mil. Entre tanto, entre esos dos dias,
habiamos sido recibidos por el sefior Zaragoza, y salimos
con la impresion de que, efectivamente, la campaia hacia
falta, si no, dificilmente iba a ser incluido. El martes, dia
26, tenemos setenta y cinco mil cartas recibidas; le envio,
personalmente, evidentemente, en representacion de todos,
una carta al Presidente Gonzalez anunciandole que ya te-
nemos recibidas setenta y c¢inco mil cartas en apoyo de la
construccion de la autovia lo antes posible desde Sagunto
hasta Somport, y pidiéndole que inicie las acciones, dado
que al dia siguiente, en principio, tenia lugar una reunion
que era muy importante en Lisboa, para que este tema fuera
incluido o no fuera incluido. Finalmente, la reunién del 27
no tratd este tema, no se llegé a completar el orden del dia
que estaba previsto y, por tanto, dispusimos de mas tiempo
para realizarlo.

El miercoles 3 de junio realizamos el envio al Presidente
Gonzalez vy al Presidente Delors de noventa mil cartas, acom-
panadas a su vez de cartas mias, manifestandoles el respaldo
obtenido para esta inictativa por todo el pueblo aragonés.
El 3 de junio se introduce en la propuesta de la Comision
la autovia completa desde Somport a Sagunto por parte de
la representacién espainola. Entre tanto, a finales de mayo
de este afio noventa y dos, se redactaba la propuesta defi-
nitiva por la Direccion General de Transportes de la Co-
munidad Europea, que va a ser llevada al orden del dia del
colegio de comisarios, y la propuesta se pasaba a los jefes
de gabinete de los comisarios para su examen previo. Por
fin, el dia 10 de junio el colegio de comisarios aprueba
presentar al Consejo de ministros de transportes y al Par-
lamento Europeo la propuesta de prérroga del Reglamento
para la financiacién de las infraestructuras de transporte,
que es el Reglamento relativo al establecimiento de un pro-
grama de accidon en el ambito de las infraestructuras de
transporte, nitimero 3359/90, y al mismo tiempo la Comisidn
adopta una comunicacion y un proyecto de decision relati-
vos a la red de carreteras transeuropeas —en esta decision
se aprueba el esquema director de red de carreteras tran-
seuropeas—: en esta propuesta de decision aparece la auto-
via completa desde Somport hasta Sagunto.

Qué es lo que queda? Y vamos a la tercera parte, y
termino. El siguiente tramite es la definitiva aprobacidn
por parte del Consejo de ministros de transportes de la
Comunidad Europea de las propuestas de prérroga de re-
glamentos y de la decision. Esta previsto que esto suceda
bajo la presidencia inglesa en el mes de septiembre de este
mismo afio noventa y dos.

(Por qué hemos pedido comparecer en estas Cortes y
en esta Comisidén? La Confederacién Regional de Empre-
sarios de Aragon ha sido sélo el catalizador que ha servido
para que la sociedad civil responda ante un reto tan impor-
tante como la construccion de esta autovia, tan importante
para el futuro de nuestra regidn. Pero ha sido sélo el cata-
lizador, la accion ha sido la acciéon de todos los aragoneses,
y nosotros, como sociedad civil, queremos que esta accion
de todos los aragoneses vuelva a sus legitimos represen-
tantes y depositarios, que son las Cortes de Aragdn, imter-
pretando y actuando de portavoces de todos quienes firma-
ron las cartas, porque nosotros pedimos de esta Comisién
que se considere s1 es procedente elevar, por el procedi-
miento oportuno, una propuesta al Pleno de las Cortes de
Aragon pidiendo la declaracion de esta autovia como de
interés estratégico fundamental para Aragdn.

Creo muy sinceramente que el respaldo unanime de
las Cortes aragonesas a este proyecto facilitara no sélo an-
ticipar la ejecucion de esta obra de caracter estratégico
para el desarrollo de nuestra regidn, sino también el acceso
en mayor medida a fondos comunitarios, tanto de cariacter
estructural como los coyunturales en su caso derivados de
Maastricht.

Esto es lo que nos ha movido a comparecer ante ustedes

y pedirles que esto que traemos en nombre de los aragone-
ses, de los —en este momento— mads de ciento veinte mil
que han respaldado la urgente construccion de esta autovia,
sea recogido por ustedes, sea propuesto al Pleno de las
Cortes, y tengamos ciertamente el respaldo de quienes nos
representan a todos los aragoneses para de esta forma apoyar
la mas urgente realizacién y en las mejores condiciones
financieras posibles para esta Comunidad.

Era todo lo que pretendia decirles.

Y, s1 me permiten, st me permite el Presidente, yo he
pedido al sefior Marco que, en la representacion que ostenta
actualmente como presidente de la Confederacion de Em-
presarios de Huesca y como vicepresidente de CREA, les
dirya unas palabras.

El seqfior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, senor Aisa.
Sefior Marco, tiene la palabra.

El seiior MARCO GIMENEZ: Senorias, buenos dias a
todos.

Después de la exposicion que les ha hecho nuestro pre-
sidente, poco me queda que anadir, pero, no obstante, como
portavoz de una provincia pequena como es Huesca, y asi-
mismo también de Teruel, porque no ha podido venir
—siempre vemos a Zaragoza un poco mas alejado nuestro,
no cabe duda de que mas del 50% de la poblacion de Ara-
gon esta en Zaragoza ciudad, pero nosotros también tenemos
nuestro corazoncito-—, la verdad es que en la CREA esta-
mos muy contentos, y entonces yo, mas que dar cifras y
datos, voy a intentar simplemente hacer una especie de
declaracion de intenciones, y sefialar la filosofia con que
vemos las provincias pequenas como es Teruel y Huesca
por qué es interesante explotarlo.
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Bien, ante la gran preocupacioén que la mayor parte de
los ciudadanos de estas provincias perciben de la gran crisis
del sector de la economia, digamos que es de otra naturaleza
a otras crisis anteriores y, por lo tanto, los empresarios
sabemos que tenemos que cambiar y que, desde luego, te-
nemos que ir a otros sistemas, pues considero que estan ya
obsoletos. ;Qué hay que hacer?, buscar nuevos motores de
desarrollo, para lo cual adaptaremos nuestras empresas a
£s0s motores.

Ante estos hechos, pensamos que el sector privado debia
aportar ideas y trabajos que apoyasen a las instituciones
publicas para mejorar la situacién econdmica de nuestra
Comunidad Auténoma, con la intencidén de que las que
considere interesantes esta Camara sean declaradas de in-
terés institucional, con el compromiso por nuestra parte de
usarlas como elemento animador de iniciativas del sector
privado y, en consecuencia, de mejorar ¢l desarrollo eco-
némico y social de Aragon.

Estas situaciones que brindamos estan dentro del con-
texto que actualmente reconoce que las iniciativas autono-
micas aportan a las economias una dindmica eficiente, que
permite afrontar con mayor flexibilidad y gratuidad los cam-
bios econdmicos y sociales a los que se enfrenta actualmente
la sociedad. La corriente actual de cambio econdémico y
social que experimentamos se integra en un movimiento
mas general de formacién de las estructuras institucionales
e induce, segln las autonomias, al declive o a la prosperi-
dad, dependiendo de cudles son los ingredientes que nos
ofrecen para el desarrollo regional, permitiendo 1nvertir en
el presente y futuro en dinamicas de desarrollo y de creci-
miento.

Aun cuando no existe un modelo ideal de accidon re-
gional, las iniciativas capaces de impulsar procesos de in-
novacidn, tanto en el campo econdmico como social, se
pueden integrar fortaleciendo las distintas capacidades, apo-
ydndose en la adhesion a un conjunto de valores comunes,
actuando sobre la base del buen entendimiento entre repre-
sentantes puablicos y privados, de modo que, agrupando
esfuerzos y trabajando juntos, se generen nuevas formas
de funcionamiento, de decisiéon, de accidn y nuevas capa-
cidades que nos permitan la elaboracion y la reahizacion
de nuevos proyectos.

El proyecto que aqui nos ocupa, que se ha traido a esta
mesa, €s la autovia Somport-Sagunto. Diremos que generara
unos efectos socioecondmicos enormemente positivos para
Aragon, y aunque Zaragoza se lleve la parte del ledn, como
se ha visto por las graficas, el impacto que recibiran Huesca
y Teruel es muy importante para estas provincias; de hecho,
va se han creado grandes expectativas sobre esta autovia
en ambas provincias. Simplemente les voy a hacer, y para
no cansarlos, dos breves opiniones: en la altima reunidén
que celebro el comité extraordinario del sindicato UGT en
Teruel, decidid socilitar a todos los partidos con represen-
tacion en la provincia un posicionamiento sobre la autovia,
porque, segun afirman, este proyecto puede ser vital para
el futuro desarrollo de Teruel y una férmula para evitar el
acelerado camino que lleva hacia la desertizacion.

Por lo que se refiere a la provincia de Huesca, s1 anali-
zamos ¢l comportamiento demografico de las tres comarcas
que integran el Pirineo aragonés, observaremos que So-
brarbe y Ribagorza han perdido en los altimos veinticinco
anos el 50% de su poblacién, vy la Jacetania, el 15%. Estos
datos nos obligan a reflexionar y preguntarnos si queremos
continuar por este camino y encontrarnos al cabo de unos
afios con ¢l Pirineo totalmente despoblado o, por el con-

trario, facilitar oportunidades para que los montaneses pue-
dan cumplir unas funciones que ya no son primario-
productivas, porque si dejamos la montafia sin poblacion
permanente, en manos de los visitantes de fin de semana o
de vacaciones, la degradacion sera tan grande que en pocos
afios podrd perder su atractivo, converti€éndose en un de-
sierto. Es por lo que la provincia de Huesca también pide
el apoyo de esta Comision para la construccion de la autovia
Somport-Sagunto.
Nada mas, muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, sefior Marco.

Terminadas las intervenciones del sefior Aisa, como
presidente de la Confederacién Regional de Empresarios,
y del sefior Marco, vicepresidente de la misma, vamos a
suspender la Sesién por un tiempo de diez minutos, si les
parece a Sus Sefiorias, para poder estructurar sus 1nterven-
ciones los portavoces de los Grupos Parlamentarios.

Se¢ suspende la Sesion.

El sefior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Se reanuda la Sesion.

Tiene la palabra el sefior Maestro, de Convergencia
Alternativa de Aragon-Izquierda Umida. Seiior Maestro, cuan-
do quiera.

El seiior DIPUTADO (MAESTRO TEJADA): Gracias,
seifior Presidente.

- En primer lugar, agradecer a la Confederacion Regional
de Empresarios el asistir hoy a esta Comision a exponernos
los resultados de sus gestiones en torno a la autovia —como
[laman ellos-— Somport-Sagunto —como ha tenido tantos
nombres dltimamente, la verdad es que vamos a utilizar
ése s1 es posible, Somport-Sagunto—.

En segundo lugar, ya entrando en la materia que nos
ocupa hoy, nuestro Grupo se alegra de que por primera
vez en estas Cortes estemos hablando de este tema que,
evidentemente, es importante, de trascendencia para Aragon,
pero sobre €l que hasta ahora se han dicho muchas cosas y
poco argumentadas, y nos parece muy bien que por fin
hoy podamos hablar de esto ¢ incluso se nos pase un poco
el testigo para que se amplie este debate y se protundice.

No obstante, nuestro Grupo si que quiere hacer una
denuncia, una manifestacion sobre lo dificil que es hablar
de este tema en la mayor parte de los circulos en los que
se ha estado moviendo, puesto que cualquier comentario,
critica, matizacién que no fuera decir si a la autovia sin
ninglin tipo de paliativo pues estaba bastante mal visto e,
incluso, bastante marginado. Es decir, nuestro Grupo Par-
lamentario Convergencia Alternativa de Aragén-Izquierda
Unida no se opone por sistema a las autovias ni a otras
muchas cosas, aunque algunas veces algunos se empenen
en hacernos aparecer como que nos oponemos a todo, no

es asi; lo que si que nos gustaria es hablar, y en este tema

en concreto, hablar de las prioridades, puesto que los re-
cursos que tenemos son muy limitados, estamos hablando
de una 1nversidon importantisima, se pide tambieén un es-
fuerzo al Gobierno aragonés para adelantar la financiacion,
y estamos hablando también de los profundos desequilibrios
que tenemos en nuestra tierra y, concretamente, se ha uti-
lizado por ustedes en la campafia muy insistentemente la
precaria situacion de las provincias de Huesca y, mas to-
davia, de la provincia de Teruel.

Realmente, nosotros queremos entrar en el debate de
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s1 las inversiones son necesarias, si el coste que lleva la
autovia en la provincia de Teruel la hace la obra prioritaria
frente a las obras o a las infraestructuras o a los servicios,
a las inversiones que necesita la provincia de Teruel. Es
decir, que no vayamos a decirles luego a los de Teruel, ahi
ten€is la autovia, y eso, ya sabemos todos, se ha dicho que
no es suficiente, que luego vendrdn inversiones colaterales
que dardn respuesta al verdadero problema. Es decir, en
principio yo creo que todos tenemos claro que la autovia
en si misma a la provincia de Teruel... de acuerdo, durante
las obras le puede suponer unas inversiones por unas cues-
tiones directas y otras indirectas, pero sabemos gque eso no
resuelve el problema de la provincia.

Lo que si que esta claro es que el beneficio inmediato
de estas obras... un sector claro empresarial como es el de
la construccién de obras publicas es el mas directamente
beneficiado. Ese sector esta en crisis después de Barcelona
92 y después de la Expo, y estd pasando una situacién
muy delicada que repercute en toda la economia —estamos
de acuerdo— y que tiene que tener una respuesta, pero
hombre!, no vayamos a resolver el problema a un sector
empresarial, que de acuerdo, que tiene un problema muy
grave, y vayamos a desvestir a otro santo para resolver ese

problema.

Por lo tanto, queremos entrar en ese debate, y desde
esa perspectiva gqueremos que s¢ entienda cudl es nuestra
posicion, un poco de intentar sacar la parte mas negra o
mas negativa, tal y como se estd planteando ¢l tema de la
autovia.

Por lo tanto, nosotros estamos abiertos a discutir sobre
las prioridades. Ustedes han hecho un estudio ayudados
por la Diputacion General de Aragdn, v se dejan en ese
estudio, desde sus objetivos... porque me da la impresion
de que en ese estudio —no 1o he podido leer en profundi-
dad—, con la exposicidon que han hecho, se habla muy
poco del tema del ferrocarril. Nuestro Grupo ha venido
insistiendo desde hace ya bastante tiempo, cuando se lanzo
el debate del eje norte-sur, nosotros queremos discutir del
eje norte-sur global, carretero y ferroviario. Hasta hace muy
pocos anos —porque ahora llevamos un par de afios que
no se habla para nada del Canfranc, todo ¢l mundo se ha
olvidado del Canfranc—, nosotros deciamos en una nota
de prensa que si esa carta en que se pedia el apoyo a la
autovia se hubiera enviado para pedir que se declarara el
Canfranc como obra de interés prioritario, también a con-
tribuir en la misma situacién, seguramente en vez de las
noventa mil, tendriamos trescientas mil. Por lo tanto, a no-
sotros nos parece muy bien la campafa, pero la acogemos
con reservas, porque si planteasemos, por ¢jemplo, ¢l tema
del ferrocarril del Canfranc, también hubiera tenido una
respuesta similar.

Oimos hablar muy poco del tema del ferrocarril a la
Confederaciéon de Empresarios, y seguro que han hecho
sus gestiones, s€ que estan afectados por algunas reduccio-
nes de Renfe, pero entendemos la trayectoria que llevan
otros paises mas desarrollados que nosotros, incrementando
sus transportes de mercancias por ferrocarril y mejorando
los servicios ferroviarios; pues aqui en Espafia estamos a
la inversa, por lo tanto, al revés, cada dia se va reduciendo
mas la posibilidad de meter cualquier contenedor en un
tren de mercancias. Y creemos que €so va a repercutir y
muy seriamente en el futuro de esta Comunidad, porque
veiamos hace poco los datos, cuando se hizo el estudio
—vy, como digo, no lo encargamos nosotros, hay dos estu-
dios encargados, uno por la Diputacién General de Aragdn

y otro por la propia Renfe— sobre la viabilidad del Can-
iranc, y también aporta datos muy interesantes similares a
los que nos han puesto ustedes aqui. Por lo tanto, también
nos gustaria que todos los Grupos planteasen esa cuestion,
es decir, el estudio de viabilidad del tema del ferrocarril, y
ahora ya estariamos hablando del ancho de via europeo,
estamos hablando del tercer paso ferroviario, estamos ha-
blando de que Aragén fundamentalmente tiene sus expor-
taciones por ferrocarril, en estos momentos, a través de
otras vias; quiere decir que es un factor, que decian estos
estudios, muy importante para Aragon el transporte de mer-
cancias.

St la aplicaci6n de esta autovia nos va a llevar consigo
un incremento importantisimo del trafico por carretera de
mercancias, eso lleva un deterioro ambiental, lleva un coste
anadido para la propia infraestructura, que debe estar dotada
de unos refuerzos especiales, porque, evidentemente, va a
incrementar muchisimo el transporte de camiones pesados.
Y ahora llegamos a otro tema muy interesante, como es el
del respeto por el Pirinco. En estos momentos se acaba de
publicar, en las mismas fechas que ustedes han hablado de
la Comision europea y del Comité de infraestructura, se ha
publicado con fecha de 9 de abril de este afio el libro verde
sobre el impacto del transporte en el medio ambiente, una
estrategia comunitaria para un desarrollo de los transportes
respetuoso con ¢l medio ambiente. También se acaba de
llegar a unos acuerdos en los Alpes con este mismo objeti-
vOo, con Austria y Suiza, para salvar las zonas de montafia
que tienen un alto valor; cada vez mas se esta reconociendo:
salvarlas, como digo, de estos transportes de mercancias
fundamentalmente. Por lo tanto, hay que revisar algunas
cuestiones de las que no se esta hablando y que nos parecen
importantes. Los criterios que se estan barajando en este
libro verde nos parecen muy interesantes y a tener en cuen-
ta.

Y hay otra serie de factores que ustedes tampoco han
tenido en cuenta, al parecer, como es la posibilidad del
establecimiento del «ecoimpuesto» que va a gravar los com-
bustibles fosiles, y eso va a repercutir en un coste —ustedes
solamente han puesto una disminucién de costes—, pero
al incrementar el transporte por carretera, si se lleva adelante
este 1impuesto, va a llevar una repercusioén en los costes.
Y, ademas de eso, hay una amenaza, cojdmoslo como que-
ramos, del Ministro de Obras Publicas y Transportes de
cobrar por ¢l uso de las infraestructuras, en este caso de
las carreteras; es lo que va mas avanzado. Eso también va
a repercutir en esos costes y, por lo tanto, las cifras a lo
mejor no coinciden tanto, y a lo mejor hacen mas rentable
el tema del ferrocarril y, como digo, las inversiones deri-
vadas. Por lo tanto, podemos hablar de mejorar ¢l eje ca-
rretero, pero hay que hablar de mejorar también el eje por
ferrocarril y los impactos positivos que ello tiene.

La verdad es que, ya refiriéndome a la campaiia de las
cartas que organizaron, nos parecidé un poco farragoso, y
ademas la proyeccién que tuvo en los medios de comuni-
cacién también fue un poco bastante liada; quiero decir
que se aclard realmente de lo que estdbamos hablando, de
la decisidn que se tomaba, se aclar$ bastantes dias después
de que se habia tomado, y yo no sé s1 todo el mundo tiene
claro todavia lo que se ha apoyado o lo que se ha aprobado
en aquella reunion, o 1o que se pedia aprobar. Lo que si es
cierto es que no era todo lo que se manifestaba en los
medios de comunicacion, o lo que se dio a entender que
iba a ocurrir, y, por lo tanto, ahi se generé una confusion
bastante interesante.
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Pero, respecto a las cartas que enviaron, hay dos cues-
tfiones: una ya la hago de pasada, porque ha sido comentada
anteriormente, y es ¢l excesivo papel que juega aqui la
situacion tan delicada que pasan Teruel y Huesca para jus-
tificar esta campaia; nos parece que si que es importante,
pero da la impresion de que se ocultan los verdaderos re-
sultados de quien va a ser el més beneficiado. Y, entonces,
yo quiero decir que es importante para Huesca y para Te-
ruel, pero hay que decir en esta carta o en la justificacion
quienes son los que mas se van a beneficiar directamente y
mas rapidamente, por lo menos para que todo el mundo,
para opinar sobre este tema, sepa los datos reales globales
de todo y no de una parte. Pero luego se citaban dos cues-
tiones. En la primera, que se dirigia al Presidente Felipe
Gonzalez, se habla de la prolongacion en autopista por el
lado francés. Como saben, eso es un litigio que existe en
la parte sobre todo de los Pirineos; existe compromiso de
la Administracion gala y de la Camara de Comercio de
Pau, porgue vinieron a visitarnos con este tema concreto,
y dicen claramente que ese tramo no va a ser nunca ni
autovia ni autopista, sino que s€¢ mejora la carretera con el
carril para las pendientes prolongadas. Por lo tanto, ahi
hay un error, no sé si serd intencionado o no, pero lo que
esta claro es que existe un compromiso de que no lo sea, y
precisamente por salvar la zona del Pirineo francés y la
zona concretamente del parque nacional.

Y luego, en la segunda carta, en la que se dirige a la
Comunidad, se trata a los Pirineos como una barrera. Con
el tema de los Pirineos, como he dicho y como esta teniendo
lugar, y como se reconoce en las reuniones de los expertos
sobre zonas de montana, como 1o reconoce el acuerdo tran-
salpino para la zona de los Alpes y como lo reconoce el
propio libro verde, hay que tener un respeto y hay que
tener en cuenta que alli existe una comunidad, que existe
un medio que hay que respetar y que la autovia, bienvenida
sea, que bienvenida sea la mejora de las comunicaciones,
pero que nadie se haga el tonto con este tema, porque los
Pirineos también tienen una importancia y hay que respetar
también a los habitantes, ¢l medio natural; por lo tanto,
habra que hablar de unas modificaciones del proyecto que
contemplen este tipo de restricciones, por lo tanto, hablese
del proyecto en su conjunto.

También queremos saber qué pasa con el estudio de
impacto ambiental, que, aunque se ha hablado de algunos
tramos, no existe un estudio del impacto ambiental, ni co-
nocemos que s€ haya hecho un avance mas que de algunos
tramos; estd en una fase de desarrollo que todavia no co-
nocemos. Entonces, €50, por supuesto, va a incrementar el
coste, es decir, hay una serie de cuestiones que giran alre-
dedor de este tema, que todavia no se ha hablado, no se ha
protundizado, y es de lo que queremos también que se
hable. Es decir, no nos oponemos a la autovia, no nos opo-
nemos a mejorar las comunicaciones, pero a lo que si que
nos oponemos €s a que nos traten de vender una parte o
una solucidén que interese mas a unos que a otros, y lo que
queremos es llegar entre todos a la mejor solucidén posible
para esta Comunidad.

Se ha hablado de los fondos de Maastricht, los fondos
de Maastricht. Los otros fondos tienen una intencionalidad
muy clara, que es, sobre todo, favorecer a las zonas que
estan mas deprimidas de la Comunidad. Entonces, habra
que tener claro que sean €sos los objetivos y no otros, y
que quien mas se beneficie sean ésos, y, cuando hagamos
el balance, que quede claro quiénes son los verdaderos be-
neficiarios. En todo caso, colateralmente, habra otros sec-

tores que siempre se beneficiardn, que a lo mejor son de
los mas boyantes, como en este caso puede ser el propio
corredor del Ebro, que figura como una de las zonas de la
Comunidad con mayores perspectivas de futuro y con mayor
tiron.

Por lo tanto, dejemos claras tambi€n esas cuestiones,
es decir, no utilicemos solamente los fondos para lo que
nos interesa, no pongamos la coletilla de que Huesca y
Teruel se van a beneficiar, sino que quede claro que €sos
son los objetivos y, sobre todo, que se diga qué programas
complementarios va a haber para que eso sea asi de real,
es decir, que Teruel y Huesca, realmente, saquen un bene-
ficio, no s6lo durante las obras, sino que verdaderamente
se cubran objetivos de reequilibrar, y no s0lo Aragdn, sino
que estabamos hablando también de reequilibrar la Comu-
nidad Europea y equipararnos todas las Comunidades vy,
en este caso, dentro de la Comunidad, algunas de las zonas
con ¢l nivel de vida del conjunto de los europeos.

Esas son nuestras inquietudes sobre este tema y las
que manifestamos hoy y las que, de producirse este debate...
que a mi me ha dejado un poco perplejo, tal y como se ha
expuesto, pues no sé€ en qué papel queda el Gobierno de
Aragon en ese momento tan delicado, tal y como ustedes
lo han expuesto, en una situacion que se va a producit, sin
que esta obra figure, ésta ni la del ferrocarril de Canfranc,
como digo, figure en ese proyecto. O sea, que no se esté
defendiendo por nadie, al parecer, y que tenga que ser la
Confederacion de Empresarios, por unos intereses u otros,
legitimamente, la que lo hace desde luego a mi me hace
pensar que el Gobierno aragonés, en ese momento concreto,
no ha estado a la altura de las circunstancias. O que vengan
y nos 1o expliquen, en todo caso.

Por nosotros, nada mas, muchas gracias.

El seiior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, sefior Maestro.

;Los sefnores comparecientes desean intervenir después
de cada una de las intervenciones de los Grupos Parlamen-
tar10s o prefieren hacerlo al final de todas ellas?

El senior AISA COMPS: Yo creo que seria mejor al
final. -

El sefior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
De acuerdo.

Entonces, por el Partido Popular, tiene la palabra el
sefior Lacleta.

El seiior DIPUTADQO (LACLETA PABLQ): Sefior Pre-
sidente, Senorias.

Yo quiero agradecer en primer lugar en nombre de mi
Grupo a los representantes de la CREA que hoy nos brindan
con su visita, y que ademas nos han explicado exhaustiva-
mente el problema de la autovia Somport-Sagunto, autovia
que tengo que decir que mi partido politico ya empezd a
defender en el Parlamento nacional, que en el programa
que llevamos para las elecciones europeas del afio ochenta
y ocho hablabamos de la articulacién del eje viario norte-
sur, mediante la autopista por Somport, Huesca, Zaragoza,
Teruel, Levante espaiiol, lo que iba a solucionar, y su unién
con la red transeuropea, que también lo volvimos a recoger
despues en ¢l programa autondmico... Pero también hablar
del esfuerzo, del apoyo que estd prestando nuestro Grupo
Parlamentario en el Parlamento Europeo a esta autovia por
mediacion de un Diputado, que ademas es oscense y del
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cual —permitaseme ¢sta licencia— yo me considero un
poco padrino politico de €l, que es Joaquin Siso, el cual ha
servido ultimamente para deshacer un equivoco que habia
sobre la cuestion del tunel del Somport, el hablar, el decir
que, efectivamente, se habia hecho un estudio del impacto
ambiental, que parece ser que tenia malas informaciones...
Yo, de todas tormas, creo que nuestro Grupo, aparte de
esto —no quiere decir nada—, creo que esto merece el
esfuerzo solidario y comidn de todos los aragoneses, asi
como de los grupos politicos, sociales y econémicos que
les representamos. No creo que nadie podamos ni debamos
decir que somos los que hemos conseguido esto, tiene que
concebirse merced a todo tipo... y por eso los esfuerzos
que la CREA ha hecho con el envio de estas cartas al
Presidente Gonzalez y al Presidente Delors, al cual también
modestamente hemos contribuido a lograr enviar alguna,
nos parece plausible.

Efectivamente, y yo tomo lo que Luis Marco ha expre-
sado, sus preocupaciones como representante de una pro-
vincia pequena, a la cual yo también represento aqui, como
Huesca, pero, hablando de Huesca y Teruel, nosotros esta-
mos convencidos de que esta autovia puede, de alguna for-
ma, compensar el efecto concentrador, de concentracién
que va a tener en la industria, en la riqueza y en la pobla-
c10n este corredor del Ebro, y que, logicamente, va a tener
un gran auge, y a nosotros nos preocupa porque tanto Teruel
como Huesca somos unas provincias regresivas en cuanto
a poblacién, en cuanto a trabajo. Sacando de este mismo
folleto que nos han entregado la pérdida de puestos de
trabajo en las provincias de Huesca y Teruel, se ha visto
que Huesca ha perdido casi, desde el afio setenta y nueve
al ochente y siete, en ocho afos ha perdido cas1 un 13% de
empleo, y en Teruel lo mismo, pero es que en Huesca,
actualmente, estamos atravesando una crisis 1ndustrial te-
rrible —de esto Luis Marco sabe muchisimo mas que yo—.
La pérdida de empleo que se estd generando en Huesca,
donde existe muy poca industria, y en Sabifidnigo, por poner
dos puntos de la provincia, va a agravar considerablemente
este problema. Efectivamente, nosotros creemos que esta
autovia, de alguna forma, puede solucionarnos este problema
si, efectivamente, se logra que en ella se elijan terrenos, se
pongan terrenos para industrias que compensen este factor
que va a tener de concentracion del corredor del Ebro.

Pero yo tengo unas dudas en cuanto a que, efectiva-
mente, se ha aprobado por la Comision europea la inclusion
del trazado de esta via. Y una cosa también tengo que
decir: 0jo con el trazado, que habra problemas y que no
deben de marginarse algunas comarcas muy importantes,
habra que estudiarse un trazado que sea idéneo, y me refiero
mas a la provincia de Teruel que a la provincia de Huesca.
Pero creo que ahora lo tiene que aprobar, segin ha dicho,
el Consejo de ministros de transportes de toda la Comunidad
Econémica Europea, pero que después es el Gobierno es-
pafnol el que establece las prioridades, o sea, que una vez
que esté aprobado por la Comunidad Europea todo, y se
aprueben todas las redes, después el Gobierno espafiol dira
qué prioridad tiene la construccién sobre una via o sobre
otra via.

Luego, la financiacién, que tiene que venir —parece
ser— por el fondo de cohesidn, que es lo mds conveniente,
porque pueden subvencionar hasta un tanto por ciento mas
alto; sabemos que estd el Tratado de Maastricht, que estd
todavia sin aprobar, yo creo que por parte de Espana no
habra ningin problema, pero hara falta...

Y junto a esto, yo tengo que decir, por lo que ha dicho

el sefior Maestro del Canfranc, que es una reivindicacién
que todos los aragoneses apoyamos y €s una espina que
también tenemos clavada en el corazén, que la politica ac-
tual de la Renfe no va dirigida precisamente a potenciar
estas vias de ferrocarril y a solucionar este problema, que,
ademas, esta el problema de Francia, que no tiene las co-
municaciones prchechas. Yo creo que ahora debemos, sin
olvidarnos del Canfranc, de defender el ferrocarril de Can-
franc, pero creo que debemos priorizar este eje, que es el
que vemos mas seguro v del que podemos decir que puede
solucionar esos problemas.

Por esto, la propuesta que hace la CREA de que sean
las Cortes, y yo creo que debfamos de ser todos los Grupos
los que tuviésemos una iniciativa conjunta de apoyo a esta
autovia, me parece perfecta y, desde luego, nuestro Grupo,
yva lo digo de antemano, apoyard todas las 1niciativas que
s¢ hagan en este sentido.

Muchas gracias, sefior Presidente.

El sefior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, sefior Lacleta.

Por el Grupo Parlamentario del Partido Aragonés, tiene
la palabra el sefior Calvo.

El senior DIPUTADO (CALVO LOU): Muchas gracias,
sefior Presidente.

Nuestro Grupo también quiere dar las gracias a la
CREA, que hoy nos visita, que ha hecho un estudio pro-
fundo de las necesidades aragonesas, y que ha sabido co-
nectar con esa sociedad aragonesa para tratar de construir
una obra que a nosotros nos parece esencial para la verte-
bracion del territorio aragonés.

Se ha hablado, han hablado los comparecientes de los
problemas que atanian a la provincia de Huesca y a la
provincia de Teruel principalmente; no esta el representante
de Teruel, pero tampoco, a lo mejor, hacia falta, porque ¢l
problema de Teruel lo conocemos profundamente. Yo llevo
muchisimos anos en Teruel, he sido testigo de co6mo una
provincia, en un intervalo de unos treinta anos, ha pasado
de unos doscientos mil habitantes a los ciento cuarenta mil
que hoy existen alli, hemos visto como se ha destruido
empleo en nuestra provincia de Teruel sin que las zonas de
urgente reindustrializacion le afectaran en un momento de-
terminado, hemos visto ¢cdmo ahora la mineria esta cayendo
en picado, con una reconversion encubierta tremenda, sin
que los beneficios del Estado hayan llegado a aquella pro-
vincia, y teniendo que ser el Gobierno aragoné€s el que
haya tenido que cargar con el maximo estuerzo para tratar
de crear empleo.

Por eso, la provincia de Teruel, en estos momentos, no
tiene ni un solo kilémetro de via ni de autopista, y siempre
hemos creido que era absolutamente necesario para Teruel
el tener un medio de comunicacién rapido con dos provin-
cias cercanas, con dos capitales que tienen un gran impulso
y que tiran fuertemente del carro de la economia, como es
Valencia y como es Zaragoza. Una ciudad que estd en me-
dio, una provincia que esta en medio, evidentemente, creo
que no hacen falta ni estudios, sino simplemente el sentido
comiin para saber que en una provincia que estad en medio
unos medios de comunicacion adecuados podrian ser el
motor que .nos sacara adelante. Ese debate en Teruel no es
un debate nuevo, es un debate que llevamos ya muchos
aflos con él y que todas las instituciones de Teruel y todos
los partidos apoyan con unanimidad.

Pero este tema de la autovia que nosotros vemos tan
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claramente desde Aragdn, porque lo estamos viviendo dia
a dia, no s€ s1 es comprendido en la misma instancia, con
el mismo fervor por el Gobierno central. Yo creo que, en
definitiva, el estudio de la CREA lo que ha hecho es venir
a confirmar lo que ya anteriormente la Diputacidén General
de Aragon, el Gobierno aragonés habia ya hecho. Como
consecuencia de una visita del Ministro de Obras Publicas
en ¢l afo 1988 a la ciudad de Zaragoza, el entonces Ministro
en una rueda de prensa decia literalmente que por €l mo-
mento el MOPU no habia entrado ni tan siquiera en consi-
derar la posibilidad de construir esta autovia. Esas son unas
declaraciones en ¢l afio ochenta y ocho, concretamente en
las cercanas fiestas del Pilar —11 de octubre—, del enton-
ces Ministro sefior Saénz Cosculluela. Como consecuencia
de aquella intervencion que ponia freno a las aspiraciones
de Aragdn, y concretamente a la provincia de Teruel, el
Partido Aragonés en aquellas fechas puso ya una Proposi-

c10n no de Ley en las Cortes de Aragédn, que fue aprobada

por unanimidad, aunque tengo que decir que el portavoz
socialista en aquellos momentos decia que el aforo del tramo
Teruel-Zaragoza no justificaba la peticion de transformar
en una autovia una carretera que estaba muy alejada del
umbral minimo que se requeria para solicitar una autovia.
Yo tenia que decir que eso era falso, y era un desconoci-
miento profundo de 10 que significaba esta carretera y de
lo que significaba para la provincia de Teruel. Aquella mis-
ma proposicion fue presentada en las Cortes Generales por
Unién Valenciana y el Partido Aragonés, no prosperando.

Como consecuencia de aquella Proposicidn, que si fue
aprobada por unanimidad en las Cortes, 1a Diputacion Ge-
neral de Aragdn encargd un estudio de viabilidad de esta
autovia, que concuerda exactamente con ¢l estudio que ha
hecho la CREA en el sentido de la rentabilidad. Ya en
aquellos momentos, ¢l estudio es de junio del ochenta y
nueve, se hablaba de los flujos costes-beneficio, siendo en
el tramo Sagunto-Zaragoza del 15,9% en aquellas fechas,
y en el tramo Zaragoza-Somport del 13,86%.

Ya también en la anterior Legislatura este problema
habia sido perfectamente comprendido por el Gobierno ara-
gone€s, y el entonces Consejero de Ordenacion del Territorio,
que hoy preside esta Comisidn, ya tuvo una intervencion
con el Ministro de Obras Publicas para conseguir que esta
autovia se hiciera, incluso ya adelantando la propuesta de
financiar por parte del Gobierno aragonés parte de la cons-
truccién de esta autovia. El Presidente que hoy nos preside
—valga la redundancia— no me dejara por mentiroso, pues-
to que €l creo que fue el que hizo esta misma propuesta al
Gobtierno central, propuesta que, por cierto, no prosperd
en aquellos momentos.

Con la nueva Legislatura se ha retomado esta iniciativa,
y parece ser que el nuevo Ministro de Obras Publicas, que
es un recaudador neto, la acogidé con cierta benevolencia,
en el sentido de que, efectivamente, estaria dispuesto a
estudiar este nuevo planteamiento, y de las noticias que
tenemos €s posible que en este mismo mes de junio se

pudiera firmar el protocolo para el tramo de autovia Nueno-
Zaragoza.

El estudio de la CREA viene a confirmar esa necesidad
y, sobre todo, ha tenido la gran suerte de poder conectar
con la sociedad aragonesa y conseguir ese apoyo para que
esta sociedad sensibilizada se haya dirigido al Gobierno
de la Nacion y haya sido capaz en estos momentos, COmo
minimo, de que por lo menos la Comunidad Econémica
Europea se plantee, aunque sélo sea de momento como
forma indicativa, la necesidad de hacer esta autovia. Yo

creo que en estos momentos nos invade cierto optimismo
porgue esta sociedad aragonesa se estd moviendo en ese
plano, se estd moviendo también en otros planos reivindi-
cativos; c¢reo que el nombre de Aragdn, una regidén perdida
entre dos potencias economicas como son Cataluna y Pais
Vasco y Navarra, en estos momentos se esta dejando oir
en Madrid, y cierto optimismo parece que nos invade, pues-
to que ultimamente hasta el peregrinaje de algunos perso-
najes de la politica aragonesa... cuando van a Madrid, tratan
de traerse bajo el brazo una autovia, tal vez con ¢l atan de
protagonizarla. Yo creo que cuando eso sucede algo se
mueve y algo quiere decir en cuanto a posibilidades de
futuro. No obstante, tendremos que estar despiertos, ten-
dremos que estar continuamente presionando para que esta
autovia se haga, porque es esencial para Aragon, absoluta-
mente esencial, lo cual no quiere decir que no lo sea el
terrocarril, también, y que, ademas, no implica el que una
obra se haga para que no se haga la otra.

Por lo tanto, yo, en nombre de mi1 Grupo, quiero decir
a los representantes que hoy nos han hablado que, eviden-
temente, estaremos en consonancta con el trabajo que ellos
hagan, que el trabajo que ellos hagan serd bien recibido vy
que al final lo importante es que Aragon tenga esta autovia,
independientemente de aquellos que en un momento deter-
minado la quieran rentabilizar. Si se hace la autovia, la
rentabilizara todo Aragdn, y eso es lo verdaderamente im-
portante y, desde nuestro Grupo y desde el Gobierno y
desde el impulso que nuestro Grupo pueda dar al Gobierno,

es 1o que estamos haciendo y lo que vamos a seguir ha-
ciendo.
Nada mas, y muchas gracias.

El serior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, seftor Calvo.

Esta Presidencia agradece a Su Sefioria la referencia a
las gestiones llevadas a cabo por el Gobierno de la Comu-
nidad Auténoma durante la Legislatura anterior, y puedo
desde luego asegurar que no queda Su Seinoria por no decir
la verdad. Muchas gracias.

Por el Partido Socialista Obrero Espaiol, tiene la pala-
bra el senor Bernad.

~ El seiior DIPUTADO (BERNAD ROYQ): Muchas gra-
clas, sefior Presidente.
Antes de entrar en mi intervencidn, que espero que sea
10 mas breve posible, incluso antes de entrar en los agrade-
cimientos, en el capitulo de agradecimientos, querria decir
que el Grupo Socialista no quiere entrar en debates, en un
debate sobre aspectos particulares, financieros, ecoldgicos o
relativos a los impactos econdmicos que pueda tener sobre
nuestra Comunidad Auténoma esta importante red de comu-
nicaciones. No entramos en ello porque consideramos que
es seguramente otro el foro y el momento en que ello deba
de hacerse, seguramente en un Pleno de las Cortes, o en
dos. Ya tendremos oportunidad de ver cudl es el comporta-
miento de unos y de otros, pero incluso voy a pedir perdén
por esto ultimo que he dicho, cual es €l comportamiento de
unos y de otros, porque me parecen un poco risibles algunas
intervenciones, intentando, como despué€s tengo intencién de
decir, establecer padrinazgos, quién es el que va a construir
mayor numero de metros de la autovia y quién es el que
menos, quién es €l que va a rentabilizar, se entiende que
politicamente... yo creo que quien va a rentabilizar la autovia
va a ser el pueblo aragonés, la economia aragonesa, todos
los sectores de la sociedad aragonesa.
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Y desde luego, el objetivo es tan importante, tan grande
ademas, requiere tal cantidad de medios financieros a mo-
vilizar que, claro, esas referencias a qué dijo un Ministro
en un momento, O un cierto personaje cuando se va a Ma-
drid... En fin, solamente en esta Cdmara y en estas cCir-
cunstancias, con los miembros en representacidén de los
empresarios aragoneses aqui, pues, de verdad, ese tipo de
intervenciones sobran, quedan por el suelo, y demuestran
—~y0 no sé como llamarle, no voy a adjetivar— se podria
hablar incluso de miseria politica; no merece la pena, yo
Creo que no merece la pena entrar en €so.

Senorias, agradecimientos, desde luego agradecimientos,
sefior Afsa, y a todos los que les acompaiian, a la CREA, y
les digo con toda sinceridad que reconforta la participacion,
la preocupacion, esa actuacion que el empresariado aragones
muestra en esta ocasion por la cosa publica; ustedes lo
saben, todos lo sabemos, digamos que eso no ha sido una
constante histérica en nuestra region. Lo que en tiempos
se 1lamaba por los manuales de historia la «burguesia ara-
gonesa» no se ha caracterizado exactamente por incentivar
el desarrollo econdémico global, general, de la sociedad de
nuestra tierra, de nuestra Comunidad, incluso a veces todo
lo contrario, salvando contadas excepciones, por supuesto,
que siempre las ha habido, eso también es verdad. En esta
ocasion, desde luego, la CREA nos estad demostrando pal-
pablemente lo que debe de ser el comportamiento del sector
empresarial, cudl debe de ser ese comportamiento, ¢cO6mo
debe de enlazarse, como debe de imbricarse en los intereses
globales de la sociedad.

Y, ademds, esta comparecencia de ustedes es un ejemplo
para alguna de las actuaciones que tenemos en este Parla-
mento y en la propia sociedad aragonesa, en que ha sido lo
tradicional el pedir, el dirigirse siempre a los poderes pu-
blicos exigiendo construcciones, subvenciones, etcétera. Esto
lo estamos viendo cotidianamente en estas Cortes, hay una
actitud por parte de algunos Grupos Parlamentarios en los
que casi sus iniciativas legislativas, sus iniciativas parla-
mentarias se circunscriben a ese nimio esfuerzo que signi-
fica pedir al Gobierno central, solicitar al Gobierno central
que haga. Normalmente, nosotros siempre contestamos: hay
que cargarse de razdn para que se hagan las cosas. Y ustedes
aqui no vienen a pedir nada, en absoluto, aqui vienen car-
gados de datos, han demostrado con un esfuerzo bastante
considerable la realidad de los hechos, la realidad de las
cosas. Por lo tanto, ustedes no piden, ustedes son, como
digo, una representacion del sector empresarial que vienen
con todas sus armas, con todas las razones debajo del brazo
para decir qué es lo que necesita esta Comunidad Autono-
ma. Eso es un ejemplo, como digo, social, y un ejemplo
incluso parlamentario —permitidme, comparnero, que os 1o
diga, desde luego, con todo mi carino—.

Pues bien, de entrada, algo que no ha dicho ningun
Grupo Parlamentario, nosotros nos vemos ¢n la obligacion
de entrar asi a la propuesta que ha hecho el senor Aisa,
por supuesto; no ha habido ningun Grupo Parlamentario
que haya expresado su conformidad con lo que ha expuesto
el seflor Aisa, y nosotros vamos a apoyar, efectivamente,
estamos de acuerdo en que esta Comision de Ordenacion
del Territorio, que lleva, claro estd, los problemas de ca-
rreteras, haga suya la propuesta que ustedes realizan para
que desde estas Cortes... es decir, para algo tan importante
como... Porque yo creo que hay que hacer una interpretacion
politica y social de su comparecencia y de su peticion.
Ustedes nos estdn demostrando de qué modo debe y puede
implicarse a la sociedad con las instituciones, ahi esta el

trabajo social realizado por la CREA, ahora vienen aqui,
exponen su trabajo, y nosotros recogemos efectivamente
esa intencionalidad. Por tanto, quede claro: el Grupo So-
cialista esta de acuerdo y trabajara con el resto de los Gru-
pos, que yo c¢reo por la intervencion, aunque nadie lo ha
expresado, yo creo que todo el mundo estara de acuerdo
en llevar hacia adelante, efectivamente trabajaremos para
llevar a cabo esta solicitud.

Hace cosa de un ano y medio, cuando todavia en Sevilla
la Expo no se habia inaugurado, en las obras de la misma,
hubo una delegacion de las Cortes que fueron alli a ver un
poco ¢como se funcionaba, como estaba realizidndose el pa-
bellén aragonés. Tuvimos entonces —yo formaba parte de
ello, éramos tres o cuatro personas, como miembros de
una Comision, no recuerdo cual—, pero en cualquier caso,
alli tuvimos la oportunidad de hablar con los gestores de
la Exposicion. Eran todavia fechas en las que Aragdn estaba
planteandose la necesidad o la posibilidad de adquirir, de
conseguilr los juegos olimpicos de invierno. En esa reunion
de trabajo, hablando de Aragdn y del significado que tenian
también la Exposicion de Sevilla, las Olimpiadas de Bar-
celona, decia, yo no sé quién lo planteaba, la importancia
que habia tenido un objetivo comun, cual era, por ejemplo,
las Olimpiadas para Barcelona, la importancia que habia
tenido para Barcelona, para la configuracion de la actual
Barcelona, la importancia que habia tenido para Andalucia
la Exposicion de Sevilla, y deciamos alli, entonces, de que
estos dos acontecimientos se aparecian ante los ojos de los
andaluces y de los barceloneses como un objetivo comun,
alrededor del cual la sociedad, la clase politica, las institu-
ciones, tanto de Barcelona como de Andalucia, se compor-
taban intentando llevarlo hacia adelante; y la trascendencia
que tuvo, gque va a tener en cuestiéon de infraestructuras,
como digo, etcétera, para la ciudad o para la Comunidad
Auténoma andaluza. Entonces nos planteamos; ;y para Ara-
gén, podriamos conseguir, podriamos dibujar algin objetivo
comun de estas caracteristicas, o de otras? Ahi se planteo
la posibilidad de que, efectivamente, las olimpiadas de 1n-
vierno pudieran ser, y es cierto que todo Aragdn estuvo
detrdas de las mismas; también es cierto cual fue el final
del resultado. Quizds esas olimpiadas estan ahora muy lejos,
pero quizas la autovia tenga esas caracteristicas. Esta autovia
que, como digo, no entramos en aspectos, en datos de tipo
financiero, etcétera, no queremos entrar, pero es evidente
que se conforma como una importante arteria de articulacion
para nuestra Comunidad Auténoma. Por lo tanto, entende-
mos nosotros, debemos entender que, como la Exposicion
de Sevilla fue para los andaluces, como las olimpiadas para
Barcelona, esta autovia debe de ser un objetivo comun,
debe ser un catalizador de los esfuerzos politicos, de los
esfuerzos sociales, en general, de los estuerzos economicos,
por tanto, de toda nuestra Comunidad Auténoma.

Pues bien, desde esta perspectiva, a mi me gustaria
decir que, puesto que la autovia la entendemos como un
objetivo comun, no vale, permitanme una pequena critica,
no valen afirmaciones como las que hemos leido en algunos
articulos del Consejero de Ordenacién del Territorio, Luis
Acin, intentando otorgar padrinazgos a la autovia, la autovia
es de éste, es de aquél, como hemos dicho al principio,
gracias a fulanito, gracias a menganito, gracias a mi la
autovia se puede realizar... desde luego al PSOE, no, desde
luego, como si el PSOE no quistera, desde luego, en abso-
luto. No vale, yo creo que eso €s una torpeza politica, ese
articulo de Luis Acin es una verdadera torpeza politica del
Consejero que nunca va a redundar en beneficio de la cons-
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truccién de la autovia, ni mucho menos, y sobre todo porque
se atisban, a pesar del optimismo expresado por algin Gru-
po Parlamentario, desde luego, del que participamos, pero
la verdad es que se atisban en el futuro, en ¢l horizonte, en
el camino para llegar a la autovia, ciertas dificultades que
soluctonar. Nadie dird que me sitdo en la estratosfera si
digo que el referéndum de Dinamarca el otro dia puede

afectar negativamente a la autovia de la que estamos ha-

blando, de Sagunto a Somport, que nadie lo piense. Yo
pediria a los del PAR que hicieran un esfuerzo para ver
que lo de Dinamarca tiene que ver con lo de Espafia, porgue
fundamentalmente si la poblaciéon de Dinamarca dijo que
no al Tratado de Maastricht, seguramente ese «no» tiene
que ver con los fondos de cohesion, y de esos fondos de
cohesion puede salir buena parte de los medios financieros
con los cuales se puede realizar la autovia. Esa es una
dificultad, podriamos plantear otras.

Por lo tanto, por favor, la autovia es de todos, no es de
nadie, e€s un objetivo comiin, y es de todos histdéricamente,
en el pasado, en el presente y en el futuro. ;Hombre!, ya
que ha habido referencias a origenes, fijense, la primera
referencia y la primera propuesta de eje norte-sur sale de
un estudio realizado por el Seminario de Estudios Arago-
neses, que es una publicacion, como todo el mundo re-
cuerda, de la izquierda aragonesa; durante muchos afios
fue defendida casi exclusivamente por una revista como
era la de Andalan, esto es asi. Nadie puede olvidar el apoyo
que recibe de todos los programas politicos, en todos los
programas politicos est3, en todos, de todos los partidos
politicos, y estoy convencido que en las proximas eleccio-
nes, que no se habra terminado la autovia, éste serd uno de
los objetivos de todos los partidos politicos, incluido Iz-
quierda Unida, seguro, desde luego que con el ferrocarril
estamos de acuerdo, pero incluso de Izquierda Unida, es-
peremos que no se os olvide a vosotros ponerlo, esto esta
claro que no.

Dicho esto, querria decir que ese apoyo, y termino ya,
ese apoyo de todos los aragoneses, que va a S€r un apoyo
de Espafia también, ese apoyo se dibuja como una piramide
cuyo vértice superior, sin lugar a dudas, Seforias, sefores
de la CREA, es el Gobierno espaiiol, sin ninguna duda, y
el Gobierno espafnol es favorable; que quede bien claro,
favorable, tal y como ha demostrado en la practica, en los
hechos, es favorable a la realizacion de la autovia, y fijense
ustedes, el Gobierno espanol. ;Hombre!, el Gobierno ara-
gonés ;como no va a ser favorable? El Gobierno espaifiol
es favorable desde sus responsabilidades de Gobierno es-
pafol, desde sus responsabilidades, esas responsabilidades
que obligan necesariamente a tener en cuenta los intereses
con los gastos, las posibilidades econdémicas de todo el
pais. Pues bien, el Gobierno espaiiol lo es, y permitanme
que lo repita tantas veces, para que no quede ningun tipo
de dudas, y ahi esta la prueba: por ejemplo, hoy mismo
Felipe Gonzédlez esta peleando para que los fondos de co-
hesion no sean recortados o no desaparezcan, no creo que
haya... Me parece a mi que es0 esta directamente relacio-
nado con la autovia. Hay declaraciones del Ministro de
Obras Publicas y de otros responsables del MOPT favora-
bles a introducir, desde luego, en el segundo plan de carre-
teras esta autovia.

Por lo tanto, desde el Grupo Socialista, termino ya la
intervencion, queremos hacer oidos sordos a lo que pudieran
ser actitudes que para nada van a favorecer la construccién
de la autovia. Y hacemos un llamamiento, y en este sentido
yo creo que coincidimos perfectamente con la intervencion

del sefior Aisa, hacemos un llamamiento para que —ya
tendremos debates politicos, seguramente, sobre la autovia,
sobre el comportamiento de todos—, un llamamiento para
que la autopista o la autovia de Somport-Sagunto sea para
Aragoén lo que ha sido la Expo de Sevilla para Andalucia o
las Olimpiadas para la ciudad de Barcelona.

Nada més.

El sefior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, sefior Bernad.

Brevemente, seifior Calvo.

El serior DIPUTADO (CALVO LOU): Yo le rogaria al
portavoz Socialista que retirara 1o de «miseria politica»,
porque este portavoz, al hacer uso de la palabra, se ha
sentido aludido, puesto que ha hablado detras de mi, y he
hecho mencidon al Partido Socialista. Y le rogaria que la
retirara porque en absoluto se puede hablar en esta Camara
creo que de «miseria», llamando miserable a un grupo po-
litico.

Aparte de eso, yo no he hecho mas que recordar la
historia. L.a historia es un hecho objetivo que esta en la
hemeroteca y que, por lo tanto, cualquiera puede revisar.
Me da la sensacién de que alguien tiene un complejo de
culpabilidad, y yo eso lo lamento, pero entiendo que, a
pesar de eso, mi intervencion no ha podido ser mas unitaria,
en el sentido de decir que la autovia era un afdn de todo
Aragon y que el dia que se hiciera seria la autovia de todos
los aragoneses. Esas palabras —las he dicho anteriormen-
te— figuraran en el Diario de Sesiones y las repito en este
momento. |

Y también he dicho —se lo quiero recordar al portavoz
Socialista— que la CREA tendria por parte de nuestro Gru-
po todo el apoyo que fuera necesario.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias.
Sefior Bernad, tiene la palabra.

El sefior DIPUTADO (BERNAD ROYO): Yo quiero de-
cir una cosa: no ha habido en mi intervencién ninguna
intencionalidad de decirlo; s1 ha salido esta palabra, segu-
ramente es porque este Diputado no cuenta con el suficiente
vocabulario para poder definir 1o que quisiera, lo que se-
guramente hubiera querido. |

El serior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Les agradezco a Sus Sefiorias las intervenciones.

Sefior Lacleta, no creo que haya habido alusion que dé
pie a su intervencion. Yo rogaria que retomaramos el tema
de la cuestion y pudi€éramos dar la palabra a los senores
comparecientes, a los que, por otro lado, les podemos hacer

gracia de alguna de estas intervenciones y dejarlas para
otras ocasiones en las que nos encontremos en familia. Mu-

chas gracias, sefior Lacleta.
Tiene la palabra ¢l sefior Aisa.

El serior AISA COMPS: Para nosotros siempre es for-
mativo poder conocer mas de cerca a un colectivo como es
el de la representacién de los partidos politicos, el de los
Grupos Parlamentarios de las Cortes de Aragdn en un debate
tan vivo como el que hoy ha tenido lugar. Nos ilusiona el
ser parte de esta reumidn de esta mafiana, en la cual vemos
posiciones distintas, pero coincidentes en el fin, ya que
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todos consideran que esto es un tema de todos, lo cual
creo que es importantisimo. |
Si me permiten, y por no alargarme demasiado, que

me parece que no seria lo propio, muy rdpidamente, querria
decirle algo al sefior Maestro. El sefior Maestro ha dicho
que lo de la autovia estd muy bien, pero que hay otras
cosas y muchos detalles sin concretar; en €so estoy total-
mente de acuerdo, pero lo que quiero recoger fielmente es
que estd muy bien el tema de la autovia. Respecto a la
mencién que ha hecho del ferrocarril, yo le recomendaria
la lectura de uno de los parrafos que figura dentro del es-
tudio, donde dice textualmente: «l.a construccion de la auto-
via no debe ser utilizada para impedir la reapertura del
tramo ferroviario y la mejora del Canfranc. Ambos e¢jes
son compatibles y complementarios». L.o que ocurre es que
el estudio del impacto, los efectos econdmicos son conse-
cuencia del previo estudio sobre la estructura productiva
de Aragodn de los anos noventa, donde se priorizaba este
tema como el de mayor importancia y mayor urgencia; no
quiere decir que se dejen aparte los demas, pero, sin em-
bargo, en é€ste se sigue incidiendo muy directamente.

Sefior Lacleta, reconocer al cien por cien la participa-
cion, el apoyo y la colaboracidn lograda del senor Sieso,
con sus destacadas intervenciones al frente del Parlamento
Europeo y que ha sido para nosotros, sin duda ninguna, un
gran apoyo también.

Seiior Calvo, evidentemente la propuesta del hoy Pre-
sidente de esta Comision, sefior Maggioni, la conociamos;
nos hemos basado en el estudio de la DGA del afio ochenta
y nueve para el trazado, no hemos querido entrar en discu-
rrir un trazado distinto, nos hemos basado en ese trabajo
ya realizado. Lo que ocurre es que se espera una negocia-
c1dn ejecutlvo con e€jecutivo, y nos parecié a nosotros que
lo que pudiéramos conseguir de respaldo social vendria a
reforzar la postura o la posicion del ejecutivo aragones
frente al ejecutivo espanol, en el sentido de defender con
mayores posibilidades la inclusion de ese tramo dentro del
esquema director.

Respecto a la intervencidn del sefior Bernad y también
de los anteriores, efectivamente, es un tema de todos, es
algo de todos. Nosotros entendemos que en Espana la propia
transicidn politica, el propio estado de las autonomias, en
segin qué autonomias, ha hecho que aquellos valores co-
munes que en Espafia existian antes de la transicion y antes
del Estado de las Autonomias hayan podido bajar de nivel,
y, en segin qué Comunidades, han sabido aparecer otros
nuevos valores que han sustituido o complementado los
que antes existian, y, quizd, en Aragén no hemos sabido
crear ese algo comiun, igual que lo han hecho otras Comu-

nidades —me refiero muy particularmente al Pais Vasco,
Catalufa y Andalucia, y Galicia, altimamente—. Por lo

tanto, poner algo en comin en Aragén es favorecer el que
haya una cierta identidad, identidad aragonesa, y éste puede
ser un proyecto, evidentemente, sin trascendencia politica,
pero si algo que puede ser una primera demostraciéon de
que los aragoneses pueden ir juntos a muchas cosas, y yendo
juntos, se puede ganar en muchos sitios.

Y luego, s1 me permiten, simplemente tres comentarios
generales. En primer lugar, como se ha dicho aqui en varias
ocasiones, el paso que se ha conseguido: la inclusion del
tramo Sagunto a Zaragoza el dia 3 por el Gobierno espafiol
en su propuesta y que el dia 10 se aprobase por la comision,
es un paso necesario, pero no suficiente; es un paso que, sli
no lo hubiéramos conseguido, estariamos en peores condi-
ciones para poder lograrlo de 1o que estamos ahora. Por lo

tanto, €8 un paso necesario, aunque, evidentemente, no es
suficiente; habra que seguir presionando y demostrando que,
desde Aragén, desde las Cortes —espero—, se apoya, sin
ninguna duda, ¢l tema.

Una vez aprobado, es cierto que ¢l Gobierno espaiiol
~—nos manifestd, por 1o menos, el representante del Minis-
tro— pretende seguir el principio de caja unica, tanto con
las ayudas de fondos estructurales como de Maastricht. Eso
quiere decir que el principio de caja unica permite al Go-
bierno espanol ejecutar en el orden que crea conveniente
aquello que haya sido recogido dentro de los programas
prioritarios comunitarios, pero no habrd un calendario es-
tablecido por la Comunidad ni unas prioridades establecidas
por la Comunidad. Esta es la posicion del Gobierno espanol.
En cualquier caso, algo tendrd que oir de la posicién del
Gobierno de Bruselas, porque hay algiin conflicto; Bruselas
no es muy partidario de que el principio de caja Unica se
respete por parte de los distintos Estados miembros.

Por lo tanto, yo creo que hay que seguir la presion, y
en este momento entiendo que el que se haga la autovia es
muy probable; el que se haga cuanto antes, que es nuestra
segunda peticion, es algo en lo que hay que trabajar desde
ahora mismo vy con toda intensidad. Entendemos nosotros,
y de ahi nuestra comparecencia en esta Comision, que un
acuerdo de las Cortes de Aragdn seria muy importante para
lograr que eso se haga y que se haga cuanto antes.

Segunda observacidén general. Se habla de Teruel, s¢
habla de Huesca, se habla de Zaragoza; nosotros pensamos,
y lo pensamos como comité ejecutivo, como comité de
presidencia de la Confederacién Regional, donde estamos
todos los representantes de las tres provincias aragonesas,
que Aragdn, para su reequilibrio, no puede hacerlo cogiendo
Zaragoza y repartiendola en trocitos por todo Aragodn. Eso
no tiene ninguna viabilidad. Zaragoza ha sido, es y deberia
seguir siendo ¢l polo de atraccion hacia Aragdn; cuanto
mas grande, mas potente y mejor organizada esté Zaragoza,
mads facilmente la riqueza que venga hacia Aragén se re-
distribuird hacia las otras provincias aragonesas. S6lo en
determinados aspectos de riguezas naturales, como puede
ser la atraccion posible del sector del turismo en Teruel y
en los Pirineos ¢ en otras zonas de la provincia de Zaragoza
—-es muy rica también en recursos naturales y turisticos—,
en €sos aspectos, evidentemente, €s donde hay que actuar
directamente. Pero cuando estamos hablado de industriali-
zac1on, cuando estamos hablando de atraccion de inversio-
nes, cuando estamos hablando de modernizacion de la es-
tructura productiva de Aragdn, eso pasa por Zaragoza; puede
no quedarse en Zaragoza, pero pasa, porque Zaragoza es
un polo suficiente de atraccién en una Europa que no va a
ser, dentro de poco, la de las regiones, sino una Europa de
las ciudades. Y Zaragoza deberia estar entre las quince
primeras ciudades de Europa, y deberiamos de tener muy
claro que Aragén se fortalecera si se fortalece Zaragoza, y
Zaragoza no €S que no sea generosa, sino que es eficiente
redistribuyendo sus recursos. S6lo a través de esta via Za-
ragoza puede tener cancha para ser una de las principales
ciudades de Europa.

En honor de la verdad, haré una pequefia referencia
—no querria entrar en la discusidén o en el cambio de opi-
niones que han tenido el representante de] Grupo del PAR
y del PSOE—: tengo que decir que este trabajo se ha hecho
al amparo de un convenio, firmado por la Confederacion

Regional de Empresarios de Aragon y por el Departamento
de Industria, Comercio y Turismo de la Diputacion General

de Aragon, convenio titulado Reindustrializacion de Aragon
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y firmado, por parte del Departamento de Industria, Co-
mercio y Turismo, por el Consejero Luis Acin.

En tercer lugar, para terminar ya, alguien ha dicho op-
timismo, $1 mucho optimismo, si poco Optimismo... YO SOy
optimista, 10 soy por naturaleza, pero porque, normalmente,
es facil ser optimista si va uno cargado de razén. Y, en
cuanto a lo que mencionaba el seiior Bernad, venir con
datos, venir con numeros, venir con hechos que no son
subjetivos, sino objetivos, normalmente permite siempre
el que te den la razon. S1 alguien esta dispuesto a trabajar
de esa manera, normalmente se llevara el gato al agua. Yo
creo que el que entreguemos 0 hagamos entrega del estudio
del respaldo de ciento viente mil aragoneses a este proyecto
y que lo entreguemos a las Cortes de Aragédn, capacita a
estas Cortes para que Aragdn sea optimista respecto a que
se va a hacer la autovia y que se va a hacer pronto.

Mencionar ¢l segundo plan de carreteras me pone los
pelos de punta. (Empiece mainana!, pasado manana podria
ser tarde.

Esto era 1o que yo gqueria decir.

El seiior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, seftor Aisa.

Sefiores Diputados, ;desean hacer preguntas concretas?

Senor Maestro, tiene la palabra.

El senor DIPUTADO (MAESTRO TEJADA): Gracias,
sehor Presidente.

En cuanto a una primera consideracion, no quiero entrar
en la discusién ésta que se ha armado, pero la verdad es
que me parece un poco fuera de tono también la actuacién
del Partido Socialista y, concretamente, en la cuestion de
comparar ¢l tema de la autovia con ¢l tema de la Expo, de
las Olimpiadas o de Jaca 98 o Jaca 2002. Nosotros, como
Grupo, estamos en contra de esas parafernalias; nos parece
una parafernalia del Partido Socialista, que lo hace en Es-
pafia y ahora quiere hacerlo también en Aragon. Creemos
que eso estd fuera de lugar, porque nos lleva a unas situa-
ciones que creo que se ha demostrado que no son conve-
nientes. Por lo tanto, olvidémonos de ese término, que, de
verdad, ya estamos hartos de quintos centenarios, de obje-
tivos de €stos asi a lo bestia.

Respecto a la contestacion al representante de la CREA,
realmente tampoco es que haya hecho muchas preguntas,
pero tampoco he oido muchas respuestas. Es decir, no me
soluciona practicamente nada de lo que le he preguntado,
que me demuestra que han venido un poco a lo suyo, que
es sacar adelante su opcion de lo que debe ser la autovia,
sus plazos, etcétera. Y con eso le digo, y lo digo de ante-
mano, que nosotros con €se tipo de posiciones no vamos a
estar de acuerdo. Ya lo he dicho al principio: queremos
hablar de la autovia, queremos hablar del eje norte-sur,
pero desde mas puntos de vista y controlando todas las
gestiones que giran alrededor. Por lo tanto, s1 nos mante-
nemos solamente en la posicién que a nosotros nos interesa,
eso creo que nosotros, desde luego, no lo compartimos y
no vamos a estar por esa labor.

Respecto a lo que pedia el representante del Partido
Socialista sobre pronunciarnos o no con la intencién de
ilevar adelante esa propuesta que hacia de votacidén o de
que las Cortes ratifiquen algo que ha hecho la Confedera-
c10n de Empresarios, nosotros queremos hacer una matiza-
cion. He dicho al principio que nos pareceria interesante
que el debate se haga en la Camara y que se profundice en
el tema. Ahora, s1 volvemos a lo de qué se ha hecho hoy o

qué se hizo con Jaca, de hablar, en fin, s1 se estd a favor o
en contra, desde luego, s1 a nuestro Grupo se le fuerza a
decir si 0 no a algo que no sabemos todavia qué es, €so va
a generar problemas, como se han generado en otros mo-
mentos, y luego tienes que decir que no, porque no €stas
de acuerdo con algunas cosas... Creo que €so no es lo mas
conveniente, como ha dicho antes el representante del Par-
tido Socialista, que no e€s conveniente el tema de los prota-
gonismos ni sacar a relucir otras historias, sino que hable-
mos de la autovia, hablemos del eje norte-sur, hablemos
del futuro de Aragdén. Sobre eso si que vamos a estar de
acuerdo: llevar una propuesta de debate a la Camara sobre
las comunicaciones, sobre el eje norte-sur, sobre las co-
municaciones con Europa... Sobre estas cuestiones estamos
de acuerdo, y que se aprueben las resoluciones que sean
necesarias.

St la propuesta se resuelve en que, como hemos estado
votando, los tramos de autovia entre Huesca y Lérida y ¢l
de Jaca-Pamplona, y ahora me parece que nos van a pre-
sentar uno de Calatayud a la nueva, aungque no esta hecha
todavia, y ahora quieren hacer otra autovia entre Calatayuda
y la de Teruel, no es ese el camino, y por esa propuesta,
desde luego, no vamos a estar.

Yo lo que si que queria en todo caso es preguntar al
presidente de los empresarios qué esfuerzo estan dispuestos
a realizar ellos, qué esfuerzo estan dispuestos a reahizar
ustedes, porque ustedes se estan beneficiando, ustedes, la
Copyme y otras confederaciones de empresarios en Aragon
se estan beneficiando, y 1o hemos reiterado durante el debate
de los presupuestos, porque de una gran parte del presu-
puesto de esta Comunidad, ustedes estan pidiendo un es-
fuerzo a la Comunidad Auténoma, todavia mayor ahora,
para que financiemos la autovia que, por otra parte, también
le interesa al conjunto de Aragédn, pero la verdad es que no
oimos hablar todavia de qué esfuerzos estan dispuestos a
hacer para financiarla —y con esto no estoy diciendo que
la financien con caricter privado, etcétera, etcétera—.

Creemos nosotros, nuestro Grupo, el Grupo Parlamen-
tario de Convergencia Alternativa de Aragdn-lzquierda Uni-
da, que las infraestructuras las debe de hacer un ente pu-
blico, y nunca un sector privado para que luego nos lo
cobre ;eh? Nosotros estamos por que los servicios publicos
sean gestionados y sean construidos por empresas puablicas,
y lo que estamos pidiendo es que apoyen. Podemos hablar
de que esfuerzos estan dispuestos a hacer para ftacilitar que
esa financiacion tan necesaria por parte de la Comunidad
Autonoma se pueda adelantar, etcétera, etcétera; o que tam-
bién pueda venir de un apretarse el cinturdn las industrias
a la hora de recibir otro tipo de ayudas, es decir, hacer un
estuerzo también personal. Como digo, no es decir que
construyan ustedes la autovia y luego no la cobren, porque
€so, flaco favor, lo haran en el momento en que les sea
rentable; mientras no sea rentable, desde luego, no io van
a hacer, cosa habitual. Se construye una autopista por em-
presas privadas cuando van a sacar un beneficio. Por eso
es l6gico que nuestro Grupo discrepe con estas grandes
campanas de los empresarios para favorecer a Aragon; sl
fueran a sacar un dinero, lo harian, pero como no lo van a
sacar, nos piden que hagamos el esfuerzo los ciudadanos y
desde las empresas publicas o desde la Diputacién General
de Aragon.

Por lo tanto, pongamos las cosas en su sitio, y digannos
también qué estuerzo van a hacer, qué esfuerzo van a hacer
a la hora de adelantar esta financiacién. Por supuesto, como
digo, no me hablen de crear una empresa para sacarnos
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luego el beneficio cobrandonoslo, porque, desde luego, para
nuestro Grupo, por lo menos, no €s interesante; serian mas
interesantes otro tipo de concesiones.

Nada més. Muchas gracias.

El seiior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, sefior Maestro. |

;Los sefiores comparecientes desean responder a la pre-
gunta formulada finalmente por el senor Maestro en su
Intervencion?

El sefior AISA COMPS: No sé si1 puedo, es que hay tan
gran diferencia que dificilmente...

Me ha parecido entender, no s€, me parece... que no
trabajamos mds que cuando hay beneficios, esta clarisimo,
y sobre los beneficios pagamos los impuestos y con los
impuestos se hace lo que se debe hacer. Pretender decir
que s1 no hay beneficios, no se va a construir, por parte de
los empresarios, la autovia, evidentemente, claro, esta cla-
risimo, es asi. Nuestra contribucion se hace a la sociedad a
través del impuesto social, el impuesto sobre la renta, et-
cétera. Lo que ocurre es que, ademas de e€so, nosotros en-
tendemos que debe haber una sociedad civil lo mis fuerte
posible, que haya menos Estado y mds sociedad, y a noso-
tros, como parte de esa sociedad civil, nos gusta compare-
cer, opinar, decir y arrimar €l hombro al trabajo comiin lo
mas que podamos. Esto es 1o que hemos hecho con el tema
de la autovia, porque entendemos que es un tema de la
maxima prioridad.

Yo le recomiendo al sefior Maestro que se lea el estudio
sobre la estructura productiva de Aragdn en los anos no-
venta, que es el antecedente inmediato de este segundo
estudio sobre el impacto de la autovia, en donde analizamos
—-en nuestra opinién—, de una manera muy rigurosa, sli-
guiendo la metodologia del informe Ceccini, cudles eran
las grandes carencias que habia en Aragén y como debian
priorizarse, y nos aparecié, como primera carencia, el tema
de infraestructuras y, dentro de ello, claramente destacado,
la autovia Sagunto-Somport, y en segundo lugar, la capa-
citacion de los recursos humanos de Aragon.

Automadticamente nos lanzamos con este trabajo para
poder cuantificar con ese beneficio esperable de la realiza-
cion de la autovia. Y en el tema de educacion y formacion
estamos terminando en este momento un estudio sobre la
adecuacion del sistema educativo a las necesidades del de-
sarrollo regional, que permitird marcar la pauta de cual es
la demanda futura y la conveniencia de inversion de la
sociedad aragonesa en temas educativos, para que en ambos
recursos —infraestructura y educacion— estemos prepara-
dos para afrontar todos los retos, no el del noventa y tres,
sino ¢l del noventa y tres, del noventa y cuatro, del noventa
y cinco... y para todos los retos del mundo, con una pobla-
cién, como también se ha puesto de manifiesto, que esta
en regresion en dos provincias, por lo que requiere €l que
nos preparemos lo mejor posible para esa coleccion de retos
que vamos a tener, para poder competir con regiones mucho
mas desarrolladas que nosotros.

Yo no sé si procede contestar mds a esto o es suficiente
esa consideracion general. Es muy dificil que nos pongamos
de acuerdo, me parece, por lo menos por la parte que ha
hecho de su exposicién, en temas que a mi ni siquiera se
me alcanzan a imaginar. Bueno, si, me imagino algo asi
como Albania o algo de lo que ha caido en crisis en muchos
lados cuando se niega el beneficio como motor de desarro-
llo de una sociedad.

Nada mas.

El serior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, sefior Aisa.
Sefior Lacleta, tiene la palabra.

El seiior DIPUTADO (LACLETA PABLO): Muy bre-
vemente.

Primero, recordar al sefior Bernad que nuestro Grupo
ya ha dicho que apoyaria cualquier iniciativa que se pre-
sentase ante esta Camara sobre el tema de la autovia. No
ha sido el Grupo Socialista ¢l primero que lo ha dicho.

En segundo lugar, decir también que creemos —Ilo he-
mos expresado asi— que tiene que ser un esfuerzo comin
y solidario de todos los aragoneses. Decir también que lo
unico real que ha ocurrido ha sido el estudio de la CREA,
el estudio que hizo de la autovia Sagunto-Zaragoza, por
parte de la Diputacién General de Aragén, y del ofreci-
miento, que va a llegar a efecto, de la Diputacién General
de Aragdn para adelantar la financiacién de un tramo de
esta autovia, precisamente entre Villanueva y Nueno.

Quiero decirle al senor Aisa que me ha parecido en-
tender mal. No creo que haya querido decir lo que yo he
entendido, pero ha hablado, y, efectivamente, reconocemos
el papel primordial de Zaragoza como motor de la economia
aragonesa. También tengo que expresar nuestras dudas, nues-
tros temores, nuestra preocupacion por un €xXcesivo creci-
miento de Zaragoza en lo industrial, en lo demografico, y
que acabe todavia mas aumentando esta macrocefalia, que
creemos que es perjudicial para Aragon.

Pero es que, ain mas —y yo desearia que me lo aclarase
el sefior Aisa—, me ha parecido entenderle que decia que,
claro, Huesca y Teruel lo que tienen que hacer es explotar
sus riquezas naturales: el turismo, etc€tera. Y esto parece
que es darnos a estas provincias —si lo he entendido asi—
un papel ciertamente tercermundista. Cuando yo entiendo
que esta autovia, si para algo tiene que servir, y, 81 no, no
serviria para nada, ha de ser precisamente para desconcen-
trar de alguna forma, a través de ella y por ella, esta exce-
siva concentracion de poder econdémico, etcétera, en nuestra
capital de provincia de Zaragoza.

El senior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias.
Senor Aisa, tiene la palabra.

El seiior AISA COMPS: Senor Lacleta, me he debido
expresar mal, evidentemente.

En Aragdn, tenemos el 97% de empresas con menos
de cincuenta trabajadores. Hemos estado diciendo siempre
y, probablemente, muchas personas tambi€n de las que estan
aqui hoy, la situacion de Aragdn, que se encuentra a tres-
cientos kildometros de Bilbao, de Valencia, de Barcelona,
de Madrid o a doscientos de Pau, y lo consideramos como
una ventaja estratégica estar a solo trescientos kilometros
de esas zonas de consumo industrial potente. Estar sOlo a
trescientos kilémetros e€s una ventaja para la empresa me-
diana y grande; para ellos es una verdad decir que estamos
a sOlo trescientos kilometros.

Cuando hablamos de una empresa con siete trabajado-
res, que bastante hace con producir, con vender ¢ intentar
cobrar —que, a veces, no lo consigue—, cuando estamos
hablando de una empresa de siete trabajadores es estar a
nada menos que trescientos kilémetros de todo. Es justo lo
contrario, €S un gran inconveniente para una empresa pe-
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queiia tener un mercado tan reducido como es el propio de
Aragon y tener sus mercados naturales a nada menos que
trescientos kilometros.

Nuestra apuesta es que en Aragdn tenemos que reforzar
cl papel de las medianas empresas, medianas empresas que
sean capaces de trabajar con las pequenas empresas arago-
nesas, que les sirvan o trabajen para esas medianas empresas
instaladas en Aragdn y, entonces, que para estas medianas
0 grandes sea una realidad estar a sélo trescientos kilometros
de cualquier sitio.

A través de las vias de comunicacion y, a ser posible,
rapidas, como seria el modelo de la autovia —intermedio
entre carretera convencional y autopista—, lo que hacemos
es acercar Huesca, acercar Teruel, acercar todas las co-
marcas a un polo de atraccién —insisto—, ¢l finico polo
- de atraccién que tiene Aragdn para industria —por eso mi
mencion al tema de servicios, turismo, en los que, eviden-
temente, estan mucho mas preparadas, por sus condiciones
naturales, Teruel o Huesca, mucho mds preparadas que Za-
ragoza—. Lo que hacemos con estas vias de comunicaciones
es acercar Huesca y toda su provincia y Teruel y toda su
provincia a Zaragoza, unico polo de atraccidn, y hacer via-
bles medianas empresas en esas zonas industriales, hacerlas
viables. Ese es el objetivo.

Hay que considerar como aspecto prioritario Zaragoza,
no para que crezca mas Zaragoza, sino porque es el unico

polo de atraccion, y para que la actividad que pueda venir

0 que pueda estar en Zaragoza se redistribuya; para e€so
hay que tener vias de comunicacion, si no, Zaragoza seguira
sufriendo. Sin esta autovia Zaragoza no sufre casi, pero
tendriamos mas problemas, porque tenemos la parte de la
carretera de Logrofio, muy saturada ya... Pero, bueno, al
final podriamos extendernos. Pero, de hecho, lo que per-
mitira esta autovia sera el aprovechamiento por parte de
las otras provincias de la capacidad de atraccidn de Zara-
goza, al 1gual que acercar esas provincias a ese polo de
atraccion.,

Con lo cual, en absoluto, y lo lamento si lo he dicho
de esta manera, no era mi intencién. De lo que si que he
hecho mencion expresa es de que en temas de recursos
naturales, en tema turistico, ese atractivo que tienen y que
hoy no es aprovechado, si que también mejorard notable-
mente con el tema de la autovia.

El sefior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, senor Aisa.
Sefior Esteban, tiene la palabra.

El seiior DIPUTADO (ESTEBAN SANCHEZ): Gracias,
sefior Presidente.

Muy brevemente, porque, en realidad, estamos de acuer-
do desde nuestro Grupo con toda la exposicién que el sefior
Aisa ha hecho. Creemos que la autovia es algo fundamental
para el desarrollo de Aragdn, pero fundamental, no sélo
por lo que algun portavoz ha dicho de creacién de riqueza.
Evidentemente, la creacion de riqueza es primordial para
luego redistribuirla a través de esos distintos sistemas de
impuestos, etcétera; no voy a entrar en ese tema. Pero para
nosotros es fundamental también porque la creacién de la
autovia, como se demuestra en el estudio, va a crear una
serie de empleos, que eso es algo, desde el punto de vista
del Partido Aragonés y-del Gobierno aragonés, es algo prio-
ritario: la creacién de empleo.

Estamos en una Comunidad Auténoma que tal vez no
sea de las peores en cuanto al empleo, pero, sin embargo,

todo lo que sea mejorar la creacidén de puestos de trabajo
es algo fundamental. Para €so es prioritario la construccion
de esa autovia, lo mismo que para el enriquecimiento ge-
neral o para la distribucion, en general, de todas las em-
presas. Es una forma, ademas, de redistribucién.del terri-
torio.

Pero existe una circunstancia que yo, particularmente,
veo muy interesante, en ¢l sentido de que la autovia nos
conectaria directamente con Europa a través del resto de
autovias existentes en Francia, incluso con la transpirenaica
de Bayona-Toulouse hasta Montpellier. Acaba de decir una
palabra que nosotros estamos diciendo desde hace tiempo,
desde que fue inventada, posiblemente, por el sefior Mag-
gioni cuando era Consejero: la «permeabilizacion» de los
Pirineos no solamente por el Somport, sino que existen
otras vias que desde el Gobierno aragonés se pretende per-
meabilizar para tener una mayor conexion.

Ahora bien, yendo a la financiacién, queria hacer una
pequeiia observacién para que, lo mismo que se estian ha-
ciendo acciones conjuntas entre la CREA y el Gobierno
aragoneés, se sigan haciendo acciones conjuntas en un tema
que a mi por lo menos me preocupaba, hasta que hace un
momento le oido una frase al portavoz socialista y me ha
tranquilizado: es la financiacién de la autovia, fundamen-
talmente a través del fondo de cohesion.

En cuanto al fondo de cohesién, aunque basicamente
va a estar destinado a infraestructuras del transporte en
redes transeuropeas y a proyectos medioambientales, 1o cier-
to es que teniamos una cierta prevencion, porque €n una
reunion que hubo hace dos o tres meses en Murcia, algin
alto funcionario de la Administracién central hablaba de
Asturias, en cuanto a vias, hablaba de proyectos como Do-
nana, como las tablas de Daimiel, como la autovia Madrid-
Valencia. Yo decia: «jtate, tate, que nos van a dejar a no-
sotros fuera de este fondo!». Ahora, evidentemente, parece
ser que esta autovia esta contemplada en esos fondos. Lo
que ocurre es que hay paises, algunos paises del norte de
Europa, que estan poniendo algunas pegas para aumentar
su porcentaje del PIB nacional para contribuir a la Comu-
nidad Europea. Eso hara que, previsiblemente, las cantidades
que, en principio, se habian hablado del fondo de cohesion
para Espafia puedan verse sensiblemente disminuidas. En-
tonces, s1 hay disminucidn de este fondo de cohesién y el
Gobierno espanol tiene, evidentemente, muchos problemas
y muchos sitios donde poder invertirlo, debemos estar pre-
cavidos y estar atentos, y, desde luego, desde el Gobierno
aragoneés se esta pendiente ya para, cuando sea efectivo
ese fondo de cohesidn, poder ejercer las acciones precisas
para que no se vea fuera de esa financiacién esta autovia,
que para nosotros es fundamental.

Yo le pediria a la CREA que también esté pendiente
de esta disminucion del fondo y de esta posibilidad de dis-
tribucion del fondo en Espana, para intentar, entre todos,
que esta autovia no se quede fuera. La frase que ha dicho
el portavoz socialista, que me ha tranquilizado, es: «el Go-
bierno espaiiol es favorable»; ha empleado esa palabra. Yo
entiendo que eso significa que el Gobierno central esti
interesado en poder realizar esta autovia con una parte del
fondo de cohesién que pueda llegar a Espaiia. Si1 es asi, va
de entrada —en un Pleno, asi lo dije—, es de alabar la
accion que tuvo el Presidente del Gobierno espainol en Maas-
tricht proponiendo este fondo de cohesidon; y hoy mismo, y
me parece que también dentro de poco en Lisboa, hay otra
reunion, donde se debe seguir insistiendo en que ese fondo
de cohesion sea lo mas alto posible, puesto que el mayor
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porcentaje va a venir a Espaiia. La tnica circunstancia que
queria advertir es que estemos un poco pendientes todos,
puesto que esa union es la que va a hacer ia fuerza, para
conseguir que esta autovia no se quede fuera de esos fondos,
aunque sean mas disminuidos, sino que estemos todos pen-
dientes de que esa autovia entre ahi, y cuando digo «todos»
me retiero a todos, todos en general. Eso es 1o que pediria
en esta pequena reflexion.
Gracias.

El senior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, senor Esteban.
Senor Aisa, tiene la palabra.

El seiior AISA COMPS : Gracias.

La razon real por la que nos dirigimos al Presidente
Delors, ademads de al Presidente Gonzalez, es precisamente
por este tema. Es decir, ;qué ocurre en Maastricht? Al
final, 1o que ocurre es que la Comumdad se enfrenta a un
dilema que es ampliacion o Maastricht, simplificando mu-
cho, evidentemente. Ahi parece que el Gobierno espanol
tiene una posicion clara de que Maastricht y punto. Al
final, se llegard a una posicién de compromiso, a un modelo
de compromiso, lo que es la copia, en cuanto a que todo el
mundo estd negociando todo; se llegara, pues, a una solu-
cion de compromiso, pero, evidentemente, Maastricht es
importante, es muy importante.

El tema de Dofiana y de Asturias, concretamente, cree-
mos que esos dos temas podrian suponer el doble de lo
que podria venir a Espafia por Maastricht. El haber incluido
este tramo de la autovia en la propuesta espanola, repito,
era un paso necesario, no suficiente, pero un paso necesarlo,
porque sl no, estibamos excluidos de Maastricht, no de los
fondos estructurales, pero de Maastricht hubi€semos estado
excluidos, con lo cual el paso dado es un paso muy positivo,
que nos permite continuar con la presién. Habra que hacerlo,
porque, repito, el Gobiermno espafiol parece estar por el prin-
cipio de caja unica para tener la flexibilidad de poder de-
cidir, sélo aqui, dentro de Espaiia, cual es la prioridad y la
asignacion de recursos a cada uno de los proyectos que
tiene. Los recursos siempre son e€scasos, y €sto es una re-
alidad. Por eso, tenemos todos verdadera fe en esta accion
concreta de hoy y que las Cortes aragonesas puedan pro-
nunciarse de una manera muy significada por el apoyo a
esta autovia.

El seiior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):

Muchas gractas, sefnor Aisa.
Sefiora Aboés, tiene la palabra.

La seniora DIPUTADA (ABOS BALLARIN): Bueno,
nuestro Grupo sabe que, realmente, la empresa existe para
obtener un beneficio, que lo asume, y sabe que en una
economia libre de mercado la empresa puede convertirse
en un elemento trascendental para la dinamizacion econo-
mica y para la redistribucién de la justicia. Asumiendo
eso, lo que nos preocupa, en relacién con los empresarios,
es pulsar alguna sensibilidad en relacién con los efectos
de la autovia Somport-Sagunto. Nos referimos, concreta-
mente, a cuando hablan de objetivos; el segundo, considerar
la industria del ocio, y el tercero, la reindustrializacion de
su estudio.

Lo que decimos es lo siguiente: hay muy pocos muni-
cipios en Aragén que tengan una clara vocacion industrial
o claramente turistica, y, sin embargo, muchos municipios

medianos en Aragén tienen ambas vocaciones, y no sélo
ambas vocaciones, sino la necesidad absoluta de la com-
plementariedad de los sectores. En ese sentido, entendemos
que tanto en Teruel como en Huesca, pero también en Za-
ragoza, como muy bien decia el sefior Aisa, que no es solo
la capital, sino un conjunto de municipios medianos por
los que va a pasar, tienen la doble vocacion y la ineludible
necesidad de contar con los subsectores: el turistico, y con-
servar, como se dice, la industria del ocio, y también la
necesidad de la reindustrializacién o la industrializacion
inicial de la pequefia v mediana industria transformadora,
blanda y no excesivamente agresiva.

S1 todo lo dicho anteriormente es asi, ;cémo aume la
CREA esta relativa contradiccion que se puede producir al
existir las dos posibilidades en muchos municipios de la
region? Es decir, ;como al mismo tiempo se industrializa
sin deteriorar los valores turisticos y, al mismo tiempo, se
mantiene el territorio para el turismo y para el oci1o? Esa
es la cuestién que pensamos que tiene que preocupar a la
asociacion de empresarios, como nos preocupa a los repre-
sentantes politicos, la posiblidad inmensa y enorme que se
nos abre con la autovia Somport-Sagunto.

El serior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, sefiora Abos.
Senor Aisa, ;desea responder a la pregunta?

El serior AISA COMPS: Suiza es una zona de servicios;
Aragén es mucho mas grande que Suiza. No podemos per-
mitirnos ¢l lujo de estar dedicados sélo a uno de los sectores
productivos, no podemos permitirnos el lujo de ser agricola
o industrial o de servicios; tenemos que ser todo. Tenemos
el 10% del territorio nacional, tenemos el 3% de la pobla-
cion, el consumo total de agua en Zaragoza en todo un afio
es algo asi como tres dias de caudal del Ebro, tenemos
recursos naturales mas que abundantes.

Yo creo que hay que hacer una politica de compatibili-
zacion del sector servicios, servictos a la industria, que
son los que permite instalarse a la industria. Hoy en dia
una industria no se instala en un sitio donde no pueda tener
los servicios que precisa; hay que partir de la base de que
la industria tiene que estar cada vez mas especializada en
aquello de lo que es especialista. En las industrias cada
vez tenemos que ir mas al mantenimiento; por ejemplo,
que sea una subcontrata, es decir, un servicio que se recibe
de especialistas en mantenimiento, que una empresa no ten-
ga que hacer su control interno porque tiene acceso a una
compaiiia y no precisa de esos servicios internos. Hay que
ir a que cada uno haga lo que sabe hacer de verdad, en lo
que es especialista. Entonces, industria con servicios de
industria y, luego, sector de servicios puablicos. Yo creo
que es perfectamente compatible; tenemos territorio, tene-
mos agua, tenemos una poblacion relativamente escasa. Yo
creo que hoy se puede planificar perfectamente la compa-
tibilizacién de la industria, la blanda o la que sea; no existe
industria blanda, toda la industria esta sujeta al Reglamento
de actividades molestas, insalubles y peligrosas, y la Ad-
ministracién lo que tiene que hacer es verificar que se cum-
ple ese Reglamento, y esa industria, que es potencialmente
contaminante, sepa, a través de estas medidas adecuadas,
que no transciende a la sociedad o al entorno en el que se
encuentra ninguna consecuencia negativa. Yo creo que es
perfectamente posible compatibilizar la industria y compa-
tibilizar los servicios, porque disponemos de sitio, dispo-
nemos de tecnologia, pues la tecnologia en temas de medio
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ambiente en Aragén es muy conocida, y la tecnologia de
que se dispone en Aragdn es una tecnologia de mayor nivel
que la media espafiola; es un tema meramente de plantfi-
cacion.

Entonces, en el tema de la ordenacion del territorio
—¢ésta es la Comisidn correspondiente— nos parece que
hay que huir de los maximalismos rotundamente. Yo creo
que todos estamos acostumbrados a darle a la campana:
quiteme usted el 5% de abajo, quiteme el 5% de arriba, y
me quedo con el 90% de normal. Quitando extremismos, y
en el tema del ecologismo, a los ecologistas hay que con-
vertirlos en ec6logos para evitar el ir a hacer maximalismos.
Yo creo que estamos en condiciones, tenemos los recursos
necesarios para poder ordenar las actividades de acuerdo
con las consecuencias que pueda tener para el medio am-
biente. Podemos tener perfectamente ado, obligarla a poner
una depuradora; esto es matar. Hay que hacerlo porque
hay que respetar situaciones de hecho, habrd que ayudarle
para que sea capaz de asumirlo. Ahora, de hoy en adelante
o de cuando sea en adelante, poligonos especializados en
los que se permita que varias empresas pequefias puedan
tener una planta comin de tratamiento, €S0 €s una cuestion
que es facil si la ordenacidn del territorio se hace con rigor,
con responsabilidad, como debe ser.

Cuando visitas Bélgica, Holanda, yo no veo sitio para
nada, ya no tienen sitio para nada; cuando se visita ¢l Pais
Vasco, no hay sitio. Su problema es que no hay sitio ya, ya
no pueden hacer nada, nada nuevo, no disponen de espacio.
Pero aqui tenemos la gran suerte de tener el recurso natural
en abundancia, tres veces mads, en proporcién, que la pobla-
ci6n que tenemos. Hay sitio para todo, y debe hacerse con

ordenamiento. Es una gran riqueza. A veces he oido decir:
«la gran extensidon de Aragdén es una rémora»; pero, [por
Dios!, si es el recurso mas escaso en Europa en este mo-
mento: el espacio. Aragdn tiene tres veces mas que su pro-
porcién de poblacién. Eso hay que positivarlo. Tenemos tie-
rra, tenemos agua, y ahora tenemos los hombres que hacen
falta para poder llevar Aragén mas adelante. jHagamoslo!
(A través de qué? A través de una adecuada ordenacion del
territorio. Tenemos sitio y tiempo para hacerlo.

El sefior PRESIDENTE (MAGGIONI CASADEVALL):
Muchas gracias, seiior Aisa.

;Alguna otra intervencion?

Yo, en nombre de la Comisién y en ¢l mio propio,
quiero agradecer al seiior Aisa, Presidente de la Contede-
racion Regional de Empresarios de Aragén, y al sefior Mar-
co, Vicepresidente, asi como a los sefiores que les acom-
pafian, su comparecencia ante esta Comision y la generosi-
dad con que han administrado su tiempo para dar respuesta
a todas las intervenciones que los distintos portavoces de
los Grupos han tenido y a las formulaciones de preguntas
que posteriormente se¢ han hecho.

Muchas gracias, en nombre de la Comision. Muchas gra-
cias, en nombre del Presidente de las Cortes de Aragédn, a
quien le fue solicitada esta comparecencia. Gracias a todos.

Nos queda, Seifiorias, la aprobacion del acta de la Sesion
anterior. ;Hay que formular alguna observacidn a ella? No
hay ninguna. Entonces, queda aprobada el acta de la Sesion
anterior.

Se levanta la Sesién. (A las catorce horas y treinta
minutos.)
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