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El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Damos co-
mienzo a la sesion de la Comision de Ordenacion Territonal [a
las diez horas y diez minutos].

Dejamos el punto nimero uno para el final de la sesidn. Pa-
samos al punto nimero dos: debate y votacion de la proposicion
no de ley numero 16/96, sobre el trazado oficial del tercer cin-
turon de ronda, presentada por el Grupo Parlamentario Mixto.

Para su presentacion y defensa tiene la palabra su Portavoz,
sefior Bernal.

Proposicion no de ley nim. 16/96, sobre el
trazado oficial del tercer cinturon de ronda.

El serior Diputado BERNAL BERNAL: Gracias, senor Pre-
sidente.

En 1991 se hizo un primer estudio referente al trazado del
denominado tercer cinturén de ronda de la ciudad de Zaragoza,
en el que se analizaba —era un estudio— un informe hecho por
la empresa GEMAP, en ¢l que se advertia del impacto acustico
que 1ba a ocasionar la realizacion de ese trazado de ese tercer
cinturon de ronda, en el que se hablaba de una hipotesis de tra-
fico de entre quince y veinte mil vehiculos, cifra que luego se ha
demostrado que no es exacta sino que es superada en mas del
doble: se habla, en el tramo de la carretera Valencia-Castelldn,
de cuarenta y cuatro mil vehiculos.

Pues bien, ese efecto acustico, que se anunciaba ya en el
estudio del noventa y uno, de la empresa GEMAP, hablaba de
una repercusion en la calidad de vida de los ciudadanos, ya que
superaria los niveles acusticos admitidos para zonas residen-
ciales, que estaban fijados en sesenta y cinco decibelios duran-
- te ¢l dia y en cincuenta y cinco decibelios para la noche.

Las pruebas realizadas demostraban que con ese nivel de
vehiculos previsto se iba a superar ese limite en un nivel de
cinco a siete decibelios. Se hablaba también de la dificultad
existente para reductr, ademas, ese impacto fortisimo en las zo-
nas proximas al comienzo del trazado, en concreto junto al cru-
ce con el actual paseo de Isabel la Catodlica y a su paso por el
Rincon de Goya. También se hablo de la instalacion, se hablaba
de la instalacion, presupuestada en ciento treinta millones de pe-
setas, de determinadas pantallas actsticas que aminorarian el
impacto acustico hasta llegar a niveles aceptables de impacto del
trazado. En ¢l barrio de la Paz se hablaba también de la neces:-
dad de instalar un muro de ladrillo, practicamente de un metro
de altura, se hablaba también del impacto en la zona del cruce
con la calle Miguel Servet, con la actual calle Miguel Servet, y
tambien afectaria al barrio de las Fuentes y de la Jota.

En 1992 se real1zo un nuevo estudio, otro estudio se ha rea-
lizado precisamente este mismo afio, en 1996, en el mes de
marzo. S1 a todo ello se une el que el actual trazado del tercer
cinturdn afecta a un pulmoén fundamental de la ciudad de Za-
ragoza, a los Pinares de Venecia, y si a ello se une también fi-
nalmente el que en todo este proceso ha faltado —yo diria—
tacto, sensibilidad hacia la participacion vecinal, primero,
cuando, de una forma prepotente, se ha llegado a plantear des-
de instituciones publicas pedir a la ciudadania que planteara
una valoracion econdémica del trazado alternativo y también un
trazado exacto, exacto, de la alternativa que proponian, con
una valoracién econdomica, como si la ciudadania tuviera que
disponer de asesorias, dineros para invertir en estudios que
afectan a un trazado publico. '

Ahora, de nuevo, a lo largo de este ano, en la tramitacion -

que ha seguido el Ayuntamiento de Zaragoza, se ha explicado
como hechos consumados, y sin contar previamente con la ciu-

dadania, 1a decision de la comision de urbanismo del Ayunta- -
miento de Zaragoza.

Si volvemos a los tres estudios —al que he indicado del no-
venta y uno, del noventa y dos y del noventa y seis—, el estu-
dio de 1992 hablaba de impactos acusticos severos, de zonas
en las que se podrian llegar a superar los limites admisibles.
Estoy hablando del estudio del noventa y dos —el del noventa
y uno ya habia dado buenas muestras al respecto—, y ya he
dicho que precisamente este segundo estudio es el que valora-
ba en ciento treinta millones de pesetas también la inversion en
pantallas acusticas en el entorno del Rincén de Goya e Isabel
la Catolica.

Pues bien, senorias, en este ultimo estudio, en el de 1993, no
se ha hecho ningun estudio de impacto acustico. Pero el proble-
ma —como digo— no so6lo es de acustica, con ser grave, y de re-
percusion en la calidad de vida de la ciudadania. Afecta también,
como digo, a la destruccion de una parte de los Pinares de Vene-
cia y afecta de una manera clara a la concentracion de trafico.

Nosotros, junto con otros colectivos, organizaciones politi-
cas y sociales, entendemos que la solucidn podria venir de que
se ponga en marcha el cuarto cinturon de ronda. El cuarto cintu-
ron de ronda permitiria una descongestion de trafico, ya que los
traficos pesados, los traficos que generan un mayor impacto
acustico, y que, ademas, son los mas peligrosos para su trans-
curso por el entorno del casco urbano, solucionarian, desde
nuestro punto de vista, varios asuntos: primero, el impacto acus-
tico quedaria fuera del casco urbano de la ciudad; segundo, el
cuarto cinturon permitiria una unidén mas rapida de barrios rura-
les de Zaragoza y articularia de una manera mas clara la deno-
minada area metropolitana de Zaragoza, de tal forma que la
construccion posterior del tercer cinturébn no generaria ningun
problema con viales urbanos, mientras que esos primeros viales
del cuarto cinturon tendrian caracteristicas de autopista, de auto-
via. De esa forma, seiiorias, nosotros entendemos que podria
quedar solucionado el problema, maxime si tenemos en cuenta
las ultimas informaciones que vienen de la Unidon Europea, don-
de se esta empezando a cuestionar, o0, yo diria, a poner en cues-
tion la bondad y las grandes ventajas Que aportan los cinturones
de ronda. |

Ante una situacion como €sa, y dada la influencia negativa
que ¢l tercer cinturon en su trazado actual iba a tener, entende-
mos que seria bueno ser cautos desde estas Cortes de Aragon
y, entre tanto, empujar con fuerza la construccion del cuarto
cinturon. Ese es el sentido de esta proposicion no de ley que
Chunta Aragonesista ha planteado. '

Eso es todo.

Muchas gracias.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, senor Bernal.
A esta proposicion hay presentada una enmienda. Por €l
Grupo Parlamentario Popular, para su defensa, tiene la palabra
su portavoz sefior Martin.

El serior Diputado MARTIN MINGUIJON: Muchas gracias,
sefior Presidente. Buenos dias, sefioras y sefiores Diputados.

En principio, antes de hacer la defensa de 1a enmienda que
nuestro Grupo ha presentado aqui, y como consecuencia de
esta proposicion no de ley, nos gustaria analizar la oportumdad
o no oportunidad de la presentacion de tal proposicion no de
ley, porque entendemos que, sin querer, estamos desviando un

poco el concepto que deben de tener unas Cortes en matena le-
gislativa, estamos invadiendo competencias que, a mi parecer,
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no nes corresponden, ¥ estamos incluso, me atreveria yo a de-
cit, suplantande la voluntad vy criterios acordados democratica-
mente por otras instituciones, como, en gste caso, el Ayunta-
miento de Zaragoza.

Debemos ser respetuosos con lo que piensan otras institu-
ciones, cuando todos los acuerdos, ademas, se toman de mane-
ra democritica. Concretamente, el Ayuntamiente de Zaragoza,
el pasado 29 de septiembre del noventa y cingo, presentd una
mocidn, que fue aprobada, para hacer un estudio de la conve-
niencia y la oportunidad de hacer estas obras, en qué periodos
y de qué manera y forma se podian financiar. Entonces, es con-
veniente, digo, repita, tener en cuenta €s0s critgrios, conocer
ese estudio vy conocer la voluntad en este caso del Ayuntamien-
to de Zaragoza.

Habida cuenta de que la proposicion no de ley estaba pre-
sentada, nos hemos visto en la obligacion de presentar una en-
mienda, que, ademas, quiero aprovechar, sefior Presidente, pa-
ra rectificar porgue hay un error en la redaccion: donde dice
«las Cortes de Arag6n instan al Ministerio de Fornento», debe-
ria decir «las Cortes de Aragon instan al Gobierno de Aragon
para que éste inste al Ministerio de Fomentoy, puesto que las
Cortes de Aragén no deben ni pueden instar al Ministerio de
Fomento; por lo demas, quedaria ¢l texto 1gual.

Quiero decir que presentar esta gnmienda ha sido para tra-
tar de evitar algun perjuicio que se pudiera causar como con-
secuencia de la aprobacién de la proposicion no de ley, si no
hubiera estado enmendada, y voy a explicar por qué. El cuarto
cinfurdn es muy necesario, pero el tercero es imprescindible, €s
imprescindible. Me atreveria a decir que, segun todos los infor-
mes y todas las investigaciones que hemnos podido hace al efec-
to, es clarisimamente conveniente hacer el primero antes que el
cuartg, y, 51 es simultincamente, mejor todavia, ésa seria la so-
lucidon correcta.

Ademas, el tercer cinturdn o ronda de la Hispanmidad no es
nada mds que una mera prolongacion de lo que €5 la Via de la
Hispanidad. Por lo tanto, una calle que en este momento daria
salida a un problema de trafico de los mas importantes que
tiene la ciudad de Zaragoza, mientras que €l cunarto cinturén o
cinturdn ronda del Rabal vendria a aliviar el trafico interurba-
no que no fiene pretension de entrar en la ciudad de Zaragoza,
descongestionando fambién la misma por este motivo. Por lo
tanto, es viable v es conveniente apoyar la construccion de los
dos juntos, perc si mviéramos que decidir —nuestro Grupo en
este momento asi lo piensa, apoyando los criterios tanto del
Departamente de Ordenacién del Ternitono, que coinciden ple-
namente con los criterios municipales——, tendriamos que decir
lo que acabo de decirles, que ¢l tercero es tmprescindible y el
cuartc es necesario.

Hacer el cuarto antes que el tercero podria incluso hacer
peligrar la financiacién, que esti previsto asumitla por parte
del Ministerio de Fomento, ¥ que tuviera que correr a cargo, ¢l
tercero, de las arcas municipales, con el siguiente penjuicio pa-
ra el Ayuntamiento de Zaragoza, y, por ende, de la Comumdad
Autdnorna de Aragon. Por lo tanto, yo pienso que tampoco es
conveniente,

Por ultimo, el cuarto nunca podria saplir las soluciones que
aporta €l tercero. Entendemos que al Grupe Mixto le preocu-

pan muchisimo las medidas de impacto aciistico y ambientales
que pueda generar la construcciém del tercer cinturén sobre
todo. Tengo que decirle que c¢so nos preocupa a todos, que,

ademas, por €50 en la mocion se recoge que se tornen Ias medi-

das necesarias, que las hay, pero hay que decir que las razones
cxpuestas sobre el impacto acistico y ambiental en la zona del

tercer cinturdn, a nuestro juicio, no son del todo validas pues-
to que ¢l tercer ¢inturdn reduciria en mucha mayor medida la
contaminacion atmosférica y actstica que sufren actualmente
las calles que estdn haciendo el papel del tercer cinturdn en la
ciudad, sin estar proyectadas para el mismo. Por lo tanto, tam-
pOCO Vemos que Sea una razon convincente o de peso que
pueda justificar el postergar 12 ejecucion del tercer cinturdn.
Eso es todo.

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLER(Q): Muchas pra-
cias, sefior Martin.
Por el Grupo Parlamentaria de Izquierda Unida, sefior Rubio.

El sefior Diputado RUBIQ FERRER: Gracias, seiior Presi-
dente.

También brevemente. Yo ¢reo que uno de los problemas se-
rios que ha tenido el disefio del tercer cinturén ha sido el gran
enfrentamiento que por parte de las asociaciones de vecinos se
ha producidg, y, por lo tanto, ése es un elemento objetivo, inde-
pendientemente de Jas decisiones que hayan podido tomarse en
los organos democriticos, ése es un elemento objetivo a la hora
del andlisis del tercer cinturon.

Nosotros estamos de acuerdo también en que el cuarto cin-
turén absorberia una gran cantidad de trafico pesado y alivia-
ria una salida o un enlace entre las carreteras de Madrid v la
carretera de Castellon, y, por lo tanto, es un elemento que a
nosotros también nos parece interesante porque s una zona
que queda especialmente descoordinada en estos momentos.

Yo creo que la proposicién no de ley que plantea Chunta
Aragonesista en estos momentos no dice que no $¢ construya
el tercero, sino que se priorice al cuarto, con lo cual nosotros
si estamos de acuerdo en esa circunstancia. Conocida también
es nuesira postura contraria al trazado, que al final ha sido el
trazado oficial del Ayuntamiento de Zaragoza, por delante del
cementerio, en el tercer cinturdn.

Y, en todo caso, en referencia a la enmienda que se plantea
por parte del Partido Popular, yo ¢reo, senor Martin, que en
estos momentos una cosa ¢s lo deseable, que ¢l planteamiento
de su enmienda esta en el ambito de lo deseable, y oira cosa es
lo real, especialmente s1 atendemos a los importantes recories
sufridos va por el Ministerio de Fomento ¢n estos recortes
efectuados por el nuevo Gobierno de la nacion, de dosclentos
mil millones de pesetas, y conocida es también la situacion de
dificultad en la inversion que se va a producir en los préximos
afios como consecuencia de nuestra intencion, o de la intencion
del Gobierno, mejor dicho, no la nuestra, la de Izquierda Um-
da, |2 intencidén del Gobierno de llegar a confluir en los cnte-
rios de la moneda Unica, y, por lo tanto, hay que ser tealistas en
ese sentido.

Nosotros somos partidarios de la proposicién no de ley tal
comec esta planteada, se establece simplemente una priortza-
cion del cuarto sobre el tercero, independientemente de que las
obras en su punto puedan realizadas por ¢l Gobierno, si tiene
ese interés de realizar las dos a la vez, o cuando sea, ¢s algo
que dice esa enmienda, pero, efectivamente, nosotros creemos
que en este momento el cuarto cinturdn resolveria seguramen-

te mas situaciones problematicas antes que ¢l tercero.
Nada mas, senior Presidente.

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERO): Muchas gra-

cias, sefior Rubio.
Por ¢l Grupo Parlamentario Aragones, sefior Calvo,
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El serior Diputado CALVO LOU: Gracias, senor Presidente.
En.la misma linea de algun portavoz que me ha precedido

en el uso de la palabra, nosotros entendemos que estas Cortes
no habrian de inmiscuirse en un problema de esta naturaleza,
puesto que el Ayuntamiento de Zaragoza es mayor de edad,
tiene unos organos democraticos y tiene los suficientes técni-
cOs para saber que¢ es lo que en este momento le interesa a la
ciudad, y es el responsable del crecimiento de la propia ciudad.
Por lo tanto, creemos que esta proposicion no de ley no resuel-
ve nada, o, por lo menos, no debiera inmiscuirse en temas que
corresponden a la ciudad.

No obstante, presentada ya la proposicion no de ley, noso-
tros también estamos en la linea de presentar una enmienda en
el mismo sentido que la ha presentado el Partido Popular; tengo
que decir a este respecto que se nos ha adelantado. Nosotros en-
tendemos que no ha lugar ninguna priorizacion puesto que la
priorizacién, de alguna forma, indica que se realice una cosa
antes que otra, y la priorizacion tiene que estar siempre en razén
de la necesidad de lo que se esté proyectando.

Los distintos cinturones de la ciudad van resultando a
medida que la propia ciudad crece; al primero le sigue el se-
gundo en su momento, al segundo le tiene que seguir el terce-
ro, por ¢l propio crecimiento de la ciudad, como a éste le suce-
dera el cuarto, y asi sucesivamente. El tercer cinturén es una
necesidad sentida desde hace mas de cincuenta afios y que, por
su dificultad, se ha ido demorando. La ronda, que también se
llama tercer cinturdén, no €s un proyecto, pues, aislado, forma
parte de un sistema. La funcion que se le atribuye es de comu-
nicaciones basicamente urbanas entre barrios de la ciudad, es
una via urbana, integrada, pues, en el entorno de la ciudad.

La simultaneidad del tercer y cuarto cinturdn si que nos
parece oportuna porque supondria que ambas se construirian a
corto o medio plazo, y hace que el tercer cinturén sea exclusi-
vamente urbano, puesto que el trafico de transito se canaliza-
ria a través del cuarto cinturdn. De esta forma, el tercer cintu-
ron se constituye como un elemento mas de via urbana, y en
ese sentido esta proyectado, por ello su disefio es como una
calle mas de la ciudad, puesto que dispone de aceras, ilumina-
c10n, semaforos, etcétera, etcétera.

El tercer cinturdn corresponde, pues, a una via local para
servir de conexidn a las vias radiales de Zaragoza. La funcion
de autovia corresponde al cuarto cinturén, pensado para trafico
de larga distancia, que, siendo importante, no es en estos mo-
mentos el fundamental, siendo el fundamental el que debe dar,
a nuestro juicio, la prioridad, teniendo en-cuenta que si estas
obras no se construyen, el trafico seguira pasando por Zarago-
za, por ¢l interior de la ciudad, con todos los problemas que ello
conlleva, tanto de ruidos como de cualquier otra circunstancia.

Con relacion a los sesenta y cinco decibelios, o cincuenta
y cinco nocturnos, hay que hacer la observacién de que ello no
corresponde a ninguna normativa obligatoria; resulta obligato-

ria si se trata de emisiones puntuales pero no cuando proceden
de un ruido ambiental. De hecho, en numerosos puntos de la
ciudad donde se realizan controles, ese limite resulta superado,
y, de hecho, hoy, actualmente, si ese limite dentro de la ciudad
queda superado es precisamente porque, no existiendo el tercer
cinturdn, se obliga a todo el trafico pesado y no pesado a pasar
por el interior de la ciudad, lo cual, evidentemente, no 1implica
que se tomen todas las medidas dentro del proyecto para redu-
cir al minimo las emisiones sonoras.

Nosotros no queremos hacer valoraciones de otra naturale-

za, pero hasta podria darse la circunstancia de que el cuarto
-cinturdn de ronda, si se priorizara sobre el tercero, podria dar

lugar a diversas especulaciones urbanisticas, que creemos que
no es precisamente lo mas importante para la ciudad.

Por nuestra parte, pues, vamos a apoyar la enmienda del
Partido Popular, nos parece adecuada, y esperemos que en el
descanso que haya se pueda llegar a un acuerdo.

Nada mas.

Muchas gracias.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, senor Calvo.

Por el Grupo Parlamentario Socialista, sefior Artieda, tiene
la palabra.

El senor Diputado ARTIEDA GARCIA: Gracias, sefior Pre-
sidente. |

Brevemente, para explicar la posicion del Grupo Socialista.
Expresar al Grupo Mixto que la proposicion no de ley que ha
sido presentada no es, a nuestro entender, en este momento una
propuesta muy acertada. |

De la misma forma, la enmienda de modificacion presen-
tada por el Grupo Popular nos parece tambi¢n que no e€s una
solucion explicita y clara a la proposicion no de ley presenta-
da por el Grupo Mixto. Creo que en este momento y en esta
ocasion estamos confundiendo las delimitaciones de las res-
ponsabilidades y de las obligaciones de los tres estamentos, de
las tres entidades con las que el Estado espaiiol esta gobernan-
dose a si mismo: por un lado esta la administracién municipal;
por otro lado, la autondémica, y, por otro lado, la estatal. Las
tres administraciones son autonomas, y tan autonomas son pa-
ra proponer ¢l plan general en Zaragoza y hablar del tercer cin-
turén o del cuarto cinturon como para que el Ayuntamiento de
Zuera, por ejemplo —y en estas Cortes se ha debatido bastan-
tes veces—, tenga la autonomia suficiente para decidir si se
hace una macrocarcel o0 no se hace una macrocarcel en Zuera;
la misma autonomia para hacer un vial como para poder llegar
a un concierto con el Estado y crear una macrocarcel, o crear,
por ejemplo, un cuarto cinturén con el MOPTMA (actualmen-
te, Fomento). Creo que en esta posicion es donde nos estamos
encontrando y donde estamos diciendo que no es muy acerta-
da la proposicion no de ley del Grupo Mixto ni la enmienda de
modificacion del PAR.

En urbanismo, €l orden de factores si que altera el produc-
to. No es lo mismo, como he oido decir a algun portavoz (en
concreto, que yo recuerde, el portavoz del PAR), no es lo
mismo iniciar €l cuarto que rehacer el tercero, puesto que el
producto final del urbanismo conlleva soluciones distintas a
una ciudad, soluciones distintas a un proyecto de convivencia y
de habitabilidad de un entorno urbano.

En resumidas cuentas, pensamos que son dos obras total-
mente distintas, que no tienen por qué tener correlacion entre si:
una cosa es un vial, que es el tercer cinturdn, realizado por el
Ayuntamiento de Zaragoza en funcion de sus propias compe-
tencias, y otra cosa es el cuarto cinturdn, que se denomina cuar-
to cinturon, que desarrolla el MOPTMA (antiguamente; en la
actualidad Fomento), y que es para una autovia que circunvala
un nudo de comunicaciones importante en el noroeste espariol,
que es la ciudad de Zaragoza, que son dos cosas distintas.

S1 desde esta posicion entendemos que una cosa es un vial
que hace una ciudad, que tiene la solucién de desarrollar una

via mas 0 menos rapida, dentro de lo que es un casco urbano,
y sabemos diferenciar que el cuarto cinturon es una autopista
O una autovia de circunvalacion de distintas comunicaciones en
el noroeste de Espana, podremos empezar a delimitar y podre-
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mos empezar a poner en su sitio cada una de las dos solucio-
nes y cada una de las dos propuestas, Porque, como decia el
portavoz del PAR, estamos confundiendo lo que €5 una circun-
valacion de autopistas, de grandes redes de comunicacidn, con
lo que es un vial de una ciudad, y estamos abriendo la puerta,
comgo va vimos el otro dia en un medio de comunicacion, a que
una sociedad proponga ubicar seis mil viviendas al lado del
cuarto cinturén. Con lo cuoal, puede ser demagogico: se puede
decir que vamos a bajar el precio de la vivienda, que vamos a
hacer muchas viviendas, pero lo que no se dice nunca y lo que
nunca hacen estos tipas de urbanizaciones es conllevar estos
ServiCios que, por desgracia y por experiencia, tenemos tedos,
No dicen mas que hacer cinco mil ochocientas v pico vivien-
das, pero no dicen que haya que hacer mstitutos, escuelas, cen-
tros de salud, etcétera, ctcétera, Y, en una ciudad de veinticin-
co mil habitantes, hacer seis mil viviendas es una ciudad, un
suburbio de veinticinco mil, de clase media, de clase baja o de
clase alta, pero es crear ya una subciudad dentro de lo que ¢s,
homoegéneamente, un cascoe urbano o una gran ciudad.

Nuestra propuesta es que, si hay un receso, y pudieramos
explicitar que no tiene nada que ver el cuarto cinturén con el
tercere y que son dos obras distintas, ¢ instar —eso si— al
ayuntamiento a que desarrolle el tercer cinturon en su compe-
tencia, e instar a fomento a que desarrolle el cuarto cinturdn
COmMO €3 Su propia competenca, pero no los dos a la vez, por-
que son dos obras totalmente distintas: una es una obra urbana
y la otra es una obra del Estado, aunque, obviamente, esta alre-
dedor de la ciudad de Zaragoza.

Nada mas.

Muchas gracias.

El seiior Presidente (STERRA CEBQLLERQ): Muchas gra-
¢las, senor Artieda.
Suspendemos la sesion lo mas brevemente posible, dado el

contenido de la sesion de hoy.
Muchas gracias,

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLER(Q): Se reanuda
la sesion.
:Va a fiyjar la posicion en relacion con las enmiendas?

£1 seror Diputado BERNAL BERNAL: Si. Gracias, senior
Presidente.

Creo que el problema de fondo, sefiorias, es que se estaba
planteando, por parte de algunos portavoces, ¢l problema de
que esta proposicién no de ley se inmiscuia, en principio, en
competenctas municipales del Ayuntamiento de Zaragoza. Es
posible, es posible que la referencia al tercer cinturdn sea com-
petencia del Ayuntamiento de Zaragoza, pero no olviden, sefio-
rias, que ¢l cuarto cinturon de ronda afecta al area metropoli-
tana de Zaragoza, y afecta a la ordenacion de una parte impor-
tante de barmos rurales de Zaragoza, algunos de ellos alejados
del casco urbano, vy, desde luego, al area metropolitana; ¥ no
olviden sus sefiorias que el proyecto de ley de delimitacion co-
marcal, gue recientemente tuvo entrada en esta camara, habla
del area metropolitana de Zaragoza, de una comarca denomi-
nada Zaragoza.

En consecuencia, creo que esti plenamente justificado que
estas Cortes entren en este tema y que un Grupo Parlamentanio,
Chunta Aragonesista, haya planteado una iniciativa que si
afecta, en parte, a la ciudad de Zaragoza, pero que afecta tam-
bién al area metropalitana, al drea comarcal de Zaragoza y ala

ordenacion terrtorial aragonesa, en consecuencia, sobre la que

quiero recordarles tiene competencias exclusivas el Gobierno
de Aragdn, la Comumdad Autonoma aragonesa, desde el Esta-
tuto del ochenta y dos.

Nosotros estabamos dispuestos a quitar la referencia del
tercer cmturon. Simplemente quiero decir que solicitabamos al
Ministerio de Fomento la gjecucion —eliminabamos también
la pnonzacién— urgente del cuarto cinturdom. Creemos que ésa
era una formula que permatia no entrar en la autonomia muni-
cipal y eliminar las referencias al tercer cinturon, pero tampo-
co ha sido posible, en consecuencia, admitir 1a enmienda del
Partido Popular, y no hemos sido capaces de llegar a un texto
que pudiera concitar €l apoyo de todos, de modo que tampoco
podemos modificar la redaccidn del texto presentado.

El serior Presidente (STERRA CEBQLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Bernal.

Entonces, sometemos a votacion el texto original de la pro-
posicion. ; Votos a favor? ; Votos en contra? ; Abstenciones? Dos
votos a favor, dieciséis en contra. Queda rechazada la propo-
sicién.

.Algan portavoz desea hacer uso de la palabra? Senior Bernal.

El sefior Diputado BERNAL BERNAL: Gracias, sefior Pre-
sidente.

Quiero lamentar ¢l que no hayamos sido capaces, entre
unos y otros, de llegar a un texto que pudiera concitar el apoyo
de esta camara. En todo caso, me temo que el problema de fon-
do, en el que no hemos sido capaces de ponemos de acuerdo,
era el tercer cinturon. Nosotros, desde luego, seguimos siendo
criticos con ¢l trazado del tercer cinturdn, con el modo en que
se esta llevande a cabo y se ha llevado a cabo la tramitacidn del
tercer cinturon, y Creemos gue, a pesar de todo, una selucidén a
¢se problema estaba en el cuarto cinturon, que puede desviar el
traifico pesado y que es el que mas impacto puede tener sobre
la calidad de vida de la ciudadania.

En consecuencia, lamentamos que esta tniciativa no pueda
salir adelante; pero, bucno, volveremos a la carga con otras pa-
recidas.

Muchas gracias.

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
clas, senor Bernal.
Serior Rubio.

El serior Diputado RUBIQ FERRER: Si. Muy brevemente
también, serior Presidente, para explicar el apoyo de Izquierda
Unida a esta iniciativa, que debe circunscribirse especiaimente
a lo que ha sido la posicion de nucstre grupe municipal en el
Ayuntamiento de Zaragoza, por parte de lzquierda Unida, en la
contraniedad que nosotros tenemos sobre como se ha plantea-
do el trazado por el tercer cinturdn.

En ese caso concreto coincidimos con Chunta Aragonesis-
ta en cuanto al cuarto cinturdn, en estos momentos, y en esa li-
nea yo he creido entender la dltima posibilidad que se plantea-
ba de negociacion por su parte, para desentendernos del tercer
cinturdn y hablar solamente de Ia necesidad de realizar el cuar-
to ¢inturon, dingiendonos al Mimsterio de Fomento, puesto
que el cuarto cinturdn en esa ultima propuesta que ha realiza-
de no entraba en contradice1on con ¢l tercero. En ese sentido,
lamentamos también que no haya sido posible y esperemos
que, independientemente de gue ¢n estos momentos no se haya
tomado ninguna reselucion por parte de estas Cortes, indepen-

dientemnente de eso, que por parte de! Ministerio de Fomento si
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que se agilicen los tramites para el cuarto cinturOn, indepen-
dientemente de la gestion que va a llevar el tercero.
Muchas gracias.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Rubio.
Senor Calvo.

El senor Diputado CALVO LOU: Gracias. Simplemente
quiero decir que, tal como ha quedado redactada la proposicion
no de ley, nosotros entendemos que era iInmiscuirse en temas
del Ayuntamiento de Zaragoza y que la autonomia municipal
estad por encima de cualquier otra circunstancia. Por lo tanto,
nosotros no hemos podido apoyarla.

Nada mas, y muchas gracias.

El senor Presidente '(SIERRA CEBQOLLERQ): Muchas gra-
cias, senor Calvo. |
Senor Artieda, tiene la palabra.

El sefior Diputado ARTIEDA GARCIA: Gracias, sefior Pre-
sidente.

Solamente quiero decir que lamentamos no haber podido
llegar a una proposicion de consenso, pero que hemos podido
constatar como (es una cosa que en este afio de Legislatura que
llevo en estas Cortes he podido ir comprobando reiteradamen-
te), desde este lugar, desde estas Cortes de Aragon, a veces, ha-
cemos propuestas a otras instituciones que quizas deberiamos
hacerlas mas hacia nuestro propio Gobierno de la Comunidad
Auténoma, al cual tenemos que controlar y apoyar, dependien-
do de estar en oposiciéon o en Gobierno. Y creo también que €s-
te es un caso en el que estamos inmiscuyéndonos en lo que es la
competencia municipal, en la autonomia municipal del Ayun-
tamiento de Zaragoza.

Por eso lamento el no haber podido llegar a una proposicion
no de ley en la cual pudiéramos instar a las dos mstituciones de
las cuales estamos hablando: el Ministerio de Fomento, por una
parte, y el Ayuntamiento de Zaragoza, por otro lado, respetan-

do la autonomia del Ayuntamiento de Zaragoza, como también
pedimos el respeto a la Comunidad Autdnoma, por parte del

Gobierno central, como cuando a veces parece que s€ Inmiscu-
ye en la ordenacion del territorio de nuestra propia Comunidad
Autonoma. En este sentido exijo el mismo respeto para el
Ayuntamiento de Zaragoza que para la Comunidad Autonoma
de Aragon.

Nada més que quiero manifestar el pesar por no haber po-

dido llegar a una proposicion de consenso.
Muchas gracias.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas
gracias.

Senor Martin.

El serior Diputado MARTIN MINGUIJON: Si. Gracias.

Tambien nos sumamos a ese lamentar no haber podido lle-
gar a un acuerdo, pero, efectivamente, yo creo que en este caso
queda refrendado el resultado de la votacion de la proposicion
no de ley. Somos mas personas las que coincidimos en que era
una ijerencia que, en este momento, las Cortes no deberian de
aceptar, sin analizar incluso el caso en cuestion. Yo pienso que

seria un atrevimiento por nuestra parte decir aqui que es lo que

interesa mas o0 menos, en contra de una voluntad municipal,
que es donde todos los vecinos tienen la oportunidad de mani-

festar sus derechos y su voz, a través de los representantes, de-
mocraticamente elegidos, que son los concejales y que son los
que han determinado lo que en este momento se debe decir.

Son dos obras —lo decia el portavoz del Partido Socialis-
ta— que no tienen nada que ver unas con otras, y efectivamen-
te asi lo es, pero si que tienen un nexo de unidon en manera que
las dos afectan al trafico de la ciudad de Zaragoza, aparte de
que una es mucho mas amplia y afecta también al noroeste de
Espaiia. Nosotros lo que queremos decir hoy aqui, con nuestro
voto y nuestra postura, s, sencillamente, que queremos respe-
tar esa autonomia municipal con toda exquisitez.

Nada mas.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Martin.

Pasamos al punto numero tres: debate y votacion de la pro-
posicion no de ley nimero 38/96, relativa a un grupo de sesen-
ta y seis viviendas denominado el Tirador, de Montalban (Te-
ruel), presentada por el Grupo Parlamentario Izquierda Unida
de Aragodn.

Para su presentacion y defensa tiene la palabra el seiior Rubio.

Proposicion no de ley nam. 38/96, relativa a
un grupo de sesenta y seis viviendas denomi-
nado «El Tirador», de Montalban (Teruel).

El serior Diputado RUBIO FERRER: Gracias, sefior Presi-
dente.

Se trata, como se dice en la proposicion no de ley, de un
grupo de sesenta y seis viviendas de proteccion oficial que fue-
ron finalizadas en el ailo ochenta y cinco, de gestion directa
por parte de la Diputacion General de Aragon.

Algunas de las cuestiones que resultan curiosas en este
asunto son, por ejemplo, que hasta el afio noventa y dos no se
realizaron por parte del ISVA las primeras gestiones para la
cesion de la urbanizacion al ayuntamiento, y que, por alguna
circunstancia que yo desconozco en estos momentos, no Si-
guieron adelante. ,

No obstante, ha sido frecuente en estos ultimos anos que
los vecinos que viven en las viviendas hayan solicitado arre-
glos de su urbanizacidn, que por ser una urbanizacion no cedi-
da por parte del ISVA al Ayuntamiento de Montalban, eviden-
temente, no pudo acometer. Especialmente, en este 1nicio de
ano se han puesto de manifiesto algunos problemas de carac-
ter bastante serio; ademas de los problemas de las aceras, de
alumbrado, etcétera, en el tema exterior, un elemento muy im-
portante han sido las deficiencias que se han observado en el
alcantarillado. Creemos, evidentemente, que se trata de defi-
ciencias de la construccién, porque tanto las pendientes, 1o0s
empalmes y las reducciones plantean deficiencias que han lle-
vado a que en varias ocasiones las aguas residuales hayan des-
bordado las arquetas y hayan quedado acumuladas en charcos
en los propios bajos de la urbanizacion, puesto que estas tube-
rias no estan enterradas en el suelo, sino que van al aire en
unos bajos de la urbanizacion. Eso supone que, desde el punto
de vista de la salubridad publica, ya ha habido vanos informes
técnicos de la arquitecta municipal, en los que ya se ha plante-
ado incluso la necesidad de un presupuesto ligeramente por en-
cima de los tres millones de pesetas, pero, sobre todo, la nece-
sidad de que las obras de saneamiento eran de extrema urgen-

cia, especialmente de cara al verano.
Ciertamente, vuelvo a insistir en el hecho de que la urbani-

zacion, en estos momentos, todavia es del ISVA, puesto que no
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ha sido cedido al ayuntamianto; pero el ESVA en estos momen-
108 lo que plantea es que tienen que ser los vecinos los que
resuclvan esa situacion de deficiencia de su alcantarillado, que,
como vuelvo a repetir, es una deficiencia de la construccidn
propia, incorrectamente realizada con materiales poce apro-
piados. Por lo tanto, el ISVA en ¢stos momentos se haria cargo
de la urbanizacidn exterior: aceras, alumbrados, etcéiera, pero
no del tema de desagiies,

En todo caso, un aspecto que a mi me preocupa especial-
mente es que la propia directora del ISVA haya dicho que no
tiene en la actualidad dinerc ni para edificar ni para reparar, €s
decir, que el problema fuese que, por las dificultades financie-
ras que pueda tener el [SVA, no se acometieran unas obras que,
desde nuestro punto de vista, deberian partir del propio ISVA,
como propietario, en estos momentos, de la urbanizacion.

Por lo tanto, yo quiero finalizar ya, setor Presidente, ha-
ciendo un resumen muy sencillo, planteando tres puntos que
me parecen, globalmente, muy faciles de entender: primero,
que s¢ trata de una deficiencia de la construccion, no del uso
que se ha podido reahzar a lo largo de los anos que lleva cons-
truida, sin¢ que es una defictencia de construccidn; segundo,
que la urbantzacion es del ISVA (si fuese del ayuntamiento, el
ayuntamiento hubiese temido que responsabilizarse; en estos
momentos, la urbanizacion es del ISVA porque todavia no la
ha cedido al ayuntamiento), v, tercero, que en esta circunstan-
¢1a no parece oportuno que se desvien o deriven los problemas
de solucion de esa situacion hacia los vecinos, cual parece ser
el planteamiento del ISVA de que los vecinos deben arreglar-
s€, pagarse ¢sos dineros. Por lo tante, nos parece una situacion
realmente fuera de lugar y por eso la proposicion no de ley
plantea que sea el propio ISVA quien solucione esas deficien-
ctas ¥ lo haga especialmente en el ambito de lo que es todo ¢l
tema de las aguas residuales, puesto que en el verano podria
haber dificultades muy importantes, ya que, como he dicho an-
tes, la acumulacion de esas aguas fecales, evidentemente, sale
por lo que es la puerta hacia las escaleras de los bloques, v eso
puede plantear senos problemas de cara al verano.

Nada mas, v muchas gracias, seiior Presidente.

El sefor Presidente (SIERRA CEBOLLER(Q): Muchas gra-
cias, sefior Rubio,

Por el Grupo Parlamentario Aragonés, sefor Rodriguez,
tiene la palabra.

El sefior Diputado RODRIGUEZ CHESA: (Gracias, sefior
Presidente.

La verdad es que es una proposicion no de ley que, de algu-
na forma, invita, casi como continuacion de la proposicion an-
tenor, a plantear el no procede, puesto que creo que estamos
entrando de lleno en competencias de otras institucioncs, en
este caso del 15VA y del propio ayuntamiento; pero, de alguna
forma, por respeto al Grupo Parlamentario proponente y a su
pertavoz en este casg, porque entiendo su interés puntualisimo,
puesto que es de la cindad donde él reside, pues creo que pro-
cede dar una pequeiia explicacion al respecto.

De todas formas, es una cosa muy curiosa, porque existen
reiterados informes, tanto del propio ayuntamiento, de sus téc-
nicos y del propic [SVA, y, curiosamente —por supuesto, en los
que conozeo—, hay contradicciones manifiestas v un despejar
¢! problema hacia la otra parte, con una cierta claridad y con-
tundencia que, de alguna forma, hacen adivinar que lo que hay

¢s un desplante olimpico a la situacidn, sin dnimo de resolver. Y,
de alguna forma, entiendo que no es propio que estas Cortes

sean las que entren en la postura de juez, porque esto tiene todos
los visos de un contencioso-admimstrativo, Amparandonos en
un par de cuestiones y retomando los argumentos del portavoz
de Izquierda Unida, creo que nos dara pie para entender que no
queremos entrar en esa posicion de juzgar una postura dificil,
sino, simplemente, en todo caso, en buena voluntad, invitar a
ambas partes (ISVA y ayuntamiento) a un acuerdo por medio de
sus tecnicos que, realments, facilite la solucidn.

Decia el portavoz de lzquierda Unida que las deficiencias
se considera que son de construccion. Yo no puedo entrar en
ello, puesto que desconozco, por supuesto, la obra ¢ informes
técnicos coincidentes; pero si que pueda preguntar por qué no
se han denunciado estas deficiencias desde el afio ochenta v
seis, que es el momento (febrere del ochenta v seis) en que ad-
quieren la calificacion definttiva, No me parecen logicos once
afios para darse cuenta de un problema tan grave, procedente
de la propia construccién. Los propios vecinos deberian haber
incidido en esa denuncia, v, por supuesto, al ayuntamiento ha-
bria que achacarle precisamente el que no hubiera sido el de-
nunciante, incluso a otros niveles, de esta situacion.

La urbamzacidn es del ISVA v, efectivamente, como pro-
motor deberia, en su caso, inmediatamente después de la cali-
ficacion definitiva, haber trasladado la urbanizacion al ayunta-
miento. ;Por que ne lo hizo? Lo desconozco, ¥, por lo tanto,
tampoco hos pone én disposicién de tomar una postura abso-
lutamente clara. '

Lo tniste del tema, por supueste, es, como siempre, gque los
que pagan €l pato —entre comillas— son los vecinos; se estan
encontrando ¢on una situacion anormal que les genera proble-
mas, y entiendo los que les puedan suponer, en un momento de
tormenta ¢ de aluvion de desagile, por la circunstancia que sea,
tragarse en sus bajos todos los desagiies que, a lo mejor, seran
los de sus propias viviendas y los que vengan en retroceso; pe-
ro, de alguna forma, entiendo que las instituciones son las que
deben resolver, y deben resolver cuando en los informes hay
frases tan curiosas comeo en uno de los informes de la arquitec-
ta municipal, que dice que ¢l alumbrado publico se encuentra
deteriorado por rotura de baculos, debido a actos de vandalis-
mo vy, naturalmente, deficiencias provocadas por el paso del
tiempo y consiguiente falta de mantemirmento, lo cual no pue-
de impuiarse a esta Administracion.

El ISVA reconoce en su informe que hay problemas en el
alcantarillado, argumenta la posibilidad de hacer un informe
técnico, actualizado y comyunto, y entonces ver que posibilida-
des hay de asumir el problema. Alude también a un muroe exis-
tente (cosa que no se menciona en otro tipo de informes) en ¢l
que ¢l propie ISVA, mediante el informe técnice de su Servicio
Provincial de Teruel, reconoce que hay problemas, que produ-
cen filtraciones v encharcamientos con motvo de lluvias, ¥
habla desde la predisposicion a ¢sa reparacion.

Entendemos, pues, que es un tema tan de negociacion entre
las partes implicadas, institucionales, por supuesto, nc de los
vecings, que nosotros no vamos a poder admitir la proposicion
no de ley, la vamos a votar en conira, porque —repito— enten-
demos que es un tema mas de puro acuerdo y, en su defecto, de
un contencioso.

Ll serior Presidente (SIERRA CEROLLERCO): Muchas gra-
cias, sefior Rodriguez.
Por el Grupo Parlamentanio Socialista, sefior Velasco.

El serior Diputade VELASCO RODRICGUEZ: Si. Gracias,

sefior Presidente,
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Para manifestar que nosotros vamos a apoyvar integramente
la proposicion no de ley presentada por Izquierda Unida. Des-
pués de recabar los informes necesarios, nos encontramos en
una situacion tipica del ISVA, y es que una vez que hace las vi-
viendas vy da las llaves se olvida olimpicamente de ello y es
casi imposible poder llegar a acuerdos con ellos. Lo digo por-
que a lo mejor el Ayuntamiento de Teruel es uno de los que
mas volumen de suelo tiene con el ISVA, precisamente, y des-
pués de muchisimos afios de intentar poder ponerse de acuer-

do en como se ceden los suelos que se deben urbanizar es abso-

lutamente imposible

El ISVA debe cumplir como cualquier promotor y, por lo
tanto, una vez ha finalizado una construccion, lo que debe ha-
cer es plantearle la cesion de los terrenos, como hace un pro-
' pletario particular, vy en ese momento es cuando €l Ayunta-
miento, mediante un informe técnico, acepta o no acepta esa
obra, porque estén en condiciones, y, a partir de ahi, ademas,
las responsabilidades, en las redes que han sido cedidas, co-
rresponden al Ayuntamiento. Mientras no estan cedidas, la res-
ponsabilidad absoluta es del promotor, vy, en este caso, es del
ISVA, v si las farolas no tienen cargo de mantenimiento, si el
Ayuntamiento entrara a mantenerlas, podria encontrarse ¢l al-
calde de turno con un problema legal de bastante envergadura,
porque le dirian que estaba gastando dineros sobre propiedades
que no son suyas, y, por lo tanto, no las puede n1 pagar.

Ante esa cuestion, yo creo, entrando en el tema puntual que
se especifica en la proposicion no de ley, que estamos hablando
de tres millones de pesetas, sobre unas viviendas de promocion
publica que construyé el ISVA, que creo que es el chocolate del
loro para los dineros que normalmente maneja este Instituto, v,
por lo tanto, resolvamos el problema y después veamos a ver en
qué posicion se queda Ayuntamiento con la Diputacion General
~de Aragodn. Pero yo creo que es dificilmente explicable a los ve-
cinos que una infraestructura que todavia corresponde, por ne-
gligencia, al ISVA se quiera imputar ahora sobre los propios
vecinos. S1 el problema ha aparecido ahora —informes teécnicos
lo dicen—, lo que esta claro es que se piensa que esta mal plan-
teado el propio desarrollo de los saneamientos.

Por lo tanto, yo creo que la canfidad es pequena. Resuélvase
el problema por las administraciones, sepamos que son vivien-
das de promocidn publica y, a partir de ahi, el resto de las cues-
tiones plantéese mediante negociacidén entre Ayuntamiento €
ISVA; pero, como digo, quien mas tiene que hacer ahi y quien
mas responsabilidad tiene es el ISVA, que tiene que ceder las
instalaciones en perfectas condiciones al Ayuntamiento, que es
lo tnico que se les exige al resto de los promotores, y, por lo
tanto, la primera que debe exigir esas condiciones es la propia
Administracion, y no se descargue sobre el Ayuntamiento.

Yo creo que el tema esta suficientemente justificado, es de

maxima urgencia, la cantidad es pequeiia, resolvamos el pro-

blema y, a partir de ahi, dejemos ¢l tema de la negociacion para
lo que es la cesion global que llegue mediante un convenio en
el que se fijen las condiciones de cesidn, que se termine de una
vez por todas y que un tema que esta afectando a ciudadanos
de Montalban, efectivamente, sea competencia del Ayunta-
miento. Pero, como digo, en este momento, legalmente, le seria
imposible actuar al Ayuntamiento en esta urbanizacion; de lo
contrario, se podria encontrar con un informe juridico dicien-
do que esta haciendo malversacion de fondos.
Nada mas; muchas gracias.

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas
gracias. |

Tiene la palabra el sefior Martin, por el Grupo Popular.

El serior Diputado MARTIN MINGUIJON: Si, brevemen-
te, por no reiterar las conclusiones de algunos de los portavo-
ces que nos han precedido; pero también tenemos que empezar
diciendo lo mismo que en la otra proposicion no de ley que se
ha debatido aqui esta manana, es decir, la oportunidad de la.
misma.

Yo pienso que estamos aqui desviando el contenido y la
mision que unas Cortes tienen que asumir. En este momento,
éste es un tema mas juridico; por lo tanto, entendemos que es
un tema mas judicial, de dos o tres partes, que no de adoptar
posturas a través de una camara de representacion en las Cortes
de Aragdn.

Vemos, no obstante, que aqui, en la proposicion no de ley,
en los informes que nosotros hemos podido recoger al respec-
to, se esta hablando de tres tipos de problemas que nada tienen
que ver unos con otros: danos de las propias edificaciones de
las dieciséis viviendas de proteccion oficial, danos de alum-
brado y pavimentacion que tiene la propia urbanizacion y lue-
g0 seria un tercer problema, que seria la urbamzacion, por par-
te del ISVA, de esas sesenta y seis viviendas, entre otras cosas.

Aqui, en este momento, nosotros decimos que no Corres-
ponde a las Cortes tener que decidir o tener que opinar lo que
se debe 0 no se debe hacer, y quién es el responsable de ello.
Por lo tanto, no vamos a poder apoyar esta proposicion no de

~ ley. Se dice por parte de alguno de los grupos que la responsa-

bilidad es primordialmente del ISVA. Para nosotros seria muy
facil darle la razon, incluso politicamente interesante, puesto
que el 17 de febrero de 1986, que es cuando se otorga la califi-
cacion definitiva, gobernaba el Partido Socialista en la Comu-
nidad Autonoma; para nosotros seria muy facil agarrarnos
aqui, pero no tiene la culpa el ISVA, por lo menos lo intuimos,
no tiene la culpa el ISVA. Si repasamos lo que dice el Codigo
Civil a estos efectos, tenemos que decir que, mientras esta en
construccion, el constructor es el responsable, y que una vez
acabada vy entregada esa calificacion definitiva se subroga a la
comunidad de propietarios la obligacion de conservar y man-
tener todo lo que en ese momento ha aeeptado, v, si no, no lo
tenia que haber aceptado. |

Pero sigo diciendo que se oian discusiones juridicas, en las
que yo no me considero ni siquiera capacitado para entrar en
profundidad, y meramente hago casi una lectura de los infor-
mes juridicos que he podido tener a m1 alcance. Por lo tanto, es
una proposicion no de ley que no entendemos por que llega
aqui, a estas Cortes, y lamentamos que estos temas puntuales
y particulares que afectan a municipios, que afectan también a
unos ciudadanos y que les deseamos a ellos la mejor de las
soluciones, en esta camara no es lo que en este momento debe-
riamos debatir.

Nada mas.

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
clas, sehor Martin.

Sefior Rubio, ;desea hacer alguna modificacion? .

Pasamos a votacion ; Votos a favor? ; Votos en contra? Seis
votos a favor, nueve votos en contra. Queda rechazada la
proposicion no de ley.

¢ Algin portavoz...? Sefior Rubio, tiene la palabra.

El serior Diputado RUBIO FERRER: Si, sefior Presidente.
Para lamentar, como no podia ser de otra manera, que esta

‘proposicion no de ley no haya podido salir adelante. Yo creo
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que hay algun aspecto que aclarar en este momento. Lo de que
esta proposicion sea o no praocedente es algo que a mi en algu-
nos momenios me sorprende, porque se trata de un problema de
una localidad de Arag6n y en una promocion del ISVA —sefior
Rodriguez Chesa, el ISVA no €5 una institucién ajena a la Di-
putacion General de Aragén—, de una promocidn de viviendas
en la que el propio ISVA fue el promotor, y que en estos mo-
mentos todavia es de gestion del ISVA, Por lo tanto, si hubiese
sido un problema puntual de una gestidn de un ayuntamiento,
ya no lo hubiera traido, pero esto es algo que compete at ISVA
y que, ademas, tenia la necesidad de una solucién urgente por
la problematica sanitaria que estaba planteando.

Segundo aspecto que hay que aclarar. Aqui no hay ningin
enfrentamiento entre el ISVA v el Ayuntamiento. Se trata de re-
solver un serio problema de infraestructura que en estos mo-
mentos es de gestion del ISVA. El Ayuntamiento lo wnico que
quiere ¢s que, cuando se solucione el tema, se le haga la cesitn
al Ayuntamiento para no tener que ventr con estos temas agui;
si el ISVA hubiera hecho la cesién hace dos, cuatro, sets, ocho
o diez ahos, ahora mismo seria el Ayuntamiento, igua! que otros
ayuntamientos de la Comunidad Autdénoma, el que tendrian que
resolver su problema, puesto que seria ya de gestidn directa del
Ayuntamignto. Y, por lo tanto, ¢l t¢ma de enfrentamiento TSVA-
Ayuntamiento aqui ni yo lo he planteado ni s¢ plantea en ningun
momento concreto. Es la problematica de unos vecinos que ¢n
una urbanizacion de gestion del [SVA se van a tener que resol-
ver sus problemas, porque ¢l [SVA, su gestor, no les echa una
mano o no resuelve la problematica surgida.

Nada mas; muchas gracias.

El serior Presidente (SIERRA CEAQLLERO).: Muchas gra-

cias, sefior Rubio.
Senor Rodriguez.

El sefior Diputado RODRIGUEZ CHESA: Sefior Rubio,
creo que siento el haber votado que no porque quisicra enten-
der el problema, ¥ me preocupa, me preccupa porque, en defi-
nitiva, como he dicho, los que estan pagando las consecuencias
SON UnOS Vecinos que no tienen ninguna incidencia n ninguna
culpabilidad en este asunto.

Pero sigo pensando que es una situacion en la que yo no en-
tro a decir quién ticne la razan, que, efectivamente, el promo-
tor ha sido el ISVA v que no ha entregado la urbanizacidn, €so
es asi, pero desconozeo los motivos por los que no se ha llega-
do a esa finalizacion.

En todo caso, repito que, ante informes técnicos existentes
tan contradictorios, entiendo que es un problema exclusivamen-
te técnico-juridico que deben resolver ambas partes, y, ademas,
creo que no podemos correr el riesgo de que esto sea un prece-
dente para una continua carga de planteamientos similares en
esta Cornisidn o en comisiones de otre tipe. A 1o mejor tendria-
mos que plantearnos desde aqui revisar las accienes que debe
realizar el ISVA y exigirselas, pero globalmente.

Nada mas.

Muchas gracias.

Ei serior Presidente (STERRA CEBOLLERQ}: Muchas gra-
cias, sefior Rodriguez.
Sefior Velasco,

El serior Diputado VELASCO RODRIGUEZ: Gracias, sefor
Presidente.

Brevemente, para dectr que yo no he planteado aqui un
problema de gestion de un partide o de otro. He estado hablan-
do de un instituto que pertenece a Aragoém, v, sl en el afo
ochenta y seis no se cedio el suelo, pues muy mal por parte del
ISVA y por sus responsables por no haberlo heche en el ano
ochenta y seis; pero si ¢n el ochenta y siete tampeco lo hicie-
ron, también muy mal para los responsables que estuvieron en
el ochenta y siete, y en &l ochenta y ocho, etcétera, etcétera. Y
al final eso no sera una responsabilidad de los vecinos, al final
ésa serd una responsabilidad de una administracién que un
momento determinado 1a ha gobernado uno y €n otro momen-
to determinado la han gobernado otros.

Yo creo que tiene todo el sentido del munde que esta pro-
posicion no de ley venga aqui, ja ver adonde va a ir un control
al ISVA!, ino lo llevaremos a la Diputacién Provingial, supon-
gol, ;no? Yo ¢reo que la competencia es de aqui totalmente, y
vendridn muchas mas de éstas, y vendrin muchas mas de éstas,
porgue, mientras el ISVA tenga un suelo piblico, tendrd que
dejarlo en buenas condiciones, y, si no lo deja 0 actia mal, ten-
dremos que instarle desde las Cortes, como ¢ontrol, a una parte
del Gobierno, para que se haga. Con eso no quiero echar la cul-
pa al partido gue esté gobernando ahora, ni al que estuvo anfes,
ni al que estuvo después, porque practicamente todos, menos
Izquierda Unida, hemos estado gobermando en esta Comuni-
dad Auténoma; lo que vo digo es que es imposible gobernar
con el ISVA vy, ademnads, con cualquier gobierno, que es lo que,
encima, peor me sabe. Pero es imposible: a lo mejor es que es
un problema hasta de algan funcionario, y entonces habra que
aclarar de una vez por todas que no se le pueden cargar a la Ad-
ministracion local unos problemas que son de la Administra-
cidn autondmica. Que haga bien las cosas, Desde el afio ochen-
ta seis se sabe que esa urbanizacidn no estd cedida, [pues que
se ceda!, v, si resulta que es que el ayuntami¢nto de turno, el
que sea, no quiere cogerla, serd otro problema distinto. Pero yo
creo que esos temas hay que cerrarlos de una vez por todas,

Ahora es muy dificil de explicar a los vecinos, porque el
problema no se plantea tanto entre el Ayuntamiento y la Comu-
nidad Auténoma. Se plantea entre usuarios, vecinos y Comu-
nidad Auténoma, porque el Ayuntamiento tiene muy sencillo
decir que no es competencia suya, porque en ese suelo no pue-
de entrar, Pero ja quién reclama el vecino?: ;a la DGA? No; va
al Ayuntamiento a decirle; «arrégleme usted €l problema, que
soy tan ciudadano como los demas, que pago mis impuestos y
que resulta que el alcantarillado no me funciona». Y eso es lo
que sucede.

Yo creo que estamos hablando, como digo, de un problema
menor, puntual, v que se deberia de arreglar por parte de la Co-
munidad Auténoma, y por eso lamento tremendamente el que
no se haya aprobado esta proposicion no de ley.

A partir de ahi, hay que decirle al ISVA —y se lo diremos
tantas veces como sea necesario— que lo que sea de su respon-
sabilidad lo resuelva bien, y que, cuando ha terminado la pro-
mocion o tiene un suelo publico gue ha vendide, tiene que co-
ger ese suelo y ponerlo a dispesicidn del Ayuntamiento, y para
eso hay unos cauces gque los ayuntamientos exigen a cualquier
contratista que desarrolla un scvelo; el dnico que no lo estd
cumpliendo ahora, o une de los que no lo cumplen (no el am-
co}, uno de las que no 1o cumplen es el ISVA. Y, como digo,
como van a venir a esta Comision, o van a venir a estas Cortes
bastantes mas temas, porque la envergadura es bastante fuerte,
por eso digo que defiendo que es competencia absoluta de las
Cortes. Porque, cuando traemos una proposicién no de ley de
carreteras, no decimos que tenga que ser un minimo de dos-
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cientos millones, y, s1 no, no es competencia. No; mire: S1 €S
competencia de la Comunidad Autonoma, valga una peseta o
valga mil millones de pesetas.

Pues yo creo que ante este tema estamos 1gual, yo creo que
no es excusa que dejemos un problema en el que el Ayuntamien-
to va a tener las quejas y no va a poder actuar (que eso es lo gor-
do: no va a poder actuar), y se cree un litigio entre particulares y
la Comunidad Auténoma, en que, logicamente, siempre tiene
que ganar bastante la Comunidad Auténoma, porque esta aleja-
da, y ¢l problema se lo van a tener que tragar los vecinos.

Nada mas, y muchas gracias.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, senor Velasco.

Senor Martin.

El serior Diputado MARTIN MINGUIJON: Muchas gra-
cias, senor Presidente.

En principio, quiero explicar el porqué de nuestro voto en
contra a esta proposicion no de ley. Queremos decirle que sen-
timos profundamente los problemas que puedan tener alli los
vecinos de estas sesenta y sels viviendas, pero tenemos que de-
cir que, atendiendo al analisis que nosotros vemos en estos in-
formes juridicos, podemos ver que, st la aprobaramos, ya esta-
mos tomando partido, tomando parte en un asunto que no
vemos absolutamente claro. Es decir, los danos propios de la
edificacion entendemos que corresponden a los propietarios, a
los copropietarios; en su dia, al constructor; a partir de ese dia,
a los copropietarios. Esta clarisimo el Codigo Civil a estos
etectos. Los danios de urbanizacién, cuando, ademas, la propia
arquitecta municipal esta conociendo que estan deteriorados

por motivos de actos vandalicos, corresponden al Ayunta-
miento. Asi lo entendemos nosotros.

Y nosotros hubiéramos podido apoyar el primer parrafo del
tercer punto, estamos de acuerdo en que la cesi0n si que la tie-
- ne que hacer el ISVA y en que es conveniente que la haga cuan-
to antes. Pero como en este tema podemos estar o no estar de
acuerdo unos u otros, pues €s un tema que seguramente tendra
que resolverse a lo mejor en los tribunales. Yo no lo recomien-
do, pero a lo mejor es en los tribunales. Pero, desde luego, no
vemos nosotros con claridad que tengamos que responsabilizar
al Gobierno de Aragodn de todas estas deficiencias, porque en-
tendemos que tambien hay otros responsables, ademas del Go-
bierno de Aragdn, que va le digo que en el ultimo parrafo no-
sotros estariamos de acuerdo, en el ultimo punto estariamos de
acuerdo en el primer parrafo.

¢Que van a venir muchas mas proposiciones de éstas? Pues,
mire usted, todas las que ustedes quieran, jfaltaria mas!, como
no puede ser de otra manera: todas las que ustedes quieran. Pero
yo les agradeceria —y se lo digo con el mejor tono que les pue-
da expresar— que, cuando digo o decimos que es competencia
0 No competencia, que son oportunas o no oportunas estas pro-
posiciones no de ley, imaginense ustedes si cada conflicto que
hay con cada departamento de la Diputacion General, y con ca-
da caso concreto, tuvieran que derivar en proposiciones no de

ley que tuvieran que venir a estas Cortes, imaginense ustedes.

Seguramente poco y flaco favor estariamos haciendo a la socie-
dad aragonesa porque colapsariamos las Cortes, sencillamente.
St con casos puntuales y concretos de este tema estuviéramos
todos los dias presentando proposiciones no de ley... Si, se pue-

den presentar, desde luego, por valor econémico de una peseta
—como usted ha referido—, o desde un individuo, que es im-
portantisimo, pero yo pienso que nuestra mision es generalizar.

Y, eso si, si entendemos que el ISVA no esta funcionando
bien, €se si que es un motivo lo suficientemente grave como pa-
ra debatirlo en profundidad y exigir responsabilidades a quien
las tenga; estoy totalmente de acuerdo. Pero esto puede ser un
ejemplo de lo que se tiene que hacer como generalidad, y a eso
nos referimos, no a otra cosa. No nos entiendan ustedes como
que no queremos debatir o afrontar problemas particulares: sen-
cillamente porque entendemos que nuestra misidn es generali-
Zar mas que en €sos problemas particulares, y buscar la solucion
a lo que es la causa de que se originen esos problemas.

Nada mas.

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
ci1as, seior Martin.

Terminada la primera parte de la sesion, vamos a suspen-
der por dos o tres minutos.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Se reanuda
la ses10n. - .

Pasamos al tercer punto del orden del dia: comparecencia
del alcalde de Canfranc para explicar el trabajo realizado por
el Ayuntamiento durante los diez ultimos meses en relacion
con la reapertura del ferrocarril Oloron-Canfranc.

Senor Lopez, bien venido a la Comision de Ordenacion Te-
rritorial.

Le paso la palabra por un tiempo aproximado de quince mi-
nutos para cada exposicion. Despues, los diferentes Grupos in-

tervendran y posteriormente podra usted contestar a todos ellos.
Tiene la palabra.

Comparecencia del alcalde de Canfranc pa-
ra explicar el trabajo realizado por el Ayun-
tamiento durante los diez altimos meses en
relacion con la reapertura del ferrocarril

Olorén-Canfranc.

El serior LOPEZ MORALES: Muchas gracias, sefior Presi-
dente. Seniores Diputados.

Para mi también es un honor, desde luego, comparecer aqui
ante esta Comision y ante ustedes para explicar uno de los te-
mas, a nuestro entender, mas importantes en cuanto a materia de
transportes y comunicaciones de la sociedad aragonesa. Yo,
como muy bien dice, quiero exponer —<creo que es el sitio mas
adecuado, ademas—, el trabajo que el Ayuntamiento ha hecho
durante estos diez u once meses ultimos, y quiero exponerlo en
torno a una argumentacion, porque, en definitiva, nosotros he-
mos encontrado, tras la investigacion que hayamos podido hacer
desde el Ayuntamiento, tanto en Espafia como en Francia, he-
mos encontrado razones nuevas durante el altimo ano por las
cuales hay que reconsiderar —y es responsabilidad de los diri-
gentes politicos y de las administraciones— el futuro del trans-
porte en Aragon, y, por tanto, ver de nuevo que ocurre con la li-
nea Valencia-Teruel-Zaragoza-Huesca-Canfranc-Pau.

Decirles que cuando entré en €] Ayuntamiento me encontre en
un momento en que habia poquisimas expectativas para la reac-
tivacion de este ferrocarril; incluso las expectativas por parte espa-
fiola y aragonesa —que estas Cortes ya se han pronunciado mas
de una vez con respecto a este tema— habian caido en el desani-
mo, y la verdad es que viendo nuevos datos después de la rueda de
prensa que hizo el anterior ministro, Borrell, en Canfranc (datos

técnicos y datos econdmicos y politicos), es por lo que me anime
a empezar de nuevo a recoger informacion y a recopilar por qué
estaba sucediendo lo que sucedia con el ferrocarril del Canfranc.



1274 Diario de Sestones de las Cortes de Aragén. Comisiones. Seric B: General. Namero 65

Durante este tiempo me he dedicado sobre todo a recoger
apoyos de, por un lade, ayuntamientos. Mas de cien ayunta-
mientos han enviado a Canfranc ¢ertificados de pleno o acuer-
dos ¢ manifiestos en favor de la reapertura del ferrocarril. He
tenido entrevistas en los ayuntameentos mas importantes de
Aragon con sus respectivos alcaldes y alcaldesas: desde Hues-
ca, Zaragoza, Teruel, hasta Valencia, Murcia y Alicante, con
los respectivos alcaldes y alcaldesas de estas ciudades. Des-
pues, también me entreviste con ¢l Presidente de las Cortes y
con los presidentes de las tres diputaciones provinciales arago-
nesas, que enviaron también sus apoyos respectivos a la rea-
pertura del ferrocarril. Mas tarde empecé a tener reuniones con
los representantes o los presidentes de las camaras de comer-
clo, tanto aragonesas como del levante, y, asi, me entrevisté
con distintos presidentes de camaras de comercio, que también
manifestaron su apoyo a la reapertura del ferrocarril. Por ulti-
me, con el Consejero de Ordenacién Territorial, con el que es-
tuve dos veces, vy una , al finai, con el Presidente Lanzuela, a
quienes les expuse también las razones que ahora quierc con-
tarles aqui brevemente, por las cuales pensaba que el tren debe
ser reactivado. El ferrocarnt se llama «del Canfrancy» pero to-
dos entendemos el transaragonés, ¢l gue uniria Aragdn con el
Bearn y Espana con Francia.

La conclusion que he sacado de todas estas entrevistas aho-
ra, al final, y de todos pronunciamientos que incluso los Gru-
pos Parlamentarios, o la mayor parte de los Grupos Parlamen-
tarios, han tenido con respecto a este tema, €5 que practica-
mente toda la sociedad aragonesa esta manifestando su apoyo
a la reactivacion del Canfranc; pero nos encontramos con que
paralelamente yo observo, ¥y es una opinién particular, un
movimiento, no sé si excéptico o de rechazo al tema, v, por
tante, no hay un pronunciamiento, una participacién activa res-
pecto a este punto.

Yo tengo que decir que lo primere de lo que me he preocu-
pado es de desmitificar la idea —y aqui hay personas que estin
-y que no estan, que han luchado mucho por el tren del Can-
franc— de que en el Canfranc no hay que luchar por una cues-
tién romantica ni de sentimiento, Eso, el que lo tenga, que hay
muchos aragoneses que lo tienen, estd muy bien, yo soy uno de
ellos, pero esa no puede ser ninguna base de ningan tipo nd nin-
gun argumento seno para estar a favor de la reactivacion del fe-
rrocarril. Es cuestion de estudiar otros argumentos, v asi lo he-
mos hecho nosotros en la medida de nuestras posibilidades.

Por ejemplo, desde el punto de vista del transporte, de lo
que es el soporte, la via, el transporte por ferrocarril, tengo que
decir que hemos sido engafiados durante bastantes afios, y téc-
nicamente, técnicamente, en cuanto a lo que pueden ser vias,
en cuanto a lo que pueden ser tineles, en cuanto a lo que pue-
den ser rampas, etcetera, etcétera, no hay ningan problema en
reactivar la linea del Canfranc. Técnicamente no hay ningnn
problema porque conirastamos con ferrocarriles de otros pai-
ses, europeos incluso, que, con pendientes mas prolongadas
que las que se dan en Francia y radios de curvatura mas pegue-
03, hacen funcionar en lineas parecidas al Canfranc —y aqui
existe documentacidn y fotografias—, en viailnica, hasta trein-
ta y seis trenes diarios en un recorrido de ciento veinte kiléme-

tros, v, desde luego, lo hacen perfectamente rentable. Habla-
mos de caracteristicas técnicas mas adversas que las que exis-
ten en la bajada por la parte francesa.

Como saben ustedes también, el transporte por ferrocarril

¢s el mas indicado para transportar muchisimos tipos de mer-
cancias, sobre todo industria pesada y mercancias peligrosas,
que ahora mismo se estan incrementando de manera alarman-

te por el Pinneo, en concreto por nuestro puerto y por otros
mis. Todas estas mercancias tienen su soporte en vagones ho-
mologados, homologados perfectamente, y con un riesgo pe-
querniisimo en comparacion con el riesgo que puede suponer
que algun dia uno de los camiones que bajan por €l puerto de
Somport, no sea de lefia, pierda los frenos, sea de anhidrido o
de algun tipo de sustancia toxica, y haya un grave accidente en
el puerte de Somport,

Desde luego, éstas si que son razones para, entre todos,
luchar por un nuevo ferrocarril que atraviese los Pirineos, v,
sebre todo, porque el futuro de los pueblos y de las gentes, en
cuanto al transporte por el Pirineo, como ocurre en los Alpes,
esta en el ferrocarril, en cualquiera de sus variantes, en cual-
quiera de sus tipos, pero, en todo caso, por el ferrocarril. Hay
determinados tipos de mercancias que deben de hacerlo asi.

Hoy en dia nos encontramos con el colapso de dos fronte-
ras donde trenes enferos que vienen, por ejemplo, de Inglaterra
para llevar piezas a fabricas de automdviles aragonesas o va-
lencianas esperan hasta tres dias para poder pasar, por la satu-
racion que tienen esos dos pasos importantes.

Todos estos problemas, por supuesto, tienen solucion vy
parece ser que se estin estudiando como cuatro soluciones, en
estos momentos. Habran oido ustedes que en estos dias pasa-
dos habia una reunidn en Tarbes, donde representantes de dis-
tintas camaras de comercio y algunos representantes de la ad-
ministracion y demas abogan por que se acabe cuanto antes el
estudio que aporta, creo que son, tres o cuatro soluciones al pa-
so del ferrocarnl transpirenaico que conectase Zaragoza-Pau,
¢ s¢a Espaiia y Francia, Aragén-Bearn. De las cuatro solucio-
nes, por supuesto, una es estudiar —yo creo que muchos sola-
mente lo nombran por contesia— la del ferrocarml del Can-
franc, y otra solucién que se estd apuntando, y que, a mi juicio,
va 4 suponer un grave despiste para los intereses de la Comu-
nidad Auténoma es el tema de la perforacion del tdnel del Vig-
nemale, que son nada menos que cuargnta kilometros que para
poder sacar una linea de alta velocidad, que nunca podra ser
utilizada en alta velocidad por mercancias, porque, sencilla-
mente, técrucamente, no se puede, como pasa en el canal de La
Mancha vy como pasa en otros muchos tuneles largos, por difi-
cultades técnicas que yo tampoco controlo m conozco mucho.

Estamos hablando de atravesar los Pirineos por ferrocarril,
para cuestion de transporte; estamos hablando de dificultades
economicas increibles que tencmos, que tienen ustedes aqui,
tienen los miembros del Gobierno ¥ tenemos todos, ¥ estamos
hatlando, por boca de los promotores, de nada mas y nada me-
nos que de una inversién de casi quinientos mil millones de pe-
setas para perforar el tinel del Vignemale. Bien; si esto €5 una
solucion de aqui a veinte, freinta afios, un tinel de basc (que no
digo que lo pueda ser, no dudo que lo pueda ser, por la deman-
da), esperar veinte o treinta afios a poder tener un ferrocarnl
que atravigse ¢l Pinneo, me parece lamentable, porque mien-
tras tanto se va a dar muchisimo incremento de trafico de ca-
miones por las puertos del Pirineo.

Esperar veinte o treinta anos a que este ferrocarril funcione,
si es que funciona y se puede hacer semejante inversion, supon-
dria como plantearse, por ejemplo, en los afios cincuenta ¢ se-
senta, esperar a los aiios noventa a hacer un AVE, por ejemplo,
Madrid-5Sevilla, ¥y no peoner, mientras tanto, aunque €l puerto
fuera malo —¢l de Despeniapercos—, un talgo para poder bajar
a Andalucia. Todos ustedes han bajado en talge a Andalucia an-
tes de estar el AVE y han ido a sesenta por hora por el puerto de
Desperniaperros en el Talgo. No s€ s1 alguno de ustedes ha 1do
hasta Pau y de Pau ha cogido el TGV y un cierto travecto no
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puede 1Ir a mas de ciento veinte kilometros por hora; pero el
Hidrostar, que sale de la estacion de Montparnasse, de Paris, que
cruza Inglaterra, una vez cruzado el tinel de La Mancha, que no
puede ir a mas de cien kildmetros por hora, por el efecto piston,

el Hidrostar, que va a trescientos kilometros por hora, sale de
Inglaterra y los ultimos ochenta kilometros no puede pasar de

ochenta por hora, por dificultades de la via. Una cosa es que el
trazado sea malo en unos cuantos kildmetros; desde luego, visto
desde arriba, entre Valencia y Burdeos, ese trozo después de Ja-
ca, es insignificante completamente.

Otra cosa es que la infraestructura, los trenes y demas sean
modernos. Podemos tener un ferrocarril moderno de mercan-
cias, un ferrocarril por el Canfranc, un ferrocarril que pase por
el antiguo trazado, un ferrocarril al que le harian falta, si no pu-

siera nada la Comunidad Europea, unos veinte mil mitlones de
pesetas de cada uno de los gobiernos, para poder electrificar

completamente su parte y para que trenes tanto de mercancias
como de pasajeros —que ahora les contaré en breves minu-

tos— puedan circular en unos tiempos competitivos. Claro esta

que st las camaras de comercio se reunen en Tarbes y desde
luego miran por sus intereses, como es logico y natural, y un
futuro transporte en la explotaciéon de ese transporte pueda sa-
lir mas barato hacerlo por un tinel de base y de alta velocidad,
que por un tunel como el que hay ahora, por un trazado... En
Canfranc, quien tiene un negocio, si puede ganar diez pesetas,
querra ganar diez y no querra ganar ocho.

Pero yo les pregunto a ustedes si merece la pena y si justifi-
ca semejante inversion de dinero, gastarse una millonada en un
tunel de base, ahora mismo, pudiendo tener este otro tren y esta
otra linea completamente abierta y reactivada. Y, ademas cuan-
do se reacondicionase esta linea se podria hacer de ancho euro-
peo y seria mas barato, paraddjicamente, hacer esta linea de an-
cho europeo que el ancho que tiene ahora, sencillamente, por-
que, al ir arreglando traviesa por traviesa, se corre el rail veinti-
dos centimetros hacia dentro y se ahorran doscientos mil metros

de hierro o de acero —que no sé a cuanto estara el precio, pero
creo que es bastante—, como para poder rehabilitar la propia es-
taci6n del Canfranc, el propio edificio de la estacidn.

Pero hablamos de pasajeros. Podriamos unir Zaragoza y
Pau, porque no es cuestion de abrir este ferrocarril para ir de Za-
ragoza a Canfranc, ni muchisimo menos; Canfranc es un punto
que esta ahi, que precisamente no seria el mas beneficiado por
esta reactivacion, pero si es simbolico —digamos—; unir Zara-
goza y Pau con un ferrocarril que lo hiciera en dos horas y me-
dia por el trazado actual de la via. Ese estudio recomienda, ni
mas n1 menos, que sea el talgo, un tren ligero, que pueda subir
con tranquilidad por estos puertos y pueda hacerlo en un tiem-
po de dos horas o dos horas y media, desde aqui hasta Canfranc.
Seria unir en ancho europeo las dos capitales, Madrid vy Paris, a
través de Zaragoza y Pau, porque desde Canfranc habria ancho
europeo, hasta Paris, y seria unir mediante un talgo dos sitios
que van a estar conectados por trenes de alta velocidad, como
son Zaragoza y Pau —que ya estd—.

Esta todo inventado. Si no es €l talgo, pueden ser otros tre-
nes, que tengo aqui fotografias de vagones de dos alturas, que
ya se ven €n cercanias, que son mas cortos para largo recorri-
do y que no superan la altura de la catenaria; con lo cual pue-
den pasar, no hay ningun problema, porque al doblar por aque-
llos tineles franceses ningun vagoén tropieza en el propio tinel.
Esta todo inventando, esta absolutamente todo inventando, y
yo quiero trasladar también aparte de que sé que las Cortes se

pronunciaron en repetidas ocasiones con respecto a esta rea-
pertura del ferrocarril, quiero trasladar la responsabilidad a es-

ta Comision, porque yo les he traido informacidén y me encuern-
tro en una situacion, aunque tengo tantos amparos, de desam-
paro totalmente, porque activamente aqui no lucha casi nadie,
no lucha casi nadie por esta reactivacion, y se estd mas por la
subvencion del Vignemale desde hace veinte o veinticinco
afnios; puede parecer en un futuro que puede ser la correcta si1la
demanda exige hacer un tunel de base; pero no parece correc-
to estar veinte o veintitantos afios sin un transporte ferroviario
en condiciones por el Pirineo y tragandonos todas las mercan-
cias peligrosas de la industnia pesada con camiones por las po-
blaciones pirenaicas. No es justo que tengamos que pensar de
aqui a veinte o veinticinco anos en un tren que atraviese el Piri-
neo por el centro, por la parte aragonesa.

No parece oportuno que se despiste ahora la cuestion con el
tinel del Vignemale, con el que no estoy en contra, pero creo
que, si el futuro lo pide, tendra que hacerse o ahi 0 en Villanua o
donde sea. Pero, por favor, los estudios que estan mandando aho-
ra sobre qué ferrocarril puede ser mas idéneo y mas rentable, no
los encarguéis solamente a las camaras de comercio, ni a las con-
federaciones de empresarios, porque, logicamente, serdn estu-
dios orientadas hacia sus intereses, legitimos, por otro lado.

La responsabilidad de unas Cortes, de un Gobierno, de unas
Administraciones publicas va mas alla de todo eso. Una perso-
na, por ganar dos pesetas mas, no puede justificar una inversion
de diez veces mas en un trazado de comunicaciones. La idea es
que el ferrocarril de Canfranc, nos guste o no, puede ser el futu-
ro para veinte, veinticinco o treinta anos. No esta obsoleto y la
demostracion la tienen aqui, no esta obsoleto. Tenemos el res-
paldo social y el respaldo, al menos, institucional, por escrito, de
muchisimos ayuntamientos y de ustedes, vy, desde luego, puede
ser ¢l proyecto futuro.

Muchas gracias.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas
gracias. |

Por el Grupo Parlamentario Mixto, ;quién va a intervenir?
Senor Yuste.

El senor Diputado YUSTE CABELLQ: En primer lugar, pido
disculpas a don Victor Lépez por no haber podido seguir toda su
intervencidn, pero las actividades parlamentarias de estos ulti-
mos dias la verdad es que son muy densas para un Grupo peque-
no como el nuestro, a veces es dificil estar en varios sitios a la
vez; sin embargo, a veces, logramos estar todos a la vez.

En todo caso, queria empezar felicitandole por todo el tra-
bajo que estd realizando al frente del Ayuntamiento de Can-
franc, siendo la voz de la conciencia. El ferrocarril de Canfranc
ha sido siempre un simbolo de progreso en Aragon, incluso al-
gunos partidos lo utilizaron, hace afios, en sus carteles electora-
les como simbolo de ese progreso. Sin embargo, parece que ha
vivido un gran cumulo de promesas incumplidas por parte de
sucesivos gobiernos en Madrid y en Zaragoza, y nos encontra-
mos en la situacion actual.

Entiendo que, desde luego, nunca el Ayuntamiento de Can-
franc ha estado desarrollando una labor tan eficaz, tan ardua co-
mo la que esta realizando ahora y merece todo el apoyo vy, en
concreto, todo €l apoyo de Chunta Aragonesista, porque cree-
mos en el ferrocarril como alternativa de comunicacion, cree-
mos en concreto en 1a linea internacional de Canfranc, como al-

ternativa a lo existente, y por eso sepa que vamos a estar pres-
tando nuestro apoyo. De hecho, en estas Cortes de Aragdn, se
han debatido muchas iniciativas de Chunta Aragonesista con
respecto al ferrocarril y con respecto a la alternativa del Can-
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franc, que suelen recibir apoyo unanime, ademas; en concreto,
durante ¢l debate de presupuestos, desde nuestro Grupo, pre-
sentamos una enmienda para que ¢l Gobierno de Aragon res-
paldara, minimamente, pere respaldara algo, economicamente,
la labor que se estd realizando desde el Ayuntamiento de Can-
franc para promover la reapertura de la linea férrea. Aquella en-
mienda, como tantas otras, no contd con el apoyo de 1a mayoria
de la Camara; sin embargo, seguimos nsistiendo, porque pensa-
mos que es oportuna y que da solucidon a muchos problemas.

Queria, simplemente, concluir compartiendo con usted las
enormes dudas que nos plantea la alternativa del Vignemale;
nos parece que es una alternativa destinada a vendernos 1o im-
posible para que nos olvidemos de lo posible y de lo cercano.
Realmente, una alternativa como la que se plantea tan cara y
con un plazo de tiempo tan largo de treinta afios, puede servir
precisamente para que nos olvidemos de rewvindicar el Can-
franc y para que, sin embargo, jamais exista esa linea del Vig-
nemale. Por €so queria preguntarle, exactamente, qué intereses
cree que hay detras de esa alternativa del Vignemale que se
esta promoviendo.

Gracias.

Ef serior Presidente (STERRA CEBOLLER(): Muchas gra-
clas, sefior Yuste.
Sefior Rubio, por el Grupo Parlamentario de lzquierda Unida.

Ei sefior Dipitado RUBIO FERRER: (Gracias, sehor Presi-
dente.

Dharle también, en nombre de ¢l Grupo Parlamentario de Iz-
guierda Unida, la bienvenida al sefor alcalde de Canfranc, y
decir muy esquematicamente y muy brevemente que nosoiros
tenemos, como usted bien conoce, una posicion casi al cien por
cien coincidente con el planteamiento expositivo que ha hecho
hasta el momento.

Primero, porque todo el aspecte del ferrocarril ha sido y es
un elemento centrat dentro de los programas electorales de Iz-
quierda Unida, no sclamente a mivel autonomico, sino también
a nivel nacional, Entendemos que el ferrocarril es un elemen-
to de vertebracion territonal muy importante, y en este caso
concreto, ademis, es un elemento de defensa medioambiental
por la paca afeccion medioambiental que realiza o que realiza-
ria, en este caso concreto, en el Pirineo, v entendemos, tam-
bien, coincidiendo con usted, que la reapertura del Canfranc
supondria un cruce ferroviario por el Pirineo que ya se habia
producido en otras ocasiones, y, efectivamente, también, nos
parece muy oportuna la similitud 0 €l ejemplo que se plantea
de como en otros paises con problemas montariosos importan-
tes, como es el caso de Suiza, solucionan sus problemas.

En todo caso, decirle que en la vdltima manifestacion en
Pau, donde tuvimos la ocasidén de poder participar también,
queda muestra, por tanto, de nuestro apoyo a ¢sa circunstancia,
que estaba circunscrita no solamente al tema de la convencién
por ¢l Pinned —nosotros, en nuestro programa, llevabamos un
pacto internacional con los Pirineos—, sino que existe una pro-
posicion no de ley conjunta que tuvimos oportunidad de sus-
cribir con Chunta Aragonesista en fa linea también de reforzar
nuestra solicitud de reapertura del ferrocarril internacional del
Canfranc. A cso yo puedo comentarle que por parte del Grupo
federal de [zquierda Unida también se ha presentade una pro-
posicion na de ley sumilar en el Congreso de los Diputados, en
el sentido de que se vaya a la negociacion entre el Gobierno
espafiol y el Gobierno francés y se tienda, por tanto, a la rea-
pertura del Canfranc.

Y, por ultimo solamente plantearle, senor alcalde, que no-
sotros también coincidimos con el anterior interviniente en que
la actuacion del Ayuntamienio de Canfranc y de su persona nos
parece una actuacion valiente, nos parece una actuacion deci-
dida, nos parece una actuacion oportuna en defensa de algo
que debe ser el nexo comuan de todo lo que debemos defender
los representantes del pueblo aragongés: ia reapertura del Can-
franc. Creo que usted esta afortunadamente cubriendo algunos
huecos gue desde las instituciones o desde la visidon determi-
nada que podamos tener quedan, y, por lo tanto, le animamos
a seguir luchando en esa linea. Va a contar con nuestro apoyo.
Le animamos a seguir luchando, porque yo creo de verdad pro-
fundamente en que la situacion actual no es una mala situa-
cion. Glohalmente, creo que hay una situacion de conciencia
social, de despertar favorable a la reapertura del Canfranc, fa-
vorable a la reapertura de la linea internacional, ¥ me parece
interesante que se siga en esa linea, porque, seguramente,
cuando la sociedad impulsa, cuando la sociedad empuja, las
instituciones a veces tienen que ir a remolque; pero no les que-
da mis remedio que seguir €n €sa linea. Por lo tanto, yo quie-
ro agradecerle en nombre del Grupe Parlamentario de Izquier-
da Unida todo ese trabajo que esta realizando, con el que noso-
tros nos sentimos identificamos y ante el que puede contar
usted, en la medida de nuestras posibilidades, con nuestro apo-
Y0 ¥ cOn nuestra presencia.

Muchas gracias.

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERO): Muchas gra-
clas, sefior Rubio.

Por ¢l Grupo Parlamentario Aragones, seiior Calva, tiene la
palabra.

£l sefior Diputado CALVO LOU: Gracias, senor Presidente.

En primer lugar, quiero en nombre del Grupo Parlamenta-
rio del Partido Aragonés dar la bieavemida, felicitarse por el in-
terés que ha tomado en este tema el propio alcaide por las ges-
tiones que ha hecho. Nos congratulamos de que haya hecho to-
das ¢sas gestiones porque csta en la linca de lo que siempre,
desde el Partido Aragonés, hemos defendido. Es cierto que en
esta camara han sido muchas las iniciativas que s¢ han tomado
para la reapcrtura del Canfranc y que, desgraciadamente, no
han tenido éxito, y por €50 Ccreo que tengo que persistir en la
tenacidad aragonesa, como ya s¢ demostrd en los pnimeros
afios del siglo, para hacer esta linea, para que se abra, v, evi-
dentemente, el que el Ayuntamiento de Canfranc tome un pro-
tagonisme especial nos parece importantisimao.

Cuando el Partido Aragonés tenia responsabilidades dentro
del Departamento de Ordenacion Territonal ya se encargd un
estudio sobre la rentabilidad del Canfrang, y, aunque es cierto
que normalmente casi todos los estudios salen de acuerdo con
lo que el que encarga quiers que salga, evidentemente, salid
que podria ser rentable si esta linea tenia la trascendencia y te-
nia los arreglos que eran absolutamente necesanos. Nos pare-
ce que, efectivamente, la solucién de esta linea seria el moder-
nizarla, y modernizarla supone poner el ancho europeo, de ma-
nera que los trenes no tuvieran que hacer ningin fipo de trans-
bordo tanto de personal como de gjes en la estacion de Can-
franc y que pudiera haber una union entre el tren de alta velo-
cidad de futuro entre Madrd y Barcelona, por una parte, con
un empalme €n Zaragoza que uniria con el tren de alta veloci-
dad de Pau.

Puede tener la completa seguridad de que estamos absolu-

tamente por esta idea. Se ha hecho, concretamente, por algon
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Grupo Parlamentario referencia a una enmienda a los presu-
puestos de la Comunidad Auténoma, en el cual, pues, fue pre-
cisamente nuestro Grupo Parlamentario el que hizo la enmien-
da con objeto de que en el convenio con Renfe, la cantidad de
cuatrocientos noventa y cinco millones de pesetas no fuera en
los presupuestos de este afo, y, evidentemente, iba en la linea
de preparar un gran debate en esta Comunidad Auténoma so-
bre el tema de ferrocarril. La enmienda, de alguna forma, no-
sotros creemos que ha servido para que, aun habiendo con-
ciencia de que los ferrocarriles en Aragdn necesitan una mo-
dernizacion y necesitan un tratamiento absolutamente distinto,
creemos que la enmienda ha ido en la linea de revitalizar este
debate para que el Gobierno de la Diputacion General de Ara-
gon pudiera llevar a Madrid, a Renfe y al Ministerio de Fomen-
to el apoyo decidido de todos los aragoneses para que el ferro-
carril en Aragon deje de tomarse a broma, como creemos que
se ha tomado hasta este momento.

Yo, incluso, en la defensa de aquella enmienda tuve el atre-
vimiento de hacer uso de una frase que habia puesto usted mis-
mo €n una carta que nos mandoé —me 1magino que a todos los
Grupos Parlamentarios— y en la que creo que pone las cosas
como deben de ser en estos momentos dentro de la Comunidad
Autonoma. Me voy a permitir leerlo, nuevamente, porque ade-
mas de que son sus palabras, nosotros las hemos hecho de
alguna forma nuestras. Dice: «Considero verdaderamente do-
loroso para la Comunidad aragonesa que las Cortes no pongan
firme al Gobierno y se apueste de una vez por todas por el fu-
turo de nuestras gentes y nuestro territorio, que pasa sin duda
por pegar un fuerte pufietazo encima de la mesa, que haya que
hacerlo en Madrid —entre paréntesis—, otros lo llaman nego-
clar y recuperar la infraestructura divisoria de la via ferrovia-
ria y las estaciones entre Teruel y Canfrancy.

Esta dicho, a lo mejor, en términos poco diplomaticos, pero
a veces la diplomacia hay que dejarla aparte cuando uno sien-
te que le estan tomando el pelo desde instituciones mas altas.
Yo creo que Aragon esta siendo en estos momentos considera-
da como simplemente un terreno de paso para unir Barcelona
o la Comunidad catalana con el centro, con Madrid concreta-
mente, y Aragon, esta dejandose de la mano en lo que ha sido
la estructura ferroviaria de esta tierra. No tiene, a nuestro jui-
c10, ningun sentido que la tercera y quinta capital de Espafia no
estén comunicadas por un ferrocarril digno. Desde Renfe se
defiende la escasa o nula rentabilidad de estas lineas, y de ahi,
de alguna forma, que se est¢ haciendo un chantaje sobre la Co-
munidad Auténoma para que esté pagando unos déficit que es-
tan promovidos, a nuestro juicio, por la escasa atencidén que
Rente ha prestado a algun ferrocarril.

Yo soy usuario de ese ferrocarril en algunas ocasiones, v,
evidentemente, no tiene sentido que esté servido por unos va-
gones o por un material viario que no se quiera en el resto de
Espana; no tiene sentido que en algunos tramos el ferrocarril
tenga que 1r a velocidades de diez o quince kilémetros por ho-
ra, por los desprendimientos que existen, y, evidentemente, de
esa forma no puede ser rentable absolutamente nada. Estamos

en un mundo absolutamente competitivo, donde esa competiti-
vidad se demuestra dando unos buenos servicios, y es eviden-

te que cualquier ferrocarril, y, concretamente, un ferrocarril

entre Valencia y Pau y demas tendria que tener forzosamente *

viabilidad de futuro y mucho mas en estos momentos en que la

Union Europea va a suprimir las barreras, las fronteras, y prac-
ticamente a niveles politicos ya no existen fronteras.

Por lo tanto, esa comunicacién servida por un ferrocarri}
digno y que tuviera una calidad aceptable creo que daria una

gran rentabilidad de futuro y no solamente una rentabilidad
social —esa la tendria en cualquier circunstancia—, sino tam-
bién una rentabilidad econdmica. Por eso, estamos absoluta-
mente de acuerdo con las iniciativas que se han tomado desde
el Ayuntamiento de Canfranc, las apoyaremos con todas nues-

-tras fuerzas. En ese sentido, en estas Cortes, y por unanimidad,

fue aprobada recientemente una proposicion no de ley para que

- se hiciera un estudio de todas las lineas de ferrocarril en Ara-

gon, para que €stas se revitalicen y que no seamos simplemen-
te una tierra de paso. En ese sentido, €] Canfranc toma una vi-
talidad para nosotros muy importante.

Cualquiera que vea un mapa de Espafia y se plantee que las
fronteras han desaparecido, ver4, con toda naturalidad, que si
hay un paso al este y otro al oeste de los Pirineos, evidente-
mente, tiene que haber uno central. En el futuro, a 1o mejor,
puede ser esa linea del tunel de Vignemale del cual se habla,
pero a nosotros nos parece que un tunel de treinta y nueve o
cuarenta kilometros, hoy por hoy, nos parece una utopia, a lo

mejor en el futuro es factible. Y creemos que si a principio de
siglo fue factible hacer un ferrocarril de las caracteristicas del

Canfranc, hoy en dia existen los medios técnicos suficientes
para hacer esa via, que, si no puede tener radios mayores de
doscientos metros, pues seran radios de doscientos metros,
donde el ferrocarril tendra que llevar una velocidad adecuada,
igual que un coche tampoco lleva la misma velocidad en una

- carretera convencional que en una autopista; pero si que servi-

ra de lazo de union entre dos regiones que, bueno, con la supre-
sion de las fronteras, es como si en estos momentos hablara-
mos de la provincia de Teruel y de la provincia de Valencia. En
el momento que desaparezcan las fronteras ese nexo se produ-
ce también con los Pirineos.

Por lo tanto, nuestra idea va concretamente en la misma
linea de lo que ha expresado el alcalde de Canfranc. Desde aqui
le aseguramos nosotros que seguiremos en esa misma linea que
¢l ha expuesto y que, en definitiva, ha sido siempre la del Parti-
do Aragonés, y le animamos a seguir trabajando para que este
sueno, que yo creo que no €s un sueio, es una autentica reali-
dad, no se paralice, y mas viendo que en estos momentos pare-
ce que la opinion francesa estd cambiando, porque hasta ahora
le ha sido muy facil al Gobierno esparfiol decir que los franceses
no quieren. Entonces, si somos también capaces de cambiar esa
linea, creemos que el Gobierno espafiol tendra que cambiar de
argumento o, verdaderamente, el volcarse para que esta linea
tenga ¢l porvenir que tuvo cuando en su dia fue inaugurada.

Nada mas, y muchas gracias.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERO): Muchas gra-
cias, senor Calvo.

Por el Grupo Parlamentario Socialista, sefior Casas.

El serior Diputado CASAS MATEQ: Gracias, sefior Presi-

dente.

Reiterar la bienvenida al sefior Lopez, y felicitarle también
por la actitud que esta teniendo en defensa, en principio, de los
intereses de su localidad, como alcalde, pero, indudablemente,
unos intereses que trascienden a Canfranc, que trascienden a
Aragédn y que, incluso, trascienden a Espaiia, porque estamos
hablando de una infraestructura cuya verdadera importancia se
encuentra dentro de un analisis del contexto europeo. No nos

enganemos, que finalmente las cosas para prestigiarse y para
sacar los recursos necesarios para llevarlas a cabo es necesario

elevarlas al maximo de rango, y creo que es conveniente que
estemos hablando de una red europea de servicio general, yo
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diria que incluso en aspectas no puramente ¢CONOMICOS, SINO
¢n aspectas politicos, si se analiza en detalle.

Nosotros hoy nos alegramos de que usted venga, de alguna
manera, a representar una reivindicacion, y no dos reivindica-
ciones, como podria haber venido hace un tiempo, si hubiera
venido hace unos afios, incluso unos meses, a exphecarnos la
reivindicacion del tunel de Somport, que, al fin y al cabo, afec-
ta también directamente a su localidad.

De alguna manera, los tiempes van solucionando los proble-
mas. No es cosa de esperar a hacerse uno viejo para fenerlos solu-
cionados, e indudablemente estamos sometidos a un proceso que
es hacer ver la necesidad y hacer sentir la necesidad y esperar, de
alguna manera, que el mercado sea el que nos presione, el que
presione a las instituciones, y que establezea a veces las priorida-
des. Por eso, en este momento, la recomendacién que ha venido
dando usted, probablemente, de cara al future, que esos tres dias
que tardan en cambiar las mercancias en este momento €n los
pasos frontenzos y esa presion del sistema economico sean los
que hagan impulsar esta obra incluse a un gobierno conservador.

Como digo, debe ser dentro de contexto europeo. El apoyo
espafiol v el apoyo de estas Cortes entiendo que siempre ha
existido v que no faltaran unanimidades, a la hora de que ha-
blemos de este tema; pero hay que ver también la necesidad
que hay en Francia.

Yo creo que el papel que esta desarrellando usted incluso
trasciende de lo que a usted se le podia pedir, es decir, va mas
alla de su deber, esta realizando actuaciones que debenan rea-
lizar bien un consejero o bien ¢l Presidente de la Comunidad
Autdénoma, o, incluso, el ministro correspondiente del Gobier-
no central. En ese sentido, hay que felicitarle por la labor que
estd realizando, que demuestra el interés, que no es un interes
puramente romanticista o sentimental, como usted ha recorda-
do, sino que ya tiene unos argumentos de peso.

Entendemos que nuestra labor fundamental en este momento
en ¢l pais, desde el Grupo Socialista, es mantener, cOmMO servicio
publico, las lineas férreas, €se €s nuestro primer objetivo, hoy
por hoy, que continuen siendo servicio publico. Evitar que deter-
minadas lineas caigan en la privatizacion, con lo cual, estariamos
hablando ya de cuestiones puramente de mercado, aunque indu-
dablemente no bay ninguna administracion, ninglina pais que pue-
da vivir al margen de él y hay que reducir los deficit publicos al
maximg. Indudablemente, una cosa es tener la obligacion de re-
ducir un déficit piblico, v ofra cosa la obligacion de ganar dine-
ro, que es por donde pueden moversc las cosas.

Solamente me gusiaria que nos aclarara un poco mas la
vision que usted ha podido observar, dentro de la administra-
cion francesa, fundamentalmente, en el ambito de sus alcaldes,
de las corporaciones locales {rancesas.

Nada mas. Simplemente, que sepa que puede contar con nues-
tra actitud favorable, aunque realmente no somos los mas optimis-
tas, en este momento, viendo que cuestiones que valen aproxima-
damente lo mismo, como pueden ser los planes nacionales de re-
gadio, que en Aragdn suponen cincuenta mil millones, nos hemos
enterado de que este aiio tampoco se acometen. Es decir, no somos
muy optimistas en este momento, cuando por la convergencia de

Maastricht 1a reduccion del deficit pablico va a ser lo prioritarie;

pero €50 no quita para que, indudablemente, se mantenga viva la

llama, que es el mérito que usted creo que tiene mas que mngun

otro de [os que, en e5t0s Momentos, ¢stamos en esta sala.
Muchas gracias, senor Presidente.

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Casas.

Sefior Martin, por €l Grupo Parlamentario Popular, tiene la
palabra,

El sefior Diputado MARTIN MINGUILJON: Seilor alcalde,
bien venido a esta cdmara, a estas Cortes aragonesas.

Usied ha dicho cosas interesantes, de las que nosotros he-
mos tomado nota, Aparte de tomar nota, hemos coincidido y ve-
niamos coincidiendo. Usted ha dicho que se hablaba mucho v se
hacia poco, en siniesis; que le preocupaban unas alternativas que
estan encima de la tmesa y que podrian ir en detrimento de nues-
tra alternativa, que es esta que viene usted a defender y que
nosotros le felicitamos por esa defensa que esta haciendo cons-
tantemente. Nos explica también otros precedentes internacio-
nales que existen en otros paises y que han sido compatibiliza-
dos con las posibilidades de estos proyectos, y que este podia
ser un ejemplo claro a aplicar, aqui, en este trazado férreo.

Nos aconseja y nos recomienda el proyecto del Canfrane,
con impetu y carifio, aparte de que, como usted bien decia, esto
no es sentimentalismo, 0 sea, hay otras cosas mucho mas profun-
das, v creo que estamnos hablando de toda 1a historia de Aragon
y también de la historia de Espafia, porque esto es importante, y
de las posibitidades que tiene Canfranc de unir, en ancho euro-
peo, Madrid con Paris, Esto es 1o que yo he destacado de su inter-
vencion y que va le digo que suscnbimos en su totalidad.

Es cierto que hasta ghora no se ha hecho demasiado, y las
personas ¥ los nuevos Diputados en estas Cortes, los nuevos Di-
putados en Madrid, los nucves representantes del pueblo ara-
gonés y espanol tendrin que tomarse mas en serio este asunio.
El pasado dia 19 en estas Cortes aprobamos por unanimidad,
con diferentes modificaciones y adiciones, algunas enmiendas
presentadas, y fuimos capaces todos de cogernos de la mano pa-
ra apovar con todo nuestro impetu y todas nuestras fuerzas el
provecto que usted viene aqui a defender hoy. Pienso que vamos
a ser —como decia también el portavoz del Partido Socialista—
capaces de entendernos perfectamente en esto.

Reacondicionar el trazado, mejorar las instalaciones, sincro-
nizar esfuerzos institucionales tiene que ser una premisa cons-
tante del Gobierno de Aragdn y del Gobierno espaiiol. Tengo que
decirle que nuestro Grupo, nuesiro partido, no splamente en es-
feras politicas, en esferas internas, ha tomadeo este asunto como
prioritario; esto ha desembocado ya en conversaciones de nues-
tro Presidents de la Comunidad Autdnoma con el Presidente del
Gobierno espafiol, donde se ha retomado —con toda la impetuo-
sidad que se nos permite y que ademas es mucha— este proyec-
to; se ha estado tambieén en sincronia con los parlamentanos
enropeos que nuestro Grupo tiene en el Parlamento Europeo, pa-
ra que apoyen desde esas instancias, que no son sencillas, y que
tenemos que ser conscientes de que no es sencillo, porque hay
muchos intereses en muchas lineas. Nuestro Grupo —digo y re-
pito— esta haciendo y hard todo lo posible en este sentido.

En lo que respecta a las Cortes de Aragodn, yo plenso que ca-
be destacar que el proximo viernes, dia 28, una representacion im-
portante de estas Cortes, encabezada por €l Presidente de las mis-
mas, y una buena representacion de esta Comision, visitaran dan-
do el apoyo fisico, el apoyo presencial a este proyecto, ¥ quicto
decirle también que el proximo dia 11, idea también de estas Cor-
tes v de esta Comisidn, en concreto, €s hacer lo mismo en la parte
francesa, para apoyar en la medida de todas nuestras fuerzas este
proyecto que, en este memento, trae usted a defender aqui.

En nombre de mi Grupo no tengo nada mas que ammarle
y decirle que, como Grupo Parlamentario, nos tiene usted a su
entera disposicion en este proyecto,

Nada mas.
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El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
clas, sefior Martin.

Senor Lopez, tiene la palabra para contestar a los plantea-
mientos que han hecho los diferentes Grupos Parlamentarios.

El senior LOPEZ MORALES': Gracias, senor Presidente.

Primero quiero agradecer todas estas palabras que, desde
los distintos Grupos Parlamentarios, se han dicho en favor de
la exposicion y de la 1dea que defendemos aqui.

En contestacion a la pregunta que creo que ha hecho ¢l re-
presentante del Grupo Chunta Aragonesista, sobre que intereses
respecto de la iniciativa del Vignemale se pueden ver con el

Canfranc, bueno, yo es que al final tengo que pensar casi mal;

yo, por un lado, si que entiendo que la iniciativa del Vignemale
la estén potenciando desde las camaras de comercio y precisa-
mente en Tarbes, porque ellos miran por sus intereses, y lo que
comentaba antes: donde pueden ganar diez pesetas —yo tam-
bién tengo un negocio, es pequeno pero lo entiendo perfecta-
mente— es mejor que ganar ocho.

Luego ocurre que eso no debe confundirnos, y ademads casi
quiero ver que personas ilustres, aragonesas también, son propie-
tarios de estos negocios que hoy por hoy circulan tanto en carre-
tera, en modalidad de transporte de mercancias como de viaje-
ros, y que plantear una solucidn asi o potenciarla pues puede su-
poner seguir teniendo los negocios durante bastante tiempo.

Bueno, todo esto es lo que quiero ver, esos intereses, desde
luego en asuntos contrastados; pero me da que pensar incluso
asi, porque no es posible que despues de todos estos apoyos que
s¢ manifiestan aqui, en las distintas administraciones, corpora-
ciones, etcétera, etcétera, parece que existe un lobby que, bueno,
dice que si al Canfranc, pero vamos a dejar pasar €l tiempo, las
circunstancias, etcétera, etcétera, porque apostar a mas, o apos-
tar a mejor, parece que suena bien, como ha sonado estos ultimos
afios; pero, claro, no hay que olvidar lo que comentaban antes del
regadio, que no esta el asunto para bromas, no hay dinero por
ningun sitio. Bueno; el dinero esta ahi pero esta en otros sitios, y
entonces no se puede ahora apostar por un proyecto que, bueno,
s1 no esta hecho aun el AVE —creo— entre Paris y Estrasburgo,
no podemos pretender gastar aqui quimientos mil millones de pe-
setas en pasar desde Aragdn hasta el Bearn. Eso no lo van a cofi-
nanciar nunca. Entonces, yo quiero pensar en esos intereses. No
sé S1 existen Otros mas O no, pero quiero pensar en €sos.

En contestacion a esa pregunta, desde luego, tiene presion el
sistema economico, como comentaban también ustedes; pero,
I6gicamente, obligacion de las administraciones es saber equi-
librar esa presion del sistema economico con la otra presidn de
tipo social y otros intereses que no son precisamente economi-
cos, y es aqui donde esta alternativa es bastante razonable, en lo
econdmico, en lo social, en lo vertebrador, en lo ecologico, en lo
estratégico. Yo, hablando en Valencia con su alcaldesa, con Rita
Barbera, le decia que Espana y Francia, o sea Valencia y Francia,
por ejemplo, estén unidos por ferrocarril solamente por la comu-
nidad catalana y por la comunidad vasca creo que no es econoé-
mica y estratégicamente lo que mas interesa a Valencia. Yo no
hago la macropolitica ni1 entiendo nada de eso, pero creo que fui
suficientemente claro con ella, y tomo nota de lo que yo le decia.

El proyecto del Vignemale es estar veinte o veinticinco afios
contando con lo que tenemos actualmente. En cuanto a su es-
tructura ferroviaria transfronteriza en Aragon, me parece poco

ser10, cuando esto, cuando el Canfranc en el principto del afio

2000, podria estar perfectamente realizado y siendo utilizado.
En cuanto a la pregunta que me ha hecho el setior Casas, en

cuanto a la visién de la administracion francesa, si tengo que

decir que la administracion local francesa —ya lo conocen—
es bastante mas centralista que Espana, tradicionalmente, y si
Aragén ha pintado poco en Espaiia, ¢l Bearn en Francia toda-
via menos. Entonces, 16gicamente, si el Bearn, ademas, sus
pueblos y sus alcaldes, aun estan en una fase anterior a la nues-
tra, porque aun no han entendido que la complementariedad
del transporte por ferrocarril al transporte por carretera es la
solucion futura, para todo el tema de las mercancias y de los
pasajeros, en Francia atin estan pensando —ahora ya parece
que no— que si €l ferrocarril se abriera no les arreglarian nun-
ca la carretera. Esta razon, sin mas, es la que ha motivado que
las localidades francesas no estuvieran tan a favor de la rea-
pertura en estos ultimos afios. Pero con un proyecto ya fijo de
la carretera y perfectamente sistematizado en tiempo de ejecu-
cion, etcétera, etcétera, en la reunion que tuvimos con todos los
alcaldes de la parte francesa quedo de manifiesto su opcion
para potenciar y abrnr la linea.

Se da la circunstancia especial de que yo coincidi con el
Ministro de Cultura francés en agosto pasado, y hablé con €l ya
de este tema, en un acto que tuvimos en un pueblo francés, por-
que tenemos mucha relacidon con los pueblos franceses, como
es logico. El Ministro francés no hay que olvidar que es la ter-
cera persona con poder en la Republica Francesa. Desde luego,
eso no lo quiere decir todo, porque las zonas despobladas so-
mos siempre las mas perjudicadas, por muchas personas im-
portantes que haya en ellas, pero si que manifesté aqui, ante el
Presidente Lanzuela y demas, que era partidario de la reactiva-
c10n del ferrocarrl.

Entonces, ahora en Francia estd cambiando el discurso,
pPOCO a poco, y eso nos gusta. No hay que olvidar tampoco que
el sefior Juppé es el alcalde de Burdeos —creo que ejerce me-
diodia o tres cuartos de dia a la sesmana— y ¢l Primer Ministro
francés. Entonces, ahora €s el momento en que las grandes per-
sonalidades de la Republica Francesa tienen peso en la parte
sur, que es la mas olvidada en Francia historicamente.

Yo quiero, sobre todo, darles a ustedes la idea de que voy a
seguir adelante con este tema, pero, como hemos comentado
varios en esta sala, es hora de ponernos a actuar y poner firmes
a quien haga falta, al Gobierno aragonés, al Gobierno central, a
quien haga falta, desde luego, de la forma que haya que hacerlo,
pero dar seriedad a este tema y darle visién de futuro. Nunca
discursos de que el ferrocarril del Canfranc es obsoleto.

El ferrocarril del Canfranc es el futuro. El ferrocarril trans-
aragones, de Zaragoza a Pau, puede que no tenga nunca tanta de-
manda y tanta importancia como los otros, que pueden servir in-
cluso para conectar el Magreb con Europa o Portugal con Euro-
pa, puede que no tenga la misma importancia, pero no todas las
ideas tienen la misma importancia y no por €so no dejan de po-
tenciarse. Lo mismo se arregla una carretera comarcal, local,
autonomica o nacional, y no circulan los mismos coches por to-
das, pero, en realidad, todas son muy importantes. Por eso quie-
ro que desde estas Cortes y desde esta Comision cambie el dis-
curso general: el ferrocarril del Canfranc es el futuro y no esta
obsoleto, esta simplemente abandonado y, por tanto, la reactiva-
cion depende de todos, primeramente de aqui y de este foro.

Nada mas. Quiero agradecerles esta oportunidad que me
han dado de comparecer ante su Comisidn, y espero que estos
pasos que vamos dando adelante entre todos sean activos y no
sean simplemente palabras que comentemos todos aqui.

Gracias.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERO): Muchas gra-
cias, senor alcalde. \
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¢Algun Diputado desea hacer alguna pregunta concreta?
Sefior Bernal.

£l sefior Diputado BERNAL BERNAL: Senor alcalde, una
pregunta brevisima: jconsidera que otras medidas, que no son
propiamente 1a del Canfrane, que potencian ¢l ferrocarril, como
algunas decididas aqui, en esta misma Comisidn, en pro de un
tren turistico entre Jaca y Canfranc, en pro de favorecer deter-
minados itingrarios turisticos de senderismo, etcétera, pueden
ayudar & que esa linea sea mas conocida, mas utilizada, hacerla
mas rentable y, en consecuencia, favorecer la reapertura?

El senor Presidente (STERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
clas, senfior Bernal.
Sefior Lopez, tiene la palabra.

El sefior LOPEZ MORALES: Si. Evidentemente, si que.

puede ayudar.

Yo creo que hay que separar dos cuestiones fundamentales,
que son la utilizacién de esta linea de ferrocarril en el sentido
turistico y la utilizacion en el sentido que estamos comentando
aqui, todo puede ayudar. Yo creo que también hay que separar,
sobre todo en momentos dificiles. Por ejemplo, ahora mismo,
vo que ful uno de los promotores, junto con el comité de la rea-
pertura del tren tunistico entre Jaca, Sabihdmgoe y Canfranc,
desde el principio me he preocupado muche de separar siem-
pre estas dos cuestiones, aunque, en ¢l fondo, desde luego,
siempre van a ayudar. También hubiera ayudado a sacar los
escombros del tunel del Somport por ferrocarril y también ayu-
dar en muchas cosas. Ahora mismo la linea se esta rentabili-
zando bastante con el prano que s¢ baja de Canfranc ¥ con
algun viaje de mdarmol que tambicn se hace.

Todo puede ayudar; eso indudablemente también. No hay
que olvidar ese aspecto, que, desde luego, puede ser perfecta-
mente compatible con el otro. Conocemos muchas vias en 1as
que circulan trenes de pasajeros, trenes de mercancias y trenes
turisticos: el tren de la fresa se hace en una via comercial, y el
tren del cava se hace en una via comercial, todos estos trenes
s hacen en vias comerciales. Como la parte turistica es la me-
nos importante, pues tienen que csperar a gue los demas trenes
puedan circular, pcro si que considero que es importante, ann-
que también ¢reo que para no contrariar a nadie, m favorecer
el que este proyecto se venga abajo, habria que separar muy
bten los usos, y, por tanto, los discursos respecto a 1os usos que
podamos hacer entre todos.

Gracias.

El sedor Presidente (STERRA CEBOLLERQ)}: Muchas
gracias.

Terminado el punto nimero cuatro, solamente nos queda a
la Mesa agradecer al alcalde de Canfranc, don Victor Lopez
Morales, su comparecencia en esta Comisién, agradecerle y
darle las gracias por la informacion facilitada, y esperamos
verle muy pronto en Canfranc.

Muchas gracias por su visita.

Suspendemios muy brevemente para despedir al alcalde ¥
para gque llegue el Consejero.

Muchas pracias.

El sevior Presidente (STERRA CEBOLLERO): Reanudamos
la ses16m.

Punto nmimero dos,

£l sevior Diputado BERNAL BERNAL: Uracias, seiior Pre-
sidente,

Le aseguro que yo voy a ser muy breve; 51 el sefior Conseje-
ro €5 breve, conciso v claro, yo creo que va a ir todo muy bien.

£l sefior Presidente (STERRA CEBOLLERQ): Ya puede
formular la pregunta, sefior Bernal.

Pregunta nam. 90/26, relativa a la sefializa-
cion de carreteras de la red antondmica.

El sefior Diputado BERNAL BERNAL: Pnmera pregunta,
sefior Consejero.

Ya que la Direccion General de Carreteras, Transportes v
Comunicaciones de su Departamente ha acabado el estudio
sobre recomendaciones para la sefializacion de las carreteras
de la red autonomuica, ;ha previsto su Departamento que dichas
senalizaciones respeten (a realidad trilinglie aragonesa y que
respeten, incluso, dinia yo, la Ley de carreteras de Aragon, en
st articulo 21, y que, en consecuenciy, s¢ mantenga la toponi-
mia autdctona en determinadas zonas de Aragon, con indica-
dores bilingiies aragonés-castellano o catalan-castellano?

£l serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, seior Bernal.
Sefior Consegjero.

Ef sefior Consefero de Qrdenacion Terriforial, Obras Pu-
Blicas y Transportes (LACASA AZLOR). Muchas gracias.

Decirle que comao dice el articulo 21 de la Ley 6/1993, de
5 de abril, la Ley de carreteras especifica y prevé gue la sefali-
zaclon informativa podra ser bilingiie atendiendo a la diversi-
dad lingiiistica de Aragon.

En las recomendaciones de sefializacion, en este momento,
cuya redaccion practicamente tenemos finalizada, no se indica
nada al respecto, pero se da por supuesto que cualquier norma
sobre carreteras queda supeditada a la ley que regula todo tipo
de actuaciones en dichas carreteras. Lo que hemos hecho con
esta sefializacion y estas narmas es establecer las distintas me-
didas de las sefiales, con lo cual, dentro de las sefiales habra
que adaptar, en ¢l caso de que haya una pesibilidad de dos len-
guas, tendremos que e¢stablecer las medidas de las distintas
letras para que puedan caber dentre de estos carteles que esta

previsto instalar en un futuro inmediato.
Oracias.

£l sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Consejero.
Para 1a réplica, sefor Bernal.

El sefior Diputado BERNAL BERNAL: Me complace, se-
ior Consejero, que lo haya previsto, porque, efectivamente, la
Ley de Carreteras, en ¢l articulo 21, lo preve, y recientemente,
la semana pasada, s¢ aprobo una mocion por la cual en estas
Cortes s¢ va a constituir una comision especial para el estudio
de las lenguas minoritarias y para adoptar medidas dc cara a su
normalizacion, y, desde luego, uno de les pasos de esa norma-
hizacion es darle cardcter oficial en las travesias, en las carre-
teras, en tos indicadores en general, como usted sabe ya, esto
se ha venido haciendo incluso por parte del Ministerto, actual-
mente, de Fomento, incluso en zonas concretas de Espafia con
toponimos que estan indicados en todos los sitios: aqui tene-
mos indicadores que nos marcan por donde se va hacia Lleida.
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Pues esto mismo es lo que nosotros queremos. Me alegra que
usted esté en esa linea.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERO): Muchas gra-
cias, sefior Bernal.
Senor Consejero.

El serior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Si, decirle y afiadir
que, por supuesto, a esta Comision yo lo que le pediria es que,
tentendo en cuenta la importancia que la Administracion com-
petente da a esta materia, se debe establecer una lista con la
mas correcta ortografia de aquellos topénimos con aceptacion
bilingte. O sea, lo que pediria a esta Comision es que trabaja-
ra en este sentido, porque yo creo que tampoco haria falta ha-
cer un estudio exhaustivo de todas las acepciones.

Gracias.

 El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
c1as, seiior Consejero. |

Pasamos al punto seis. Pregunta nimero 141.

Puede hacer la formulacién, sefior Bernal.

Pregunta num. 141/96, relativa a la solicitud
realizada por la empresa Hidrosca, S.A., pa-
ra la realizacion de una minicentral en el tér-
mino de Tramacastilla de Tena.

El serior Diputado BERNAL BERNAL: Gracias, sefior Pre-
sidente.

Como sabe, senor Consejero, la empresa Hidrosca, S.A.,
ha solicitado permiso para derivar agua del rio Arguilero y su
afluente, el barranco de Boj, con destino a la produccién de
energia eleéctrica en la central de Gorgol.

i Sabe usted, sefior Consejero, que ese citado proyecto de
aprovechamiento eléctrico esta ubicado en el area del valle de
‘Tena, que es uno de los espacios relacionados como areas de
especial proteccion urbanistica, segin el Decreto 85/90, de 5

de junio, de la DGA, sobre medidas urgentes de proteccion ur-
banistica en Aragdén?

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-

cias, senior Bernal.
Senor Consejero, para respuesta.

El serior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Seinor Presidente. Se-
fiorias. |

Si; existe en el archivo vivo de la Comision Provincial de
Ordenacion del Territorio de Huesca un expediente con el
numero 95/206, de autorizacion previa para licencia de obras
en suelo no urbanizable a la empresa a la que ha hecho referen-
cia, relativo a la captacion y conduccion para una minicentral
hidroeléctrica a la que se hace mencion.

Decirle que, dentro de la documentacion, esta propuesta
dispone en estos momentos de una concesion administrativa de
aguas otorgada por parte de la Confederacion Hidrografica del
Ebro, con un caudal de mil doscientos cincuenta litros por se-

gundo como maximo, se supone. Hay unos condicionantes por
parte de la Contederacion, entre ellos que se impone un caudal

ecologico de veintiséis litros en el barranco del Boj y de seten-
ta y tres litros por segundo en el Arguilero Lana Mayor, con lo

cual, el condicionante de la Contederacion es, la verdad, bas-
tante exigente.

Decirle por qué esta central, esta minicentral, se instalaria
en Biescas, en la margen derecha del rio Gorgol. Por supuesto
que esta zona esta enclavada dentro de las areas delimitadas de
proteccion especial, y que dentro de las exigencias se le exige

un impacto ambiental, documentacion que en este momento se

ha hecho efectiva.

Decirle, por otra parte, que la ponencia técnica de la Comi-
s10n Provincial, en su reunion de 16 de enero de 1996, acordé
lo siguiente: solicitar una aclaracion de todo el trazado de for-
ma precisa, y que se complete la documentacion de manera su-
ficiente para entender realizado un analisis de impacto territo-
rial, especialmente en el aspecto visual y paisajistico, en el tra-
mo superior de la actuacion.

Esta ponencia técnica paso el informe a la comision, y la
comision hizo suyo el informe de la ponencia. Le especifico lo
que se acordd: acuerdan hacer suyo el criterio de la ponencia
técnica y recabar una mayor precision del trazado propuesto
que permita definir y valorar sus posibles afecciones, asi como
que se aporte un analisis de impacto territonal, o sea, que ya
hizo suyo y exige el impacto ternitorial. Por lo tanto, se ha pedi-
do a la empresa una documentacion complementaria, y de esa
documentacion se desprende que incluso el Ayuntamiento de
Tramacastilla prevé y dice que no es completa, o sea, que hay
que completar esa documentacion.

En este momento, el alcalde ha presentado un escrito, se-
guido de acuerdo de la junta vecinal de la entidad local de Tra-
macastilla, retirando la declaracion de interés social de la ac-
tuacion, y, por lo tanto, s1 esto sigue asi, cabria afirmar que
procedera la advertencia de caducidad del expediente, o sea,
que st a nosotros no se nos presenta el expediente, por supues-
to nosotros lo daremos por finalizado y lo cerraremos.

- Qracias.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, senor Consejero.
Senor Diputado, para la réplica.

El senior Diputado BERNAL BERNAL: Gracias, sefior Pre-
sidente.

Como sabe, ésta no es una cuestidon menor, ya que en las
fechas recientes ha surgido la posibilidad de ese denominado
consorcio energético entre la Diputacion Provincial de Huesca,
Eléctricas Reunidas y Mapfre.

Se esta llevando a cabo un proceso que yo creo que €s preo-
cupante con respecto a las centrales hidroelectricas. Para empe-
zar, los ayuntamientos no han sido informados, en general, a es-
te respecto; en segundo lugar, como usted sabe, se esta dando en
estos momentos una contradiccion entre el papel de la Diputa-
cion Provincial de Huesca, a la que también afectaria esta mini-
central, ya que por un lado la Diputacion Provincial de Huesca
se€ encuentra manteniendo un contencioso con las empresas hi-
droeléctricas a causa de que ni1 éstas n1 el Ministerio de Fomento
estan pagando el IBI y el IAE a los municipios, y, por otro lado
—y ahi viene la contradiccion—, a pesar de que mantenga un
contencioso por ese impago (no hay que olvidar que las diputa-
ciones provinctales, como alguien diyjo, son ayuntamientos de
ayuntamientos), por contra, ahora estd hablando de asociarse

precisamente con esas hidroeléctricas con las que mantiene el
contenciloso por el impago.

En consecuencia, nosotros entendemos, sefior Consejero,
que habria tambien que tener en cuenta la posicion de los mu-
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nicipios. En estos momentos habria que lograr o tratar de casar
las distintas opiniones de los municipios: por un lado, aquellos
que pugnan por explotar municentrales ciertamente, pero tam-
bién aquellos otros que prefieren preservar €l medio ambiente
y que prefieren explotar sus recursos naturales enfocados des-
de otro punto de vista, desde la ganaderia o desde el turismo.

En el caso que nos ocupa, llueve sobre mojado, porque no
hay que olvidar cual es la historia del valle de Tena. El valle de
Tena ha sufndo desastrosos efectos ecoldgicos, desastrosos
efectos sociales, de despoblacion, de emigracion, precisamen-
te como consecuencia de dos grandes presas hidroeléctricas, la
de Bubal ¥ la de Lanuza, y el proyecto de esta minicentral, se-
gin informes de los que nosotros disponemnos, si que medifica
el sistemna fluvial, y si que hipoteca posibilidades de un desa-
rrollo distinto, autoctono, sostenible con la ganaderia o con el
turismo, como le ind@caba.l

En este caso, el proyecto de aprovechamiento hidroelectri-
co que plantea Hidrosea se encuentra en suelo que no esta cla-
sificado como urbano precisamente; en consecuencia, no pue-
de darse ninguna licﬂr?cim no puede darse ninguna concesion,
no puede darse ninguna autorizacion que habilite para 12 maodi-
ficacion de la realidad fisica, $in autorizacién de usted, vamos,
de su Gobierno, de su Departamento, y visto el proyecto de es-
ta minicentral si que es evidente.que modifica —y usted ha he-
cho alguna referencia— la realidad fisica. Este proyecto de
obra implicaria construccion de pistas de acceso, implicaria
edificaciones, implicaria tuberias, implicaria azudes, implica-
ria movimientos importantes de tierra, desmontes, tala de arbo-
les, erosidn; es decir, si que hay una afeccion fisica.

En consecuencia, ;el Gobierno piensa conceder dicha
autorizacion a la luz de los informes de que dispone?

£l senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQ}: Muchas gra-
cias, seiior Bernal,
Senor Consejero.

El senor Consefero de Ordenacién Territorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): i, sefior Presidente,

Decirle en primer lugar y aclarar a todos que, por supues-
to, esta este expediente en la comisidn porque lo ha tramitado
el Ayuntarmento, por lo tanto, el Ayuntamiento no ha perma-
necido ajeno y, ademas, he hecho referencia a que lo declard
de interés soclal en su momento; ahora parece ser que han
cambiado las condiciones y retira esa posibilidad.

Que la Diputacion Provincial se asocie con alguna empre-
sa de €50 No voy a opinar porque creo uUe no es mi mision, pe-
ro si quiero decirle que es el Ayuntamiento el que, en princi-
pio, habia instado esa licencia, precisamente por tratarse de
suelo no urbamzable, y que, l6gicamente, necesita nuestra
autorizacion.

Por lo tanto, esta claro que si el Ayuntamiento y 1a empre-
$a no nos aportan la documentacion que se solicita en sy mo-
mento, ¥ esa solicitud no cumple las condiciones que estan
previstas, no s¢ dard licencia, eso esta claro, o sea, que es asi
de ciare. Si cumple las condiciones previstas y cumplidos los

impactos ambientales, 10gico seria que se autorizara la licen-
cia; pero ya digo: en aste momento, vy come he dicho anges,
probablemente tenga que producirse la caducidad del expe-

,,die'nga 51 no cambian las ciggunstancias.

Decitle que, por supuesto, modifica el cauce 'fluvial, ya lo

s¢ que modifica el cauce fluvial, porque, logicamente, hay una
¢rivacion de agua; pero lo que si le puedo asegurares que en
detérminados momentos esa minicentral, aunque estuviera

!

construida, no funcionard, porque hay muchas fechas a lo largo
del aiio en que ¢l caudal que se exige por parte de Confedera-
¢idn no circula por ese barranco, con lo cual, determinadas ac-
tividades podrian estar igualmente garantizadas. Pero, en todo
€aso, para €s¢ €514 la ponencia técnica, que serd la que tendra
que opinar cuando tenga la documentacidén completa.

Gracias.

El seiior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Gracias, se-
fior Consegjero.

Punto numero siete. Pregunta 142: Grupo Parlamentario
Mixto.

Sefior Bernal, tiene la palabra para su formulacion.

Pregunta nim. 142/96, relativa a la ordena-
cion de los recursos eblicos.

El senor Diputado BERNAL BERNAL: Gracias, senor Pre-
sidente.

En estos momentos, seilor Consejero, Aragon ocupa el ker-
cer lugar dentro del Estado espafiol como potencia edlica, es la
tercera potencia eélica del Estado. En estos momentos, desde
el afio ochenta y siete ha habido un crecimiento importante de
este tipo de energia, hasta el punto de que en €s5t0s momenios
hay solicitudes, segin nuestra informacidn, de seis empresas
para instalar noventa y cuatro parques edlicos en Aragdn.

Hubo un pnimer pase por parte de su Gobierno, a través del
Decreto namero 279/93, de 1% de diciembre, en el que se habla
del plan edlico eswratégico: /plensa el Gobierno de Aragédn ela-
borar, a raiz de esta nueva situacion reciente que se da con res-
pecto a la energia eolica, de acuerdo con los criterios de orde-
nacidn del territorio y de proteccién medio ambiental, un plan
de ordenacion de los recursos edlicos en Aragon para clasifi-
car ¢l terreno utll como de uso predominantemente edlico suje-
to a plan?

El seiior Presidente (SIERRA CEBRQLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Bernal.
Seiior Consejero, tiene la palabra.

El serior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Sefor Presidente. Se.
fioria,

Decirle que en la Dhirgccién General de Ordenacion Terri-
torial en el momento actual estan siendo estudiadas por el Con-
sejo de Ordenacion del Territorio de Aragon (COTA), para pro-
ceder a emitir el informe preceptivo que exige la Ley de Orde-
nacion del Territorio de Aragdn en su articulo 20.d.

La disposicion de las directrices establece una separacion
entre criterios que no tienen caracter vinculante, pero, sin em-
bargo, indican las lineas de actuacion que debera seguir el Go-
bierne de Aragon, quedando obhgado a justificar razonada-
mente las desviaciones que se produzean en la realizacion de
las actuaciones con referencia a los criter1os v a las directrices
que son normas de obligado cumplimiento.

Decirle que, por supuesto, una vez aprobadas por el Conse-
jo de Gobierno estas directrices, vendran aqui a las Cortes para
su discusion; con to cual, légicamente, cada uno tendra que ex-

poner y poner las enmiendas que crea oportunas a estas direc-
frices.

En el caso de Jas instalaciones de infraestructuras para pro-
duccion de energia edlica, el criterio sexto del capitulo «patri-
monic natural» establece en su parrafo 2 lo siguiente: «se ¢la-
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borarin normas especificas para regular el control de las activi-
dades que por sus caracteristicas incidan en el medio naturaly.

A su vez, la directriz tercera del capitulo «patrimonio natu-
raly, referida al control de actividades, sefiala que para la im-
plantacion de infraestructuras se realizaran estudios de impac-
to ambiental y estudios de impacto territorial.

Asi, pues, ambas referencias dejan abierta la posibilidad de
regular la implantacidén de instalaciones de energia edlica, pro-
tegiendo el medio natural. Y, asimismo, el decreto al que hacia
referencia ya exigia cuando se llevara a la practica la construc-
cion de este tipo de instalaciones un estudio de impacto am-
biental, ya no tanto, incluso, por la instalacion en si, sino por
las distintas lineas que tienen que acceder a esos lugares de
produccion.

Decir que si, que somos una de las comunidades que mas
posibilidades de desarrollo de energia edlica tiene, vy, por lo
tanto, debemos establecer esos criterios, y esos criterios globa-
les tendran que establecerse, como he dicho antes, en esas di-

rectrices. Lo que ocurre es que prefijar de entrada qué lugares
“son los idoneos, logicamente, sélo tendria que hacerse a base
de un estudio realizado y llevado a cabo por especialistas que
hagan un estudio total del territorio, para determinar qué luga-
res serian los mas idoneos para sacar el mayor rendimiento. Lo
que ocurre es que —Y estoy de acuerdo con usted en el peligro
que corremos— en algiun momento esos lugares precisamente
seran unos lugares de alto impacto visual, y, por tanto, habra
que tener cuidado en donde se instalan esos parques.

Gracias.

El senior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Si; gracias,
sefior Consejero.

Senor Bernal.

El serior Diputado BERNAL BERNAL: Si, seiior Consejero.
Desde luego, las ventajas de la energia edlica como energia
- alternativa son importantes, pero, precisamente por €so noso-
tros planteabamos que, sin duda, va a haber zonas en las que
no hay ningun problema, que se pueden calificar como zonas
donde pueden ubicarse aerogeneradores, zonas en las que yo
creo que habra que fijar que por sus especiales caracteristicas
no pueden ubicarse alli esos aerogeneradores, y seguramente
habri unas terceras zonas en las que si que sera posible, pero
seria conveniente sdlo en determinadas condiciones, solo bajo
determinados preceptos; y, entonces, eso es lo que le plantea-
ria es esos especialistas a los que hace referencia usted.

Asi, ;jpreve entonces usted impulsar eso, esos estudios pre-
vios y que se pueda determinar un plan de recursos edlicos, un
plan de ordenacién de recursos e6licos, con caracter previo a la
autorizacion, a la obtencion de los permisos, tal y como por
parte del Departamento de Economia y Fomento viene marca-
do por ese Decreto numero 279/1995, de 19 de diciembre?

El serior Vicepresidente (BECANA SANAHUJA): Gracias,
senior Diputado.
Puede contestar, seiior Consejero.

El serior Consejero de Ordenacion Ierritorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Si, seiior Presidente.
Senoria.

Decir que, 16gicamente, no hay que olvidar que las empre-
sas, que son las que al final van a instalar esos parques, pues-
t0 que no vamos a ser nosotros, logicamente, son las que en un
momento determinado se pueden decantar por instalar 0 no

instalar unos determinados parques en un determinado territo-
rio, porque puede ocurrir que nosotros establezcamos de ante-
mano qué lugares, y, sin embargo, puede haber empresas que
no quieren entrar a instalar en esos lugares. Por lo tanto, yo
creo que €l Departamento de Economia y Fomento tendria que

- establecer esos lugares en cuanto a lo que seria rentabilidad de

los propios parques, porque es lo que se busca: horas de fun-
cionamiento. Logicamente, nosotros, desde Ordenacidn Terr-
torial, tendriamos que dar las autorizaciones para la ubicacion
de esos parques, l6gicamente, cumpliendo la legislacion que en
este momento tenemos vigente.

Si que seria deseable que, s1 esto continua asi, porque mu-
chas veces nos vienen los permisos en funcion de acuerdos que
incluso ha habido entre empresas y ayuntamientos, logicamen-
te, habria que entrar en el fondo de la cuestion y profundizar,
puesto que creemos que es importante este recurso, como usted
ha dicho, para obtener energia lo mas limpia postble. De hecho,
yo creo que el Gobierno de Aragdn esta trabajando en ese senti-
do, y por eso, recientemente, hubo unas jornadas que yo creo
que fueron muy productivas a nivel social y a nivel empresanal.

Gracias.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Gracias, se-
nor Consejero.

Punto numero 8. Pregunta 147/96, formulada por el Grupo
Parlamentario Mixto.

Sefior Bernal, tiene la palabra.

Pregunta nim. 147/96, relativa al cumpli-

miento de las proposiciones no de ley nums.
27/95-1V, 28/95-1V y 29/95-1V.

El serior Diputado BERNAL BERNAL: Sehor Consejero,
acaba de irse el alcalde de Canfranc, que como usted ha visto
ha comparecido para explicarnos la situacion del Canfranc. Yo,
antes de que se fuera, le he querido preguntar si precisamente
el contenido de las tres proposiciones no de ley a las que voy a
hacer referencia ahora favorecian esa reapertura, y €l ha res-
pondido que entendia que, siendo cosas distintas, desde luego,
la favorecian. Y con esa intencion fue con la que nosotros pre-
sentamos las proposiciones no de ley 27/95-1V, 28/95-1V y
29/95-1V. |

La primera de ellas fue aprobada por unanimidad el dia 28
de noviembre del ano pasado en esta Comision, y en ella insta-
bamos al Gobierno de Aragdn a que negociara con Renfe, con
el Ministerio, la mejora de la infraestructura en la via férrea en
el tramo Tardienta-Huesca-Canfranc.

Posteriormente, €l 5 de diciembre se aprobaron, también
por unanimidad, dos proposiciones no de ley presentadas por
Chunta Aragonesista, las otras dos que le he citado. La prime-
ra de ellas, la numero 28, que fijaba el establecimiento de ttine-
rarios de interés natural entre diferentes estaciones y apeaderos
de la linea Zaragoza-Canfranc, y se indicaba la conveniencia
de que el Departamento, el Gobierno, y supongo que el Depar-
tamento que usted representa, negociaran con Renfe y con las
federaciones de Montafiismo y de Ciclismo para el estableci-
miento de esos itinerarios de interés natural entre diferentes es-
taciones y apeaderos, para que pudieran ser recorridos a pie o

en bicicleta. Y ese mismo dia, el 5 de diciembre, se aprobo la
proposicidén no de ley mimero 29, que era la del establecimien-

to de un tren turistico con material histérico entre Jaca y Can-
franc, instando también al Gobierno a que negociara con el
Museo Nacional Ferroviario, con el Ayuntamiento de Jaca, con
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el de Canfranc o con la Mancomunidad del Valle del Aragoén,
para fomentar precisamente la ytilizacion de esa via ferrovia-
ria de cara a potenciar el Canfranc.

Puesto que esto, va digo, era el 28 de noviembre y el 5 de
diciembre del afio pasado, yo creo que ha pasade ya un tiempo
suficiente, ¥ ya que viene el buen tiempo ahora creo que sena
el momento para desarrollar la primera de las proposiciones no
de ley en cualquier momento, pero, sobre todo, la numero 28 y
la numero 29, que creo que en estec buen tiempo se presta a que
se puedan llevar a cabo esas actividades.

¢Han desarrollado usted y su Gobierno esas iniciativas apro-
badas por upanimidad en esta cdmara?, y, jque acciones en con-
creto ha llevado a cabo y con qué resultados?

El sertor Presidente (SIERRA4 CEBOLLERO): Setior Con-
$ejero.

El sefior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pii-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Seiior Presidente, Se-
fioria.

Decirle que, por supuesto, y usted lo sabe, del tema de
Renfe lleva mucho tiempo, llevamos mucho tiempo hablando
de €l. Yo le puedo decir que le he dedicado mucho tiempo: aqui
tengo todas las cartas, las fotocopias de las cartas que nos he-
mos 1do dirigiendo los responsables de Renfe ¥ yo mismo en
el tema del ferrocarril en nuestra Comunidad Auténoma, Inde-
pendientemente de esto, hemos hecho otras gestiones que le
voy a explicar.

En relacion con ta proposicion no de ley 27/95, referente a
la falta de mejoras y escaso mantenimiento de la linea Tardien-
ta-Huesca-Canfranc, aprobada por la Comisidn de QOrdenacion
Territorial de las Cortes de Aragén, cabe sefialar que el conve-
nio DGA-Renfe contempla la prestacion de determinados ser-
vicios ferroviarios regionales deficitarios en la Comunidad
Autdnoma de Aragén, con la obligacion de la DGA de abonar
unas determinadas cantidades trimestrales en compensacién da
los déficit producidos en la explotacion de los mismos; pero no
contempla mis que en un apartado (apartado 4, si no recuerdo
mal} la conservacion o mejora de infraestructura ferroviaria
para que pucdan circular jos trénes por ella.

No obstante, por parte del Departamento, v mas concreta-
mente de la Direccion General de Carreteras, se mantuvo una
entrevista con el director de Infraestructura del Transporte Fe-
rroviario el 5 de febrero de 1996, de cuya entrevista surgicron
perspectivas positivas en cuanto a la rehabilitacion del tramo
Tardienta-Huesca.

El & de febrerg de 1996, este Consejero dirigid carta a la
presidenta de Renfe denunciando el posible deterioro del esta-
do de conservacion de la infraestructura y vias de l1as lineas ob-
Jeto del convenio, solicitando la reinversion del 25% de la sub-
vencion en obras de mantenimiento. En la carta de contesta-
cion de la presidenta, el 21 de febrero de 1996, mencionaba es-
tar abierta a dialogar sobre el tema en ¢l seno de la comision
de seguimiento del convenic Renfe-DGA.

El director gerente de la unidad de negocio regional de
Renfe. en carta del 20 de marzo de 1996, pone de manifiesto
que se ha invertido la cantidad de trescientos treinta y nueve

millones en la gestion de infraestructura de la linea Canfranc-
Zarapoza-Valencia. La misma peticion de mejora de la via ¢
infraestructura se reiterd en la reunion de la comision de segui-
miento celebrada el 21 de marzo de 1996 en Zaragoza, estan-
do a la espera de contestacion oficial. No obstante, la represen-

tacion de Renfe en dicha comisidn manifestd que, al tratarse de

una linea tipo «C», no eran previsibles actuaciones ¢on inver-
siones significativas.

Decirle también que en estos momentos estamos gestio- -
nando que, tras el desmantelamiento 0 mejora de una linea fé-
rrea que en ¢ste momento discurre por la Comunidad Auténo-
ma, las traviesas no 5¢ las lleven a otro lugar, 5110 que estén en
deposito para la mejora de la linea Tardienta-Huesca, que po-
drian ser utilizadas perfectamente por el tipe de trafico que por
ahi ¢ircula.

En relacidn con la proposicion no de ley 28/93, sobre el es-
tablecimiento de una serie de itinerarios de interés natural entre
diferentes estacicnes y apeaderos de la linea Zaragoza-Can-
franc susceptibles de ser recorridos a pie o en bicicleta, la Di-
reccion General de Carreteras se puso en contacte con la Di-
reccion Generzal de Deportes de la Diputacion General de Ara-
gon para conocer i la misma habia mantenide conversaciones
al respecto con las federaciones de Ciclismo y Montafiismo o
tenia previsto mantenerlas, de forma que pudieran concretar
dichos itinerarios de interes natural y las necesidades que del
uso de los mismos se derivasen en materia ferroviaria. La Di-
reccion General de Deportes confirmd haber recabado infor-
mes de ambas federaciones para determinar las posibles rutas
de mayor interes deportivo o paisajistico. En breve plazo se fi-
jaran los trayectos iniciales, con edicion de unos folletos des-
criptivos de los diferentes itinerarios, que se entregarian al
adquirir los billetes para las correspondientes estaciones ori-
gen de los mismos.

Asimisme, en la reunidn celebrada con Renfe, en Madrid,
¢l pasado 25 de abnl de 1996, se consiguio que Renfe se com-
prometiera a aplicar tarifas especiales para promocionar el uso
de esta linea para los aficionados al cichismo y senderismo y a
instalar sistemas de anclaje para bicicletas en los furgones que
permiticran colocarlas de manera adecuada durante los viajes.

En cuanto a la proposicién no de ley 29/95, relativa al esta-
blecimiento de un tren turistico con material historico entre
Jaca y Canfrane, dado que el Consejero de Presidencia v Rela-
clones Institucionales de la Diputacidn General de Aragén dio
traslado en su dia de la misma al Consejero de Educacion y
Cultura para su conocimiento y efectos oportunos, la Direc-
cion General de Carreteras no ha realizado mas actuaciones
que la de ponerla de manifiesto en la comision de seguimien-
to Renfe-DGA, contestando la representacion de Renfe no ser
competente para cumplimentar esta cuestion, materia mas pro-
pla del museo del ferrocarnl, dependiente de la fundacidn de
ferrocarriles esparioles.

Decirle en relacion con este tema que ha habido algun con-
tacto fuera de los que he mencionado, y parece ser que esta
posibilidad tenia que dejarse aparcada hasta el afio que viene.

Gracias, seiior Presidente. |

El sefior Presidente (STERRA CEBOLLERO): Gracias, se-

fior Consejero.
Sefior Bernal.

El sefior Diputado BERNAL BERNAL: Gracias, sefior Pre-
sidente,

Con respecto a la primera, a la 27, querria decirle; ;podria
tener acceso mi Grupo a esas cartas, a es¢ intercambio de car-
tas que ha indicado?, ;podriamos tener acceso a esas cartas?

Y, a ese respecto, ;esta, entonces, usted satistecho de la res-
puesta y de lo concretado con respecto a la mejora de la linga?

Con respecto a la 28, he de felicitarle (ya sabe que, si tengo

que felicitarle, no me duelen prendas), pero también le tengo
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que decir otra cosa: entonces, ;jcuando preve que sea efectivo
que cualquier ciudadano que vaya a viajar tenga ya el resulta-
do concreto alli, esos folletos, esos descuentos, €sos anclajes?,
;en que fecha preve que eso va a ser ya etectivo? Porque, aho-
ra, en este tiempo de verano, seria conveniente.

Y con respecto a la 29/95, sefior Consejero, €s que entre las
cosas a las que le instabamos desde estas Cortes era precisa-
mente a hablar también con el museo ferroviario. Entonces, no
se trataba s6lo de hablar con Renfe: era con Renfe, con el mu-
seo ferroviario, con los ayuntamientos de Jaca y Canfranc, et-
cétera. Pero, a este respecto, entonces, ya me he enterado por
la prensa, he leido en la prensa que el denominado «vapor del
Pirineo» no tba a hacer su recorrido turistico este verano, v,
claro, si no lo hace este verano, supongo que en otofio tampo-
Co, en mvierno tampoco, y ya estamos pensando en el ano no-
venta y siete. Entonces, yo quiero lamentar en nombre de mi
Grupo que una 1niciativa que se hizo en invierno y que permi-
tia llevarla a cabo, desarrollarla, que estemos todavia...

Asi como en la 28 le he felicitado, en ésta yo creo que le
han faltado reflejos al Gobierno, le han faltado reflejos, por-
que, si ho, ya estamos viendo que no va a ser efectiva, que no
van a ser efectivas. Yo creo que todos debemos acostumbrar-
nos, por rigor, tanto el Gobierno como las Cortes, a que, cuan-
do aprobamos algo, no olvidemos que la soberania del pueblo
esta aqui, en las Cortes, y que cuando votamos algo y lo apoya-
mos tenemos que tratar de que sea efectivo. Porque quiero re-
cordarle que €stas son iniciativas aprobadas por unanimidad
por las Cortes. Entonces, yo quiero lamentar que funcionemos
con este retraso.

. Preveé entonces, con respecto a la 29, que el ano que viene,
el afio noventa y siete, podra ponerse en marcha definitivamen-
te ese tren? Fijese s1 queda tiempo todavia para negociar, para
renegociar, con el museo, con Renfe, y, ademas, ahora que us-

tedes van a acceder ya a la direccidn de Renfe, supongo que lo
van a tener mas facil.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, seiior Bernal.
Senor Consejero.

El sefior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pi-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Sefior Presidente. Se-
noria.

Por supuesto, por mi parte no hay ningun inconveniente en
que dispongan de estas cartas, que, por supuesto, son publicas.
No hay nada intimo en estas relaciones con la presidenta ante-
rior, senora Sala. Por lo tanto, no hay ningun problema en que
las podamos transmuitir.

Decirle que estoy satisfecho en relacidon con la 27 porque,
a veces, dentro de las conversaciones que hemos tenido, me
han dado una de cal vy otra de arena. Nosotros siempre ibamos
en la misma linea, creo que es una linea compartida por estas
Cortes, que es que parte del dinero que fuéramos a pagar fuera
a mejora de las lineas, y la verdad es que a veces yo pense que,
a la vista de estas cartas, eso lo ibamos a conseguir. Sin embar-

go, después, en las reuniones posteriores, determinadas perso-
nas opinaban lo contrario, no s€ por que razon, la verdad es que
no entiendo por qué. Y en este momento lo que si les puedo de-
cir a los nuevos responsables de Renfe es que vamos a trabajar
en este tema, y, de hecho, asi se lo hice saber al Secretario de
Estado, a don Joaquin Abril Martorell, en la reunidon que tuve
practicamente a la semana de acceder al cargo, puesto que yo

le fur a explicar qué es lo que habia pasado aqui, en las Cortes,

con relacion a aquellos dineros que se quitaron de los presu-
puestos, que se cambiaron de destino, y queria exponerle nues-
tro parecer; y quedamos en que ibamos a tener una reunion en
un futuro cercano. Creo que al responsable de Renfe 1o nom-
braron hace unos dias, y vamos a tener una reunidon. YO espero
que antes del verano, en este mes de julio, tenga una reunion
con los responsables de Renfe y con ¢l responsable actual.

Respecto a la proposicidén no de ley numero 28, la verdad
es que en la reunidon que hubo, la reunion a que he hecho refe-
rencia, en Renfe se comprometieron a instalar esos posibles
lugares de anclaje de las bicicletas, y yo en este momento no
tengo constancia, y tampoco hemos podido hacer un segui-
miento, puesto que ha habido unos momentos en que no hemos
tenido unos interlocutores claros con Renfe. Esperemos reto-
mar €l tema y volver otra vez en esa comision de seguimiento,
a la cual asistira el director general, a tomar las determinacio-
nes y exigir el compromiso que ya existia, o que existio, y que
se hizo patente en aquella reunion.

Respecto a la proposicidn no de ley numero 29, decirle que
aunque se encargo a este Departamento, al Departamento de Or-
denacién Territorial, ya sabe que aqui no solamente interviene

- el Departamento de Ordenacion Territorial, interviene el Depar-

tamento de Fomento, el Departamento de Educacion y Cultura,
y que el que se encargd vy llevo todas las conversaciones fue el
director general de Turismo; que hubo reuniones con los ayun-
tamientos, a las cuales asistiamos los otros departamentos, y se -
hizo la peticion al museo. Y creo que usted sabe y esta muy bien
informado de cdmo estan estos tramites; a pesar de que no lo
haya dicho aqui, usted sabia que por parte del museo habian ma-
nifestado que este afo no iban a dejar esos elementos de vapor
y que estaba previsto, en todo caso, para €l ano que viene. Por
lo tanto, decirle también que a mi me gustaria que estuviera fun-
cionando ese tren. Yo creo que los tramites los hemos hecho, lo
que ocurre es que no depende de nosotros el que nos dejen 0 no
esos trenes por parte del museo.
Gracias.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, senior Consejero.

Lectura y aprobacion, si procede, del acta
de la sesion anterior.

Pasamos al punto numero uno: lectura y aprobacion del ac-
ta. ;Alguna objecion a la misma?
Terminado el orden del dia, se levanta la sesion fa las quin-

ce horas y diez minutos].
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