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PRESIDENCIA DEL ILMO. SR. D. EDUARDO BANDRES MOLINE
Sesion num. 5

Celebrada el viernes, 22 de noviembre de 1985

ODEN DEL DIA

1) Lectura y aprobacion, en su caso, del acta de la Sesion anterior.

2) Comparecencia del Excmo. Sr. Consejero de Urbanismo, Obras Piblicas y Transportes segun solicitud
publicada en el BOCA num. 93.
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Se abre la Sesion a las diecisiete horas. Preside el Ilmo. Sr. D. Eduardo Bandrés Moliné, acompanado
de todos los miembros de la Mesa, la cual es asistida por el Sr. Letrado Blasco Jauregui.

SUMARIO

El sefior Presidente abre la Sesion con el segundo

punto del Orden del Dia, 1a comparecencia del Excmo.
Sr. Consejero de Urbanismo, Obras Publicas y Trans-
portes, al amparo de la solicitud publicada en el Bole-
tin Oficial de las Cortes de Aragén numero noventa y
tres, con objeto de informar sobre el Plan General de
Carreteras elaborado por el Ministerio de Obras Pu-
blicas y Urbanismo (p. 43).

Se suspende la Sesion durante diez minutos (p.
47), que se reanuda con la formulaciéon de pregun-
tas y aclaraciones que realizan los GG.PP., en las
que intervienen: el seiior Diputado Agudo Gonzailez
por el G.P. Mixto (p. 47), a quien le contesta el se-
iior Consejero (p. 47).

Por el G.P. Aragonés Regionalista interviene el
seiior Diputado Calvo Lou (p. 48), v le responde el
sefior Consejero (p. 48). Interviene de nuevo el se-
fior Diputado Calvo Lou para solicitar una aclara-
cion (p. 49). Le responde el seiior Consejero (p. 49).

Por el mismo G.P., el Aragonés Regionalista, inter-
viene también el seiior Diputado Gajon Fatas (p.
50). Le contesta el seiior Consejero (p. 50).

Por el G.P. Popular interviene el sefior Diputado
Roca Millan (p. 50). Le contesta el seiior Consejero
(p. 51). Interviene de nuevo el sefior Diputado Roca
Milldn para solicitar una aclaracién (p. S1), que es
contestada por el sefior Consejero (p. 52).

El sefior Diputado Gajon Fatas, del G.P. Arago-
nés Regionalista solicita algunas aclaraciones (p.
52) al sefior Consejero (p. S2).

Por el G.P. Socialista interviene el sefior Diputa-
do Pina Cuenca (p. 52), a quien le contesta el sefior
Consejero (p. 53). El sefior Diputado Pina Cuenca
solicita una aclaracion (p. 53) del seiior Consejero

(p. 53).

Se procede a la aprobacion de las actas y se levanta

la Sesion a las diecinueve horas y diez minutos (p. 33).
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El seiior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): Se
abre la Sesi0n (a las diecisite horas). Yamos a comenzar con
el segundo punto del Orden del Dia, puesto que el primero,
la lectura y aprobacidn del acta, como es habitual, procede-
mos pasando las actas a los distintos Grupos Parlamenta-
rios, por ganar tiempo, para que las lean y al final de la Se-
sidn, si no hay ninglin inconveniente, se someteran a su
aprobacion.

Por lo tanto, como Sus Sefiorias saben, ¢l siguiente
punto del Orden del Dia era la comparecencia del Conseje-
ro de Urbanismo, Obras Publicas y Transportes, al amparo
de la solicitud publicada en el Boletin Oficial de las Cortes
de Aragén nimero noventa y tres, del veintiuno de octubre
del ochenta y cinco, con objeto de informar sobre el Plan
General de Carreteras, elaborado por el Ministerio de Obras
Piblicas y Urbanismo. Decia la solicitud, de la que el sefior
Consejero tiene conocimiento, como consecuencia de la reu-
nién celebrada recientemente en Madrid entre el sefior Mi-
nistro de Obras Publicas y Urbanismo y los sefiores Conse-
jeros de todas las Comunidades Auténomas.

Por lo tanto, para tal comparecencia tiene la palabra
el sefior Consejero de Urbanismo, Obras Publicas y Trans-
portes, don Amador Ortiz, al que agradecemos su compa-
recencia y su presencia ante esta Comision de las Cortes de
Aragdn.

El seiior CONSEJERQ de Urbanismo, Obras Publi-
cas vy Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Sefior Presi-
dente, Sefiorias. En primer lugar, vaya mai felicitacion al nue-
vo Presidente de la Comision, que en orden a mis compa-
recencias es la primera vez que la preside.

Comparezco para explicar a Sus Sefiorias la inciden-
cia del Plan General de Carreteras, redactado en nivel de
avance por ¢l Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo en
lo que respecta a nuestra Comunidad Auténoma.

Efectivamente, el Ministro de Obras Publicas, en una
carta fechada el 26 de septiembre pasado, convocaba a to-
dos los Consejeros correspondientes de las Comunidades
Auténomas para el dia 3 de octubre con objeto de realizar
una 1nformacién sobre el Plan General de Carreteras, redac-
tado por su Ministerio, y el anteproyecto de la Ley del Plan,
~asi como para llegar a un principio de acuerdo sobre no-
menclatura y senalizacion de la totalidad de 1a red viaria es-
pafiola, que, como consecuencia de la modificacién de titu-
laridad, evidentemente parte de esa red corresponde a cada
Comunidad Autémoma, y es preciso convenir la nueva no-
menclatura y sefializacién, punto en el que no voy a entrar
y que ha sido posteriormente desarrollado por 1a mesa de
Directores Generales, y aspectos en los que se estd llegando
a acuerdos evidentemente logicos, racionales y sencillos.

Pasando a la esencia de lo que hoy nos ocupa, les he
‘entregado a cada Grupo Parlamentario una informacién de-
tallada y concisa de lo que en términos generales voy a ex-
ponerles, que consiste como documentacion: dejando como
primer punto la comunicacion de esta misma comparecen-
cia; en el punto segundo los datos estadisticos generales y
de Aragén. Los datos estadisticos generales en cuanto a red
de carreteras totales naciones, y 1o que representa en Ara-
gon después de la transferencia, que podremos analizar mas
adelante. A continuacion, el resumen de los datos del Plan
de Carreteras, del Plan General. Nos estamos siempre refi-
riendo al Plan General de Carreteras, es decir, al Plan de la
- red de carreteras de interés general del Estado. El punto cua-

tro es el programa de actuacion en Aragon del Plan General
de Carreteras. El punto cinco es el escrito que remito al Mi-
nistro de Obras Piblicas, como consecuencia de la reuniéon
y habernos sido entregado ¢l documento de avance; es la
contestacion por parte de esta Comunidad Autémoma res-
pecto a los contenidos del Plan y algunas observaciones que
hacemos, realmente minimas, porque desde el primer avan-
ce a este definitivo, practicamente han sido recogidas en el
Plan la totalidad de las carreteras de la red estatal en Ara-
gon. Y el punto seis es la situacidn de las inversiones del
MOPU en las carreteras de Aragéon. Mas exactamente que
la situacion de las inversiones, es estado de inversiones, el
estado de proyectos, el estado de tramitacién de la totalidad
de las actuaciones de la red estatal de carreteras en Aragon.
Como anejos informativos les he agregado el catidlogo de las
carretras de interés general del Estado en Aragén, clastfica-
das por provincias. Quizad no tienen mucha calidad las co-
pias, y perdonen, pero €s que es debido a la salida de orde-
nador del archivo de datos que vamos ya organizando. El
punto dos es el catdlogo de las carreteras transferidas a la Di-
putacion General de Aragén, y luego como planos tienen el
de actuacion del Plan General de Carreteras de Aragén vy,
ademads, para que se vea en conjunto como va a quedar la
red, diriamos basica de Aragén, constituida por la red de in-
terés general v por la red regional basica, les agrego el plano
de clasificacion de la red, documento que es absolutamente
provisional porque dicho Plan Regional, en ¢ste caso de
carrereras, €std en este momento en elaboraciéon. Yo espero
que dentro de muy pocas fechas esté ultimado, y serd el mo-
mento de que este plano pase rcalmente a ser propuesta
como avance de nuestro Plan Regional de Carreteras. En
consecuencia, les reitero que tiene un puro y estricto caric-
ter provisional.

Paso entonces, a continuacion, a exponerles las lineas
fundamentales basicas y generales de lo que significa el Plan

General de Carreteras, es dectr, ¢l Plan de Carreteras de la
red de interés general del Estado.

Es en diciembre de 1984 cuando finaliza para el
MOPU el proceso de transferencias a las comunidades au-
tOnomas en materia de carreteras. Proceso que, como saben
Sus Sefiorias, habia finalizado con anterioridad en Aragon,
concretamente durante el mes de abril de ese mismo aino.
La Administracion central del Estado se encuentra, en con-
secuencia, en la necesidad de elaborar un Plan General de
Carreteras que, en lo que respecta a la red de interés gene-
ral, marque los objetivos a alcanzar y las directrices de ac-
tuacién sobre la misma, concordantes con la funcion de la
red estatal en el sistema de transportes, asi como la necesi-
dad de adaptar la legislacion vigente a 1a nueva distribucion
de las competencias.

Otros aspectos concurrentes a la esencia del Plan pro-
piamente dicho son los referentes a la sefializacién y no-
menclatura, a 1a normativa técnica, y a la aplicaciéon de tra-
tados y convenios internacionales. Aspecto que quiero ha-
cerles resaltar en la importancia que tiene, evidentemente
de cara a la 1ncorporacion al Mercado Comun, v 1a necesi-
dad de alcanzar una sefalizaci6n europea con caracer
homogéneo.

Y evidentemente, en lo que se refiere a la normativa
técnica, a todos nos resalta Ia necesidad de actuacién con pa-
trones y directrices comunes, sea cual sea la carretera, por-
que a fin de cuentas el usuario no distinguird en qué red se
encuentra, y tanto ¢l Estado como las Comunidades Auté-
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nomas estamos obligados a ofrecerles unas caracteristicas
homogéneas suficientes y, por supuesto, adecuadas a los
presupuestos de inversion que cada comunidad Auténoma
disponga, condicién que es limitativa para todos.

Los objetivos generales que persigue el Plan, en resu-
men, son dotar al Estado de una red de carreteras de interés
general que facilite y, en su caso, mejore las comunicacio-
nes viarias, satisfaciendo de modo adecuado la demanda de
transporte publico y privado; contribuir a la consecucién de
un mayor equilibrio social y territorial, tanto en infraestruc-
tura viana, como en potencial de comunicaciones; gestio-
nar la red de carreteras de interés general del Estado y pla-
~ nificar las actuaciones en la misma con criterios técnicos y
econdmicos, asegurando un uso eficaz de los recursos dis-
ponibles y la integracion de las carreteras en el medio natu-
ral, histoérico y social.

El Plan General de Carreteras tiene una duracién de
ocho anos y agrupa las actuaciones de la red estatal en cua-
tro programas, que son el programa de autovias, el progra-
ma de acondicionamientos, €l programa de reposicion y
conservacion y el programa de actuaciones en medio ur-
bano.

El proceso de transferencia, como saben, es el marco
constitucional vy los estatutos de autonomia lo que consti-
tuyen, como es logico, el soporte juridico del proceso de
transferencias en materia de carreteras.

La red de carreteras de interés general del Estado esta
integrada, en consecuencia, por los principales itinerarios de
trafico internacional, los itinerarios con origen y destino en
distintas comunidades autonomas que soportan traficos im-
portantes y de largo recorrido, los itinerarios que comuni-
can entre si poblaciones y centros de actividad econémica
mas importantes del pais y 10s accesos a puertos y aeropuer-
tos de interés general del Estado, y los principales pasos
fronterizos. Estos son los criterios que llevan a definir cual
es la red de interés general del Estado. En el anexo uno que
les he proporcionado figura, precisamente, el catdlogo de la
red de interés general del Estado en Aragdn.

({Como se ha elaborado ¢l Plan y qué estudics bési-
cos son los que han servido para hacer las propuestas de ac-
tuacidon? No quiero extenderme en este punto porque nos
lievaria a estar hablando mucho tiempo, y creo que en aras
a la brevedad y evitarles demasiado cansancio en estos as-
pectos que son un poco mas técnicos, voy a tratar de ser lo
mas breve posible.

Les diré que dos clases de estudios basicos han s1do
los que se han realizado. En primer lugar, el andlisis por-
menorizado, tramo por tramo, en tres aspectos: geometria
firme, sefializacion y elementos auxiliares. Y en segundo lu-
gar el andlisis conjunto de la red mediante indicadores de
accesibilidad. Por otra parte, se ha analizado la demanda
existente, esto es, los flujos de transporte cuya asignacién a
la red da como resultado las intensidades de trafico y los
movimientos de personas y mercancias, esto es, la intensi-
dad media viaria que viene reflejado en los planos de trafi-
co, que seguramente habran tenido ocasion de consultar en
algin momento. Y asi mismo, en los corredores de trafico
mds importantes se han acometido estudios especiales para
considerar la interaccion entre los distintos modos de trans-
porte, de manera que la consideracidn actual y futura del re-
parto modal ponga de manifiesto las distintas opciones de
actuacion. Asi, se pone de manifiesto el papel preponderan-
te de la carretera en cortos y medios recorridos, aproxima-

damente hasta trescientos kilémetros, mientras que a partir
de esta distancia adquieren mads preponderancia, aunque si-
gue predominando la carretera, otros medios de transporte
alternativos. Este desequilibrio a favor de la carretera es aun
mas marcado en lo que se refiere a mercancias que a
V1aj€eros.

Otros aspectos importantes considerados para la pro-
puesta de actuaciones del Plan han sido las travesias de mi-
cleos de poblaci6n vy las carreteras que se desarrollan en tra-
mos v areas urbanas, o suburbanas. Importantes por tres as-
pectos. En primer lugar, por el impacto ambiental que pro-
ducen, por el trafico sobre 1a poblacién, por la peligrosidad
que significan las travesias y por las restricciones que las ca-
racteristicas geométricas de las travesias imponen a las con-
diciones de circulacion.

En consecuencia, como les decia al principio, fruto de
todos estos estudios basicos realizados, se deducen una se-
rie¢ de propuestas de actuacidén que se¢ agrupan en los cuatro
programas gue antes he enunciado, cuyo desarrollie tempo-
ral se¢ realiza en dos etapas, cada una de cuatro anos, y una
vigencia temporal que abarca desde 1984 hasta 1991.

En la informacion que les proporciono consta €] mon-
tante economico dedicado a cada programa en la parte que
corresponde a Aragén. Asimismo, figuran las actuaciones
detalladas, carretera por carretera, v por cada una de las eta-
pas en las que se programan, con sus correspondientes in-
versiones, Por supuesto, estimadas en unos Casos, ya como
consecuencia de proyectos redactados, v en otros casos .
como consecuencia de inversiones, de estimaciones, per-
don, de estudios previos o valoraciones realizadas. Progra-
ma que analizaremos dentro de breves momentos, cuando
pasemos a analizar la documentacion detallada que les he
proporcionado.

La valoracion total estimada del Plan en sus diferen-
tes programas es la sigmente: El programa de autovia signi-
ficaréa una inversion aproximada del orden de trescientos
treinta mil millones de pesetas. El programa de acondicio-
namientos, doscientos cuarenta mil millones de pesetas. El
programa de reposicion y conservacion, ciento cuarenta mil
millones de pesetas. Este programa de reposicion y conser-
vacion se subdivide en una serie de subprogramas que son
los de mejora de plataforma y pavimentaciéon, con setenta
mil millones de pesetas; el de-conservacion ordinaria y ac-
tuaciones puntuales, que se valora en cincuenta mil millo-
nes de pesetas; el de seguridad vial, que se valora en doce
mil millones de pesetas; v el de sefializacién, en ciento cua-
renta mil millones de pesetas. Y finalmente, el programa de
actuaciones en medio urbano estd valorado en, aproxima-
damente noventa mil millones de pesetas en total, en pese-
tas de 1984, 1a valoracion del plan asciende a ochocientos
mil millones de pesetas, que como digo han de invertirse en
ocho afios, es decir, a2 una media de cien mil millones de pe-
setas afio. La financiaciéon que se prevé es con cargo a las
partidas presupuestarias ordinarias con un incremento
anual acumulativo en pesetas reales de un 10% a partir del
presupuesto basico de 1985.

Los efectos econémicos y sociales que va a producir
este plan, ademas de ia importancia que ¢l sector transpor-
te tiene en el desarrolo econémico del pais y en la mejora
de la calidad de vida, puedo decirles que es un dato alta-
mente significativo el contemplar la participacién que el
transporte por carretera tiene en la formacién del Producto

Interior Bruto, que se estima en un 6%. Si a ello se le agre-
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gan las actividades directamente relacionadas con la cons-
trucciéon y mantenimiento de las infraestructuras y vehicu-
los, significa elevar otros cinco puntos mas la participacién
en ¢l Producto Interior Bruto, alcanzandose, en consecuen-
cia, una cifra del 11%. La ocupacion total del sector trans-
portes por carretera viene a aproximarse a un milléon cien
mil personas, que viene a ser €l 10% de 1a poblacion activa.

La incidencia que se estima que el Plan va a tener en
los diferentes aspectos sobre los que incide es la siguiente:
La disminucion del coste del transporte por mejora de los
niveles de servicio; es de todos sabido que una mejora en

las condiciones geométricas, tanto de trazado como de pa- |

vimentacion de una carretera, significan un ahorro del
transporte, tanto por incremento de velocidad como por
disminucién del desgaste mecanico de los elementos de los
vehiculos, que se ha estimado en unos cien mil millones de
pesctas afno. Por disminucion de accidentes, como conse-
cuencia de la mejora de la seguridad vial, se ha estimado
unos beneficios de quince mil millones de pesetas ano. El
empleo generado por el Plan, se estima en treinta y cinco
mil puestos de trabajo afio, y el empleo inducido directo as-
ciende a sesenta mil puestos de trabajo ano. Es decir, que
los propios beneficios que va a producir la realizacidon del
Plan de Carreteras se considera que son va de por si supe-
riores a la propia inversion a realizar, y ello sin contar el ni-
mero de puestos de trabajo, tanto directos como indirectos
que va a generar.

Pasamos a continuacién a analizar ya con deteni-
miento, y después de haber visto todos estos aspectos gene-
rales del Plan, cada uno de los programas concretos en los
que se divide la actuacion el Plan, y analizar en cada uno
de los programas en qué parte afectan a Aragén.

El programa de autovias tiene como objetivos con-
cretos producir el reequilibrio regional en las dotaciones de
grandes infraestructuras vianas, completar una red estatal
de alta capacidad, a Ia vista de las autopistas y autovias ya
existentes; la disminucion de tiempos de recorrido en aque-
llos itinerarios que por su bajo nivel de servicio y alta fun-
c=onalidad exigen este tipo de actuacion, y consecuentemen-
te con lo anterior, aumentar la seguridad vial y objetivo fun-
cional, aprovechar al mdaximo las carreteras existentes, con
objeto de reducir costes. |

En toda Esparia el total de kilémetros de carreteras
del programa de autovias, lo tienen en el resumen de datos,
namero tres de la documentacién que les he entragado. As-
ciende a tres mil ciento dieciocho kilémetros, con una 1n-
version total estimada de trescientos treinta mil millones de
pesetas. En Aragon, los kilémetros de autovias a realizar,
que como saben, fundamentalmente es la autovia de Ara-

gon, desde el limite de provincia con Soria hasta Zaragoza,.

son una longitud aproximada de ciento ochenta kilometros,
longitud que les digo es aproximada, porque evidentemen-
te dependera de las variantes a introducir y de las modifi-
caciones de trazado que sea preciso realizar, aproximada-
mente puede estimarse en ciento ochenta kilémetros, y la in-
version correspondiente en diecisiete mil quinientos veinti-
trés millones. El porcentaje de kilémetros y en inversion es
5‘8 v 5°3 respecto al total nacional.

En el apartado cuatro, programa de actuacion en Ara-
gon del Plan General de Carreteras, tienen los tramos con-
cretos de lo que constituye la autovia de Aragdn, su 1mpor-
te en millones y etapas del programa en que se prevé reali-
zar. Como ven, esta subdividida la autovia de Aragbén en

cuatro, limite provincia de Soria-Calatayud, en este mo-
mento en estudio, pendiente de salir a informacion piblica
el estudio informativo; el tramo Calatayud-La Almunia, en
este momento en informacion piiblica el estudio informati-
vo; La AlmuniaZaragoza, que esta en traimite de contrata-
c16n, incluido el otro tramo, que esta aqui separado, que es
la variante de La Muela. Es decir, esta en tramite de con-
tratacion en este momento, previsto a 1niciarse la inversion
en 1986, aproximadamente los cuatro mil trescientos ochen-
ta vy ocho millones que corresponden representa el tramo
concreto La Almunia-Zaragoza.

El programa de acondicionamientos tiene como ob-
jetivos concretos modernizar los principales itinerarios de
larga distancia, no incluidos en el programa de autovias, y
dotarlos de unas condiciones uniformes de nivel de servi-
cio y geométricas. Las caracteristicas geométricas minimas
normales que se fijan para estos acondicionamientos, son
las que corrresponden a una velocidad especifica de 80 ki-
lometros/hora y una seccidn transversal 710. Ochenta kilé-
metros hora les diré que representa un radio minimo del or-
den de los 250 metros, para una mayor aclaracion, aunque
sea un poco mas técnica les diré que las caracteristicas geo-
métricas minimas representan las condiciones minimas que
se exigen. Es decir, qué es lo que no debe de rebasarse por
debajo, aunque en algunas condiciones muy especiales pue-
dan reducirse hasta 60 kilometros hora, lo cual representa-
ria un radio aproximado de ciento veinte. L.a seccion trans-
versal 710 representa calzada de siete metros y arcenes de
metro y medio.

Se prevé que la reduccién del indice de peligrosidad,
al realizar estas mejoras en las carreteras afectadas, esté
comprendido entre un 10 y un 15%. Asimismo, s¢ prevé rea-
lizar nuevos trazados en actuaciones locales y puntuales, asi
como variantes de nicleos de poblacion de menos de cin-
cuenta mil habitantes, que representen situaciones restricti-
vas importantes para el trifico que las utiliza, o debido al
deterioro que produce la carretera en ¢l medio urbano que
la atraviesa.

Volviendo otra vez a la informacién numérica que les
he proporcionado, el programa de acondicionamientos,
como pueden comprobar, representa para la totalidad de Es-
pafia seis mil setecientos seis kilémetros de actuacién, con
una inversién estimada en doscientos cuarenta mil millo-
nes de pesetas. Para Aragon suponen seiscientos setenta y
cuatro kilémetros, con una inversiéon de veintitres mil sete-
cientos catorce millones de pesetas, y los porcentajes corres-
pondientes en kilémetros y en inversién son el 10°1 y el
0°9%.

En el apartado cuatro del documento figuran todas
las carreteras que estdn incluidas en este programa de acon-
dicionamientos, y asimismo su importe total en millones
por actuacion, y el periodo del plan en el cual esta prevista
la inversion. Como pueden comprobar, en el primer perio-
do, es decir ochenta y cuatro-ochenta y siete, la inversion
prevista son diecisésis mil ochocientos veintiocho millones,
y en el segundo periodo: ochenta y ocho-noventa y uno, son:
seis mil ochocientos ochenta y seis millones de pesetas.

El tercer programa es el denominado de reposicion y
conservacion. Su objetivo es alcanzar y mantener las debi-
das condiciones de capacidad estructural, esto es, ustedes sa-
ben muy bien que, como consecuencia de la incidencia del
trafico pesado en las carreteras, la capacidad estructural de
nuestros firmes ha ido disminuyendo progresivamente, y es
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necesario para mantener el patrimonio histérico de la red
de carreteras nacional realizar unas inversiones sustancio-
sas, de manera que no pueda llegar a degradarse y perderse,
lo cual tendria unas consecuencias econdémicas Imprevisi-
bles. Precisamente, uno de los objetivos prioritarios de este
programa de reposicion y conservacon, es evidentemente
este que les anuncio de alcanzar y mantener las debidas con-
diciones de capacidad estructural de nuestros firmes. Asi-
mismo, comprende el Plan la mejora de las condiciones geo-
métricas de la plataforma, la mejora de la sefializacién y de
otros elementos auxiliares, y la reducciéon, como consecuen-
cia de todo ello, del indice de peligrosidad, que se estima
serd mediante las actuaciones a ralizar, aproximadamente
en un 10%. Este programa contiene cuatro subprogramas,
que son: mejora de plataforma y pavimeacion, cuya actua-
cidn se prevé serd aproximadamente sobre 8.322 kilome-
tros; el de conservacion ordinaria y actuaciones puntuales;
la mejora de la seguridad vial; v la sefializacion. Estos tres
ultimos subprogramas, evidentemente afectan a la totalidad
de las carreteras de interés general del Estado.

En los datos que les he proporcionado figura exclusi-
vamente los kilémetros correspondientes al primero de es-
tos subprogramas, que son 8.322 kilémetros, con una inver-
s16n de setenta mil millones de pesetas, que pueden ser lo-
calizables en tramos concretos de carreteras, porque como
les digo el resto afecta a la totalidad de la red. En Aragén
s¢ actuard sobre 977 kilometros dentro de este programa de
reposicion y conservacion, apartado de mejora de platafor-
ma y pavimentaciéon. 977 kilometros de red, con una inver-
s10n de 8.812 millones de pesetas, que representan en por-
centajes el 11°7% en kilémetros y el 12°6% en inversion.

Las caracteristicas geométricas de este programa en
lo que representa mejora sustancial de plataforma y pavi-
mento se ha fijado en un minimo correspondiente a una ve-
locidad especifica de 60 kilémetros/hora, y una seccién de
7 v 9, s1 bien en algunos casos concretos estas caracteristi-
cas minimas se elevan a las mismas que para el programa
anterior, es decir, 80 kilometros hora de velocidad especifi-
ca minima y plataforma 68. Para las carreteras de nuestra
region, la mayor parte de ellas estan contenidas en estas ca-
racteristicas superadas de 80 y platatorma 710.

Los datos numeéricos va se los he comentado. Y tie-
nen ustedes aqui el total de las carreteras a las que afecta
este subprograma del programa de mejora y de plataforma
y pavimento. No esta dividido en este caso en etapas del
programa, porque ain no ha sido definido por el plan las
dos etapas de actuacidn que corresponderan a cada una de
las actuaciones.

Finalmente, nos queda comentar el programa de ac-
tuaciones en medio urbano, cuyos objetivos son garantizar
la continuidad de la red estatal a su paso por las poblacio-
nes mas importantes, mejorar el nivel de servicio en los 1ti-
nerarios estatales en las areas que por estar influenciadas
por recorridos suburbanos o metropolitanos son aquéllas
que padecen Ios mas altos niveles de congestion de trafico,
y mejorar asimismo el acceso a las principales poblaciones,
a los puertos y a los aeropuertos de interés general del Es-
tado. En cuanto a los datos relativos a Aragén, de los no-
venta mil millones de pesetas de inversién, aqui €n este caso
no podemos hablar de kilémetros, porque son una serie de
actuaciones puntuales y concretas, corresponderan dos mil
quinientos setenta y nueve, que representa el 2°9% del total
de la inversion. Este €s un programa abierto en ¢l que la in-

versidn total estimada en noventa mil millones de pesetas
no puede considerarse cerrada, ya que en gran parte depen-
de de colaboraciones con administraciones locales.

Finalmente, no cabe mas que explicarles cual es nues-
tra contestacién, nuestra aportacion al documento que he-
mos recibido con respecto a las propuestas que realiza res-
pecto a Aragdn. Con este motivo, y entregado el documen-
to provisional y sujeto a revision, por supuesto, del ante-
proyecto de la ley del Plan General de Carreteras, yo res-
pondia al Ministro con fecha 23 de octubre del ochenta v
cINnCo en Jos términos que constan en el documento nume-
ro cinco que figura en la informacion que les he proporcio-
nado, y que voy a resumiries porque aqui los pueden leer
concretamente. En general, analizando el documento pre-
sentado, estamos practicamente conforme en la totalidad,
puesto que ¢l plan general actia practicamente en la total-
dad de las carreteras de interés general del Estado en Ara-
eon, v hay dos aspectos a los que tenemos que hacerle in-
dicaciones. En primer lugar, es respecto a la nacional 123,
que se mantiene el itinerario constituido por la actual C-138
y HU-904 y C-139, en ¢l tramo de Barbastro a Graus, y por
la C-1311, en el tramo Graus-Benabarre. Lo que entedemos
es que deberia modificarse el tramo contiguc a Graus, in-
cluyendo en el Plan General de Carreteras la variante que
propusimos al Ministerio, y que aceptd, del embalse de Ba-
rasona, entre la presa de Barasona y Torres del Obispo; va-
riante gque mejorard sustancialmente la comunicacion de la
carretera nacional 123 (Pausa) y, evidentemente, de la
carretera nacional 240, que desde Benabarre tendra un ac-
ceso mucho mas facil hacita Barbastro y hacia Huesca.

La segunda observacion que le realizamos al Minis-
tro es respecto a la carretra nacional 260. La carretera na-
cional 260 es la nueva denominaciéon que tiene la totalidad
de la carratera transversal subpirenaica desde Puente de la
Reina hasta su empalme con la red catalana. En el plan se
sigue incluyendo esta carretera trazada por el actual puerto
de Cotefablo y, en esencia, 1o que venimos a decirle es que,
dado que el tramo Broto-Boltafia, va a ser sustituido por
otro, porque sera afectado por ¢l embalse de Janovas, aun-
gue aqui se dice la comunicacion actealmente en construc-
c1on, realmente el embalse de Janovas, bien saben ustedes,
lo dnico gue esta en construccion es la derivacion; el resto
del embalse estd en tramite de resolucion por la Comisaria
Central de Aguas con respecto al proyecto presentado por
HIBERDUEROQO. Este es un lapsus, perdén, de la carta.
Realmente no estd el embalse en construccidén, sinc una
obra previa del embalse. Entonces, 1o que decimos €s gue,
ya que va a ser afectado por este embalse de Janovas y que
la Diputacién General ha solicitado 1a reahzacion del ante- -
proyecto del tramo Sabifdnigo-Fiscal y estd en estos mo-
mentos redacténdose este anteproyecto, por el CEAC de Za-
ragoza, y también teniendo en cuenta que la Diputacién Ge-
neral de Aragon tiene decidida la construccion de la vanan-
te del Pino vy la actuacién de la totalidad dei eje norte-sur
oriental, que uniri desde Barbastro, 0 mas propiamente,
desde Fraga hasta el tinel de Bielsa, lo cual va a significar
un apoyo muy importante para la carretera transversal sub-
pirenaica, sea ya en el Plan General considerada ia variante
Sabifianigo-Fiscal, integrando, formando parte del Plan Ge-
neral de Carreteras.

Estas son las dos observaciones que nosotros enten-

demos deben realizarse al Plan General de Carreteras pro-
puesto por el Ministerio de Obras Publicas para Aragon.
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Creemos que ¢l Plan puede ser muy beneficioso para Ara-
gén porque constituye la red de interés general del Estado,
como pueden ver en el otro plano que les he entregado, don-
de se ha marcado la red de interés general junto con la red
regional, es decir, 1o que es la red basica de la red transfe-
rida a la Comunidad Auténoma de Aragdn. L.a red de inte-
rés general del Estado constituye, diriamos, la trama basica
de relaciones para Aragon, con actuaciones tan importan-
tes, como ustedes saben, como es el eje Norte-Sur, que, por
cierto, figura expresamente recogido en ¢l documento 6, el
primero de los documentos. He querido expresamente ha-
cerles constar cudles son las inversiones en el eje Norte-Sur
y cual es la situacion actual tramo por tramo. En el resto
del documento 6, como ven, estan el resto de las carreteras
de Aragon incluidas en el Plan General de Carreteras de in-
terés general, clasificadas provincia por provincia, y la si-
tuacion administrativa en que se encuentra, es decir, orden
de contratacién, proyecto en redaccion, en construccion, en
expropiacion, etcétera.

Y volviendo al plano, como ustedes ven, el conjunto |

de ambas redes constituye la trama basica que tendra por
objeto el reequilibrio territorial y la potenciacion, vamos,
condicidn, dirifamos, necesaria para la posibilidad de poten-
clacion de la totalidad de nuestro territorio. Precisamente,
en nuestra red regional basica ha sido trazado, ha sido ca-
lificado considerando que sea, junto con la red estatal, un
complemento fundamental para el reequilibrio regional.

No tengo nada mas que decirles. Creo que en la do-
cuementacion lo tienen todo suficientemente detallado. Y
en aras de la brevedad, espero no haberme pasado dema-

siado del tiempo asignado y me someto a todas las consi-
deraciones que tengan a bien hacerme.

El serior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE):
Gracias sefior Consejero. Si a los sefiores Diputados les pa-
rece bien, podemos suspender la Sesion durante diez minu-
tos para que Sus Senorias puedan preparar las preguntas que
le vayan a formular al sefior Consejero. Se suspende la Se-
si6n por diez minutos.

El seiior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): Se
reanuda la Sesiéon. A continuacion, los Diputados de los dis-
tintos Grupos Parlamentarios pueden formular las pregun-
tas 0 aclaraciones que consideren oportunas. Yamos a se-
guir el orden légico, es decir, vamos a comenzar por el Gru-
po Mixto, y a continuacion los restantes Grupos Parlamen-

tarios podrian formular esas comunicaciones o preguntas.
Tiene la palabra el Diputado del Grupo Mixto sefior Agudo.

El sefior DIPUTADO (AGUDO GONZALEZ): Me
parece que no hace mucho tiempo el sefior Consejero com-
parecid para exponer lo mismo, o sea, el Plan de Carrete-
ras. Yo he visto que se han tenido en cuenta algunas mejo-
ras del Plan General que se nos presentd, concretamente
en la carretera 123 y la 260, que a mi me parece muy bien.

Ahora, yo veo en el programa de mejora y pavimen-
to que no consta, como consta en ¢l otro, la fecha de pro-
gramacion, o sea, los anos en los que se van a realizar éstas,
y seria muy conveniente para realizar el control de dicho
Plan.

Yo pregunto, también, st se ha hecho algiin estudio re-
ferente a las carreteras de la D.G.A. Ahi vienen una por una
las carreteras que han sido cedidas, y yo durante dos inter-

venciones €n reuniones como esta planteé la necesidad de
mejorar el tramo de la carretera Fraga-Zaidin-Tamarite, y
mas ahora, 1nsisto, porque a las mejoras de las carreteras na-
cionales los tramos de Benabarre-Puente de Montanana y
Puente de Montana-Arens y de Arens a Pont de Suer, se
agregan los tramos del limite de la carretera 230, el limite
de Lérida a Vaels y de Vaels a Benabarre, con 1o cual se com-
plementa, me prece que bastante bien, la mejora de la carre-
tera 230. Pero por las circunstancias que yo seialé, el tramo
de Fraga-Zaidin-Tamarite con salida a la 230 tiene una im-
portancia capital para toda la zona oriental de Huesca. Yo
sé que se tomaron notas, pero no sé en qué medida la
D.G.A. y el Departamento de Obras Piublicas ha tenido en
consideracion esta peticion.

El sedor PRESIDENTE (BANDRES MOLINE):
Quiero advertir antes a los sefiores Diputados, y concreta-
mente a Su Sefioria, ya que lo ha hecho anteriormente, que
la comparecencia de hoy del Consejero no es para informar
del Plan Regional de Carreteras, competencia de la Diputa-
c16n General de Aragon, es decir, que yo creo que, ya que
la documentaciéon remitida es suficiente y se trata del Plan
General de Carreteras del Ministerio de Obras Publicas v
Urbanismo en lo que hace referencia a nuestra Comunidad
Auténoma, pues, en cualquier caso, yo creo que ¢l Conse-
jero no tendra inconveniente en lo sucesivo, en Otro mo-
mento, hablar de esta cuestién, pero yo creo que en este mo-
mento no es, quiza, ¢l mas adecuado.

Qisiera, si fuese posible, que Sus Seforias se ajusta-
sen estrictamente al contenido del Orden del Dia, que es, re-

pito, la incidencia que tiene en Aragén el Plan General de
Carreteras del MOPU.

El sefior DIPUTADO (AGUDQO GONZALEZ): En-
tonces, yo me e€xcuso.

El seiior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): ; Al-
guna pregunta mas seior Agudo? Bien, entonces tiene la pa-
labra el Consejero sefior Ortiz.

El sefior CONSEJERQO de Urbanismo, Obras Publi-
cas y Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Seiior Presi-
dente, Senoria. Efectivamente, no puedo darles la progra-
macion del plan de reposicion y conservacién porque ain
no esta definido y, como les he dicho, el documento que te-
nemos en este momento es avance del plan provisional y su-
jeto a revision. El plan ain no ha definido cudles van ser
las etapas en las que se van a incluir cada una de las carre-
teras contenidas en este programa de reposicion y conser-
vacion, pero si que tiene Su Seiioria, en la informacion que
le he dado, la situacton administrativa de la totalidad de las
carreteras de Aragdon. Entonces, como puede ver, practica-
mente en este momento, casi las que no estan en contrata-
c10n, en expropiacion, estan con proyecto en redaccion. Es
decir, que conforme vaya disponiéndose de proyectos re-
dactados, es logico que vaya produciéndose la programacion
anual. Porque el periocdo de maduracion de un proyecto de
carreteras, normalmente, no baja casi nunca de tres afos,
es decir, €s un proceso largo porgque una vez redactado el
proyecto, si tiene modificaciones en algunos de los puntos
sustanciales del trazado, tiene que salir a informacién
publica.

En general, no es ¢l caso del programa reposicion y
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conservacion, donde se conservaran esencialmente los taza-
dos existentes, salvo mejoras puntuales, pero en estos caso
de mejoras puntuales y locales, por ejemplo como podria
ser una variante de poblacidn, tiene que salir a informacion
publica. A continuacion, tiene que pasarse al proceso de ex-
propiacidn, que siempre es un proceso, diriamos, pues com-
plicado, que hay que dar todas las garantias juridicas, que
aparte de que se proceda la declaracion de urgencia para po-
der actuar con mads rapidez, siempre lleva un trabajo labo-
rnoso y, €n consecuencia, parece logico que este bloque del
programa RECOQO, reposicion y conservacion, vaya incluyén-
dose en programa conforme vaya disponiéndose de proyec-
tos acabados. Y, bueno, en Aragon yo le diria que estamos
en muy buena situacién para 1r colocando en el programa
RECO inversiones, porque, como ve en las relaciones, prac-
ticamente casi todo estd en redaccion; ahora hace falta, v no-
sotros estamos siempre muy interesados en urgir a la Ad-
ministracion central, en que se avance la redaccion de estos
proyectos, de manera que puedan realizarse lo antes posi-
ble las inversiones.

Aunque no ¢€s objeto de esta comparecencia, si el Pre-
sidente me permite, vy quizads sin que sirva de precedente,
puedo asegurarle al sefior Agudo que si que estd considera-
do en el Plan Regional de Carreteras l1a carretera FragaZai-
din-Tamarite de Litera hasta su enlace con la nacional 230.

Hemos considerado oportuno establecer la i]lCll}lSiﬁn
en el Plan Regional por dos conceptos: Uno de ellos es aque-
llas carreteras que articulan nuestro territorio, es decir, lo
atan en relaciones de largo recorrido, y en ello son comple-
mento de lo que no es red de interés general. Asi, por ejem-
plo, son carreteras de este tipo, en el Plan Regional de Carre-
teras, el cinturén en el entorno de Zaragoza capital. Es de-
cir, hemos considerado que s1 la red de interés general del
Estado prima fundamentalmente a Zaragoza capital porque
es una red radiocéntnca en torno a Zaragoza capital, nues-
tra red regional tiene que ser un cinturén alternativo a esta
concepcién radiocéntrica. Entonces, como ven Sus Sefio-
rias, practicamente existe un cinturon en el entorno de Za-
ragoza que tiene que actuar como reequilibrador del etecto
que produzca la red de interés general.

Otro eje de importancia que ata nuestro territorio al
Oeste, perdon, al Este, es el enlace desde Teruel hasta el tu-
nel de Bielsa. Es un enlace que, desde Teruel continda por
Apelluz, hago mencion de los nombres para que puedan se-
guir en el plano, Teruel, Apelluz, Cantavieja, Castellote,
Mas de las Matas, Calanda, aqui ya entramos en red esta-
tal, entramos donde se superponen las dos funcionalidades,
Alcainiz, Caspe. Luego contimia por Bujaraloz y continuia
otro ramal por Candasnos, Alcolea de Cinca, Monz6n, Bar-
‘bastro, El Grado, Abizanda, Ainsa, Bielsa. Este es el eje
oriental de Aragén con ramales de conexién en Fraga y con
otro ramal, que pasando por Bujaraloz, ya se desvia hacia
el Oeste y enlaza con Huesca a través de Castejon y Sarifie-
na hasta empalmar con ¢l eje alternativo al Ebro por el Nor-
te, Ejea de los Caballeros-Tudela.

Estos son los ejes que del estudio de accesibilidad en
el que se ha basado nuestro Plan Regional de Carreteras,
porque hemos entendido que las carreteras de nuestra re-
giéon no tienen problemas de capacidad, fundamentalmen-
te, n1 de intensidad de trafico, y la funcién fundamental que
tienen que desempanar es reequilibrio territorial. Estos son
los ejes basicos, diriamos, que atan en grandes recorridos
nuestro territorio; como ven, complementado, por ejemplo,

por €l Oeste por el eje de las Cinco Villas, que desde Sos
baja hasta Gallur y empalma con el cinturén, forma incluso
una parte del cinturdn; y el que da acceso a Albarracin y co-
necta hacia Molina de Aragdn, empalmando estas comar-
cas, que son practicamente, desde el punto de vista territo-
rial, muy semejantes. El resto de la red regional, conceptual-
mente es lo que podriamos llamar red regional complemen-
taria: Son aquellas carreteras que complementan las ante-
riores, enlazando los niucleos y las zonas mas importantes
con el concepto anterior, que llamariamos red regional ba-
sica. Y son también aquellas otras carreteras que tienen una
intensidad de trafico importante en este momento o que ca-
nalizan conexiones con comarcas exteriores a Aragén, que
por su importancia deben ser incluidas dentro de la red
regional.

Los dos elementos conceptuales para su clasificacion,
es decir, red regional basica, que es estructurante, red regio-
nal complementaria, que es la que termina de enlazar el
territorio, es lo que constituye nuestra red regional; el resto
serd red comarcal o red local. Esto es lo que después de to-
dos los estudios que hemos realizado nos lleva a clasificar
la red.

;Por qué clasificamos la red? Porque creemos que la
inversiOn en nuestra red de carreteras tenemos que repar-
tirla. Entonces, repartirla de manera funcional, una parte,
un porcentaje de la inversion tiene que estar destinada a la
funcidon de reequilibrio territorial. Otra parte tiene que es-
tar destinada a satisfacer demanda en carreteras que en este
momento estdn soportando un trafico superior al resto de
la red. Otra parte del porcentaje de inversion tiene que es-
tar destinada a la red comarcal y local. Y el resto tiene que
estar destinada a conservacion de la red, indistintamente ¢
indiferenciadamente.

El sefior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): Mu-
chas gracias sefior Consejero. Seiior Augudo, ;alguna cues-
ti6n mas? Bien, entonces el Grupo Aragonés Regionalista...
(Los dos van a intervenir? Bien, seiior Calvo tiene la
palabra.

El sefior DIPUTADQO (CALVO LOU): En primer lu-
gar, quiero agradecerle al seiior Consejero su comparecen-
cia y la exhaustiva explicaciéon que nos ha dado las inver-
siones que va a hacer el Estado en la Red Nacional.

Referente a 1o que acaba de decir de la regional, pues,
de la red regional, como no es objeto de esta comparecen-
cla, yo no voy a refirirme a ella, aunque entiendo que en el
mapa que nos ha dado, y que figura aqui, hay criticas que
se podrian hacer a la red regional en lo que concierne a la
provincia de Teruel v que en su momento las haremos.

En el programa de acondicionamiento ha hecho men-
cidn el Consejero a que era una carretera, principalmente el
eje Norte-Sur, en que sus especificaciones eran las que
corresponden a una velocidad media de 80 kilémetros-ho-
ra, y veo que las inversiones estdn dirigidas en ese sentido.
Pero hay un tramo, concretamente en la nacional 234, que
considero muy importante, que es ¢l tramo de Teruel, limi-
te de provincia, con Castellon, que no figura en el progra-
ma de acondicionamiento porque se da ya por acondicio-
nada. Si figura en el programa de mejora de plataforma y pa-
vimento. Pero yo le quisiera recordar al senor Consejero que
esa carretera, aunque tiene la seccién 710 en todo el tramo,
tiene caracteristicas que van mas a una velocidad especifica
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de 60, ya que en ella existen tramos bastante importantes
con radios en curvas de 120 metros, y no precisamente por-
que las condiciones topograficas del terreno no permitan
otras caracteristicas topograficas mejores, SIno simplemen-
te porque en su dia, cuando se proyectd, el proyectista no
considerd oportuno; pero realmente hay muchas curvas de
ciento veinte metros de radio en tramo concretamente en-
tre Sarnén y el limite de provincia con Castellon.

Hace pocos dias, por otra parte, en la prensa de Te-
ruel salié que el Comité Ejecutivo del Partido Socialista en
Teruel, acompanddo del Presidente de la Diputacién, habia
hecho una visita al Ministro de Obras Publicas, y entre las
noticias que se daban ya por hechas es que el afio proximo
se lievaria a cabo la construccion del viaducto de Teruel.
No sé s1 nos lo podra ahora confirmar el Consejero en el pro-
grama de actuaciones del medio urbano, si estard también
comprendida esa obra. Aqui habla de circunvalacién Norte
N-330-N-420, trescientos millones de pesetas. No sé si se re-
ferira a esa obra o bien a una variante para unir la nacional

234 con la 420.

Y luego, pues, no sé, hay una cuestion que también
me ha chocado un poco. Y es que en las actuaciones en la
nacional 232, que es la comunicacién del Bajo Aragdn con
el Mediterraneo por la provincia de Castellén, figura en el
programa de acondicionamiento y, concretamente, en el
trieno 84-87. Pero, luego, en las actuaciones que se ven en
la provincia de Teruel, precisamente la carretera nacional
232 no figura con ningun proyecto todavia. Y, claro, una
obra que tendria que hacerse en el 87, yo creo que tendria

que tener, por lo menos, un proyecto en redaccién u orden
de estudio o algo de ese tipo. Y nada mas.

El sevior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): Se-
fior Consejero, puede responder. |

El sefior CONSEJERQ de Urbanismo, Obras Publi-
cas y Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Efectivamente,
Su Sefioria sabe muy bien la historia de la 234, y yo tam-
bién la sé, porque es una de las actuaciones profesionales
que me tocd al principio de llegar a Aragon. Y, efectivamen-
te, aquella era una carretera que habia sido mejorada con
unas caracteristicas geométricas mas estrictas. Claro, esta-
mos hablando de hace mas de quince afnos. Yo creo, si ha-
cemos historia y recordamos como estaba en aquella época
la totalidad de la carretera, aquello era un tramo de lujo, a
pesar de todo. Es 10gico, que las primeras inversiones se fue-
ran realizando en otros tramos que eran mas deficienes. Y,
ademads, fue criterio en aquel momento del Ministerio de
Obras Publicas el realizar las inversiones no empezando por
Zargoza, sino precisamente empezando por Teruel, porque
se¢ entendia que si se iniciaban por Zaragoza, si al final ha-
bia que recortar presupuestos, siempre al final los perjudi-
cados eran los mas lejanos. Entonces, quizas con un con-
cepto de equilibrio o de reequilibrio, y yo creo que acerta-
damente, a pesar de que ya hace quince afios que se habia
previsto el acondicionamiento del Puerto de Paniza, y es
ahora cuando estd termindndose, pues se vio favorecido el
resto de la 234 desde Sarrion a Teruel, carretera que ha que-
dado en 1nmejorables condiciones. No se acondiciond des-
de ¢l limite de provincia hasta Sarrién, como podria haber
sido, quiza 6ptimo, aunque, quizd, también hay condicio-
nes técnicas que dificultarian en algunos puntos mejorar
mucho algunos trazados que por alli se desarrollan. Creo

que es un tramo geotécnicamente algo dificil, aunque creo
que no es aqui el lugar, quiza, de hablar de estos extremos.

Efectivamente, creo que es mejorable el tramo. A pe-
sar de todo, y creo que es una cuestion que, aunque no esté
en primera etapa, pueda terminarse mejorando mediante
acondicionamientos locales que podiamos proponer al Mi-
nisterio, que se tenga en cuenta precisamente esta situacion;
y que, al incluirlo con plan RECO, se tengan en cuenta es-
tos acondionamientos locales. Es una sugerencia que, s1 no
le importa, mela puede transmitir por escrito, y yo la haré
llegar al Ministerio que se tenga en cuenta la situacién en
que se acondicioné este tramo y pueda ser reconsiderada.

Con respecto a la carretera nacional 232, el hecho de
que haya aparecido en el plan de actuacion desde Ventas de
Valdealgorfa hacia Castellon es un hecho relativamente
muy reciente, porque, como sabe Su Seiioria, aun estaba
hace muy poco tiempo por definir cudl iba a ser el itinera-
rio principal de los dos posibles. Entonces, en todos los pro-.
gramas de 1nversién estaba previsto hasta Ventas de Val-
dealgorfa, pero no se habia decidio por cual de las dos carre-
teras continuaba. Ahora ya esta incluido como 1inversion, in-
cluso en los Presupuestos Generales del Estado para el 86,
aunque creo que la inversion se retrasara porque necesita re-
dactarse el proyecto. Nosotros, como he dicho, insistimos y
seguiremos insistiendo en que los proyectos sean acelerados
lo maximo posible, de manera que puedan llegar en ¢l mo-
mento oportuno y estar disponibles para la inversion. Espe-
ro que esto llegue a alcanzarse asi.

El serior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): Se-
nor Calvo, algin otro...

El seiior CONSEJERO de Urbanismo, Obras Publi-
cas y Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Efectivamente,
hay otra pregunta. Si, esta incluido el viaducto de Teruel en
la actuacién urbana que se prevé aqui. Lo que aqui figura
como conexion circunvalacion Norte, nacional 330 a 240 es
el viaducto de Teruel.

El sefior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): Se-
fior Calvo, quiere intervenir.

El seitor DIPUTADQO (CALVO LOU): Muchas gra-
cias. Nada, en cierto modo congratularme de que, finalmen-
te, la salida del Bajo Aragén al mar sea por las dos partes,
tanto por Castellon como por Tarragona, porque veo que
hay inversiones en la 232, dos mil ciento sesenta millones;
de Alcaniz, que mas bien sera Ventas de Valdealgorfa a
Torre Mird, y me imagino que la otra es Ventas de Valdeal-
gorfa-Tarragona otra inversion de mil ciento veinte millo-
nes, lo cual quiere decir que se contemplan las dos salidas
al mar del Bajo Aragdén, por Tarragona y por Castellén. Lo
dice aqui. (Pausa).

- El seiior CONSEJERQ de Urbanismo, Obras Publi-
cas y Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Estan incluidas
las dos carreteras como acondicionamiento, como plan efec-
tivamente de acondicionamiento del trazado.

- El seiior DIPUTADQO (CALYVO LOU): Congratularme
y gracias.

Ef seiior CONSEJERQ de Urbanismo, Obras Publi-
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cas y Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Lo que pasa €s
que quiero hacer una aclaracién. Evidentemente, el plan
RECO admite una cierta flexibilidad. No tiene porqué ser
el mismo nivel una y otra; una de las dos puede trazarse
con mejores condiciones ‘que la obra, v la otra ser una me-
jora de pavimentacién y no incluir grandes mejoras de pla-
taforma. De todas formas, creo que esta discusion es dificil
tenerla ahora mismo, porque no estan hechos los proyectos,
0 s€a, que sera un tema a dilucidar dentro del tiempo 16gico
que tarden en redactarse estos proyectos.

El senor DIPUTADO (CALVO LOU): De acuerdo,
muchas gracias.

El serior PRESIDENTE (BANDRES MOQOLINE):

Grupo Aragonés Regionalista, sefior Gajon tiene la palabra.

El sefior DIPUTADQO (GAJON FATAS): Gracias Pre-
sidente. Al seior Consejero hace ya algunos meses este Di-
putado le dirigidé unas preguntas sobre unos datos que apa-
recian en el Programa Econdémico Regional y que se refe-
rian a unos tramos de la nacional 330, y aunque son tramos
que dependen de la Administracién central, pues el senor
Consejero tuvo a bien darme contestacion. Aparecen aqui
estos mi1smos tramos, pero para mi con cierta confusién vy,
posiblemente, sea por no interpretarios bien. El tramo Ca-
drete-Zaragoza, Zaragoza-Cadrete en sus respuestas me de-
cia el sefior Consejero que habia desdoblamiento. En el
apéndice, en el punto 4, programas de actuacion, dice: Ca-
drete-Zaragoza, trescientos cincuenta millones de pesetas
para invertir en el 84-87, que de alguna manera viene a
corregir algan error que aparecid, porque, st mal no recuer-
do, en el Programa Econémico Regional aparecian cincuen-
ta millones en el 84, que no se han invertido, y ciento y pico
y en ¢l 85, que no se han invertido; y ahora aparecen tres-
cientos cincuenta millones de pesetas, que van a a ser entre
el 84 y 87. Por lo tanto, nada tengo que decir, s1 €5 que se
cumple. Pero en el niimero 6 la situacion de inversién apa-
rece Cadrete-Zaragoza seiscientos millones, y entonces ya
en este momento no sé si va a haber desdoblamiento o no,
y sl son trescientos cincuenta millones o seiscientos mi-
llones.

Yo queria preguntar al sefior Consejero si tiene en su
calendario prevista la actuacion, el inicio v la terminacién
de la variante Sur en Zaragoza, los mil doscientos miilones
de pesetas que aparecen. Muchas gracias.

El seiior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): Se-
nor Consejero, tiene la palabra para contestar.

El seiior CONSEJERO de Urbanismo, Obras Publi-
cas y Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Senor Presi-
dente, Seforias. Efectivamente, el tramo CadreteZaragoza,
en expropiacion, se trata de desdoblamiento, vy la inversién
sera, aproximadamente, estimada en seiscientos millones de
pesetas. (Pausa). La estimacion del programa en trescientos
cincuenta millones de pesetas yo creo que es errénea, y debe
de ser anterior a la terminacion del proyecto, que en estos
momentos esta en expropiacion. De estos dos listados, el
que podemos dar mayores garantias es el que figura en las
relaciones eje Norte-Sur, porque es el mas preciso, el otro
son estimaciones, incluso puede haber algun pequefio error
en la transcripcion de datos de uno y otro.

El seitor DIPUTADQO (GAJON FATAS): Los trescien-
tos cincuenta millones de pesetas aparecian en el PER, que

era aquél primer programa.

El sertor CONSEJERQ de Urbanismo, Obras Publi-
cas vy Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Si, y es ante-
rior a la actualizacidon del proyecto que, como le digo vy re-
pito, este dato estda mas actualizado, mas actual, que los gue
figuraban en el anterior.

Y respecto a la variante Sur de Zaragoza, no existe el
provecto redactado. Existe exclusivamente redactado un es-
tudio previo de trazado, recogido en un proyecto de mod:-
ficaci6n de la red artenal, que quedod en suspensc pendiente
de la aprobacion del Plan General de Zaragoza. Y es ahora
el momento en que, de acuerdo con el Plan General v con
la actualizacion de la red arterial, debe de ser redactado ya
el proyecto definitivo.

El sefior DIPUTADQO (GAJON FATAS): Gracias se-
fior Consejero.

El seiior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE):
;Grupo Popular? Sefior Roca tiene la palabra.

El sefior DIPUTADO (ROCA MILILAN): Gracias se-
fior Presidente. Serfior Consejero, en los datos de indice de
inversion a nivel nacional, y respectivamente esos indices a
nivel regional en Aragén, yo he notado unas diferencias sen-
sibles que quisiera, si es posible, que me fuesen contestadas.
En el plan de autovias el tanto por ciento que nos corres-
ponde es un 5‘80, en tanto en cuanto en la realizacién de
las carreteras es el 10%, y en el acondicionamiento el 11°7%.
Y en cuanto al medio urbano de las poblaciones, que ese es
un tema que creo que no e€s motivo de indice general, sino
mas bien de necesidades, me gustaria que me contestase con
qué participacién cuentan las administraciones locales, qué
participacion econémica, en qué tanto por ciento sobre el
presupuesto actian cuando se programa un plan, o si cada
una de las veces es de dimension variable. Entonces, pienso
que hay que reconocer que teniendo en cuenta la dimensién
de nuestra Comunidad Autonoma con el resto de Espaiia,
yo diria que la parte proporcional de la inversion que rea-
lizamos y que se refiere a carreteras y a acondicionamiento
tiene un indice bastante considerable. Bueno, no asi en el in-
dice de la inversiOn en autovias, aunque quiza en este caso
se ha contemplado simplemente la necesidad de la autovia
de Zaragoza a Madrid en el tramo que corresponde a nues-
tra Comunidad. Pero me temo, y lo que si desearia, si es po-
sible, es una informacion, si este programa ha de ir actuan-
do constantemente en el futuro, porque creo que mas bien,
aunque yo creo que es un logro el conseguirlo, es que nos
encontramos, en realidad, en unas condiciones de inferiori-
dad, de calidad de nuestras carreteras con el resto de las de-
mas Comunidades Autonomas.

Y con respecto a la pregunta, que a mi no se me ha
quedado muy aclarada, de los dos tramos del Bajo Aragén
de la salida al mar, que tantas veces hemos hablado y he-
mos comentado de este tema para el desarrollo del mismo,
yo tengo siempre una seria inquietud que me gustaria vol-
ver a indicarla aqui. Mejor si se realizan las dos salidas de

| Arag6n al mar, sobre todo en la zona del Bajo Aragon, para

su desarrollo 1ndustnal. Pero pensemos que con e€sa duda
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que ha planteado el sefior Consejero con respecto a la cali-
dad de las mismas, yo tengo que indicar que creo que no-
sotros, de cara a la realizacién de las mismas hay dos con-
dicionamientos importantes que tendriamos que considerar
en nuestra Comunidad Auténoma, y es, por una parte, que
la salida hacia la provincia de Tarragona, quiza a Aragén be-
neficie menos, porque una de las necesidades importantes
es que Aragon tenga un puerto que no esté saturado, como
ya se encuentra ¢l de Tarragona, que quiza, por la salida de
Morella fuese mas factible de encontrarlo, vy €l otro que qui-
z4 potenciando la carretera de Torremird y Morella, daria-
mos también un acceso mucho mads importante a todo el de-
sarrollo turistico de la zona del Maestrazgo. Me gustaria que
si pudiese haber alguna aclaracién me la indicase. Muchas
gracias.

El sefior PRESDIENTE (BANDRES MOLINE): Se-
nor Consejero, puede responder a las preguntas.

El seiior CONSEJERQ de Urbanismo, Obras Publi-
cas y Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Bien, con res-
pecto a la primera pregunta que plantea, yo le diria que res-
pecto a autovias y autopistas Aragon supera, probablemen-
te, los indices por kilometro de superficie de otras Comu-
nidades Auténomas, porque realmente s1 hacemos un poco
de memoria de coémo estamos en comunicaciones, tenga-
mos en cuenta que las autovias €s un programa complemen-
tario al de autopistas, y realmente en Aragon, con relacion
a las conexiones entre Pais Vasco y Cataluiia, estamos real-
mente favorecidos.

Con respecto a autovias, o desdoblamientos, mejor
dicho, los ejes de mayor trafico de Aragén en los que tene-
mos carreteras desdobladas, concretamente uno de los ejes
de mayor trafico como es la carretera nacional 232 esta des-
doblada hasta después de Figueruelas; la carretera de Bar-
celona tenemos la doble alternativa autopista-carretera; y lo
que resta es la conexion con Madrid.

Es decir, que yo creo contemplando conjuntamente
autopistas y autovias, diria que con la realizacién de la au-
tovia de Madrid vamos a situarnos realmente en una con-
dici6n de centralidad con respecto al cuadrante Noreste
muy importante, y ello si ademas tenemos en cuenta el pro-
grama de desdoblamientos de las carreteras que acceden a
Zaragoza y que aun no estan desdobladas, que forman par-
te del eje Norte-Sur, concretamente entre Zaragoza v Cadre-
te, la terminacion del desdoblamiento desde donde ahora
mismo termina hasta el mismo Cadrete, y hacia Huesca el
desdoblamiento hasta Villanueva de Gillego, que, como
puede comprobar en ¢l cuadro del eje Norte-Sur, el tramo
Zaragoza-Villanueva ya esta expropiado, los terrenos dispo-
nibles, y ¢l tramo Cadrete-Zaragoza se encuentran en este
momento en expropiacion.

Como sabe Su Seiioria, también esta ya redactado el
proyecto, y he dicho que ya existe la orden de contratacion
para ¢l tramo de autovia desde Zargoza hasta la Almunia,
documento que tengo aqui en mi poder. Esta dada la orden
de contratacidn con fecha de 4 de septiembre pasado. El pre-
supuesto estimado es de cuatro mil ochenta y cuatro ocho-
cientos nueve, doscientos sesenta millones de pesetas; el pla-

20 de ejecucion de las obras se fija en veintisiete meses; me.

parece recordar, no lo tengo confirmado, que va estd en el
Boletin Oficial del Estado el anuncio de contratacidon. Es de-

cir, que creo este desdoblamiento va a ser una realidad den- __
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tro de muy poco.

También estd redactado el proyecto desde la Almu-
nia hasta Calatayud.

Y estd en estudio informativo el proyecto desde Ca-
latayud hasta Sonia. Tengo los documentos, aunque real-
mente aun no son publicos, porque hay una parte que no
ha salido a informacién publica y no podemos usarlos mien-
tras tanto, pero si le interesa puede examinarlos.

Es decir, con respecto al programa de autovias, yo
creo que Aragon puede sentirse, con lo que ya esta realiza-
do y lo que va a plantearse, realmente bastante satisfecho.

La otra cuestidn es la salida al mar del Bajo Aragén.
Bien, en este momento las caracteristicas de acondiciona-
miento que se estin produciendo ya en la provincia de
Tarragona, en principio aconsejarian que la carretera fuera
la de Tarragona y no la de Castellon. Creo que también las
condiciones geométricas de la carretera son mejores y po-
dria conseguirse un mejor trazado por Tarragona que por
Castellon. Otra cosa distinta es, efectivamente, acceder a
unos u otros puertos. Eso depende también del programa
de 1inversiones portuarias. Precisamente, como Su Senoria
sabe, hace pocos dias en Alcafiiz se han reunido, a nivel téc-
nico, los consultores que estan realizando el estudio de sa-
lida al mar del Bajo Aragén, y va a plantearse con detalle
todos estos extremos. Entonces, diremos: Estan previstas las
inversiones en ambas carreteras. Como consecuencia de di-
cho estudio podriamos proponer una u otra, ademas de con-
templar en ese estudio la trama de relaciones, ya a nivel in-
ferior, comarcales, que van a ser objeto de consideracion.
Es un tema que, quiza, dentro de pocos meses podamos
plantearlo en esta Comision cuando tengamos estudios su-
ficientes. El estudio que estamos haciendo, quiero decir,
haya llegado a un desarrollo suficiente y podremos discutir
estos extremos con mejor conocimiento de causa, porque,
como va le digo, dependerdn de las inversiones portuarias
nos interese ir a uno u a otro puerto.

El serior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): Se-
fior Roca, ;desea hacer alguna pregunta?

El sesor DIPUTADO (ROCA MILLAN): Muchas
gracias sefor Consejero. Si me permite, usted me ha dado
la contestacion de coOmo se encuentran a nivel comparativo
nuestras autovias con respecto al territorio espanol. Creo
que ¢s asi por la red que se creé de autopistas y por Zara-
goza encontrarse entre un eje muy importante, entre Bilbao
y Barcelona. Pero, sin embargo, a la pregunta que yo he di-
cho, st a pesar que en las magnitudes de inversion en nues-
tra Comunidad Auténoma el indice es muy superior en au-
tovias, en lo que se refiere a carreteras y a la reposiciéon y
conservacion de las mismas, porque casl lo dobla, si cree us-
ted que después de hechas estas inversiones el nivel com-
parativo con el resto de las comunidades auténomas nues-
tras carreteras se encontrarian en las mismas condiciones
que se encuentra en el programa de autovias y autopistas,
O S1, POr Su creencia, se encontrarian en inferior y existe al-
gun programa continuo hasta que podameos situarnos en las
mismas condiciones que las demas Comunidades Autono-
mas. Muchas gracias.

El serior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): Se-
nor Consejero, tiene la palabra.
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El sefior CONSEJERO de Urbanismo, Obras Publi-
cas y Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Bien, yo no ter-
mino de entenderle bien la pregunta, pero no sé si lo que
Su Sefioria indica es s1 va a proseguirse el programa de au-
tovias transformando en autovias otras carreteras que en
este momento no estan consideradas como tales.

El sefior DIPUTADO (ROCA MILLAN): Perddn, se-
nor Presidente, s1 me permite, quizd no me haya explicado
bien. Yo he analizado los tantos porcientos, las magnitudes
con respecto a los tantos porcientos de inversion del plan
que usted nos ha expuesto con respecto a las magnitudes de
inversion que se realizan en nuestro territorio. Yo le he di-
cho que en las autovias era un 5‘8% con respecto a la inver-
s16n de todo el Estado, lo cual me confirma que esa magni-
tud es buena para Aragdn, porque de hecho teniamos una
red de autopistas y de autovias que, quiza, todos sabemos
que la unica conexién importante que nos falta, aunque to-
das son 1importantes, es esa falta de comunicacién con Ma-
drid. Pero, sin embargo, yo he quedado satisfecho de su con-
testacién con respecto al nivel que se encuentra nuestra Co-
munidad con el resto de las comunidades autonomas. Pero
mi pregunta es la misma pregunta relativa con respecto al
resto de las carreteras e incluso a su reposicion, que siendo
la magnitud de inversidon mucho mayor, en mi opiniéon per-
sonal, aun habiendo sido mucho mayor en este programa
que nos ha expuesto, no estariamos al mismo nivel con res-
pecto a las demas Comunidades Autonomas que nos encon-
tramos con respecto a la red de autopistas y autovias.

El seiior CONSEJEROQO de Urbanismo, Obras Publi-
cas y Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Yo discrepo de
su Interpretacion, porgue creo los niveles de inversidn, tan-
to en el programa de acondicionamiento como ¢n el de re-
posicion estan muy proporcionados, como puede verse, en
cuanto a los porcentajes de inversion y los porcenajes de ki-
l6metro a acondicionar, ya que son muy semejantes. Es un
poco inferior en el acondicionamiento porque ya en nues-
tra Comunidad Auténoma se han realizado inversiones de
acondicionamiento muy importantes;, recordemos, por
ejemplo, que la nacional 2, que en nuestra Comumdad Au-
tdnoma tiene mucha incidencia, practicamente esta acondi-
cionada en el tramo Zargoza hacia Lénda, v el tramo Zara-
gozaMadrid entra dentro del programa de autovias. Y en el
programa de reposicidon y conservacion es superior €l por-
centaje al de kilémetros.

Yo creo que después de realizado este plan nos en-
contraremos en mejores condiciones que otras muchas co-
munidades auténomas. Esa es mi opinion. Por ejemplo, s1
nos comparamos con Castilla-Ledn, ya en este momento el
nivel de nuestras carreteras, yo le diria que es superior al de
dicha Comunidad Auténoma. Quizd, no si nos compara-
mos con Navarra, porque tienen otro régimen. Con Casti-
lla-La Mancha yo le diria que casi también. Y con Andalu-
cia creo que superior. Una vez realizados estos programas,
tanto el de acondicionamiento como el de reposicién y con-
servacion, ia situacion en que nos encontraremos va a ser
muy favorable. Como nivel de comparacion, por ejemplo,
podria decirle que, por poner un ¢jempo, bueno, pues si la
carretera de Huesca-Barbastro hacia Lérida después de este
programa tiene un nivel semejante, que va a tenerlo, a la
carretera nacional 2, eso va a significar una avance sustan-
cial. Si la carretera nacional 232, cruce de Gallur-Borja-Ta-

an

razona, alcanza un nivel semejante al de la nacional 2, ac-
tualmente en el tramo mas dificil, que podria ser el puerto
de Morata, eso va a significar un avance importante.

- En resumen, yo creo que podemos estar realizando
este plan en un nivel de calidad de nuestras carreteras tan
bueno como el que pueda alcanzar cualquier comunidad au-
tonoma. No sé si le he contestado a su pregunta.

El sefior DIPUTADO (ROCA MILLAN): Muchas
gracias sefior Consejero. Me ha contestado a lo que yo de-
seaba. Gracias.

El seiior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): (El
sefior Gajon queria intervenir? Tiene la palabra.

El sefior DIPUTADO (GAJON FATAS): Gracias Pre-
sidente. Muy rapido, por el tiempo y por muchas cosas mas.
E que cuando yo 0igo, leo expropiacion me preocupa, me
p* *o-upa sobre todo por el costo, por otras cosas de tipo,
174 &, soclal, pero sobre todo ¢l costo. En estos tramos, yo
el ;le Jaca-Villanuia sé donde estd, he pasado, lo conozco,
'yes 0> VAMOS, el tramo que le voy a citar 1o conozco metro
o aetro, kildmetro a kilémetro: La carretera 330. El tramo
Zaragoza—Cadrete la expropiacion tiene remedio o no tiene

reni€d10 paralizarla. Usted que lo conoce tan bien como yo,

| tod} la margen derecha saliendo es cabaiera real. Este cos-

to, dUe supongo que esta aqui incluido, de la expropiacion
se Iu,ﬁf::re vamos, creo, mejor dicho, no se puede referir a
1a cibafiera real puesto que el Estado no se va a expropiar
a4 si mismo. Una pregunta concreta: kilometro 9°100, cha-
letsde la derecha de Santa Fe. ;Expropian chalets, va por
depas haciendo 1sla, o esta expropiacion se refiere a la sa-
lids @ Zaragoza- “pilén de la leche”, como vulgarmente lo
copocemos la zona de Valdespartera?

El sefior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): Se-
Aoy onsejero puede responder.

El serior CONSEJERQ de Urbanismo, Obras Publi-
cas ¥ Transportes (ORTIZ MENARGUEZ) Si, bueno, esos
nw.,les de detalle es dificil que los precisimos en esta Co-
mis;On. Pero quiero decirle una cosa de todas formas, en la
medida en que yo conozco ese proyecto, efectivamente, la
car:&tera salva la zona de chalets que existe en este momen-
to ¢h ¢l kilémetro 9°100. Al final no sé que solucién es la
gue S¢ ha adoptado, si llevar la carretera, las dos calzadas,
por lo que es actualmente cabafiera real o dejar una calzada
por donde va actualmente y la otra calzada por fuera. Yo di-
ria, Y me parece recordar, porque en este momento no se lo
puzdo precisar, pero €so €s un tema que en cualquier mo-
mento lo podemos ver, que la carretera actual quedaria
coraO carretera de servicio, y para evitar las interferencias,
cor todas las servidumbres existentes en ese tramo de carre-
ter, 1as dos calzadas van por fuera. Entonces, aqui, eviden-
teppente, el coste de expropiacion, pues, no, porque simple-
melte es un cambio demanial, deja de ser cabaiiera real y
pas? a ser adscrito como carretera.

El seiior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE):
;Ma4s preguntas? Seiior Pina, tiene la palabra.

El sefior DIPUTADO (PINA CUENCA): Gracias se-
fior Presidente. Sefior Consejero, aprovechando que afortu-
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nadamente su nivel de conocimientos sobrepasa con mu-
cho su ambito competencial, quisiera hacerle dos preguntas
referidas al programa de actuaciones en medio urbano. Y
era preguntarle por la realidad presente y las previsiones res-
pecto de la circunvalacién de la ciudad de Huesca y, ade-

mas, en particular por la travesia de Binéfar, puesto que me |

consta que hay previsiones presupuestarias, incluso para
este afio, y en la relacion, que usted ha tenido la amabili-
dad de facilitarnos, no se explicitan las fechas y, en defini-
tiva, el programa de actuacion, pues quisiera que me res-
pondiera, en la medida en que tenga conocimiento de ello,
sobre estas dos cuestiones, la circunvalacion de Huesca y la
travesia de Binéfar.

El seiior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE):
Gracias sefior Pina. Seiior Consejero puede contestar.

El seiior CONSEJERQ de Urbanismo, Obras Pibli-
cas y Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Como puede
comprobarse en la informacion que les he detallado, en este
momento esti en expropiacion la circunvalacion Este de
Huesca. Se prevé que pueda ser contratada en el aito 1986.

Y respecto a la travesia de Binéfar, el programa de ac-
tuaciones en medio urbano, que incluye capitales de pro-

vincia o municipios de mas de cincuenta mil habitantes. El

resto estdn incluidas dentro de los programas de acondicio-
namiento de la totalidad de la red. Entonces, aunque aqui
no figura explicitamente la variante de Binéfar, si que esta
incluida en el programa de la nacional 240, en su acondi-
clonamiento entre Monzon vy limite de Lérida.

El seiior DIPUTADQO (PINA CUENCA): St me permi-
te el sefior Presidente, precisamente el acondicionamiento de

la nacional 240, en su tramo Monzoén-limite con la provincia
de Lérida, esta prevista la finalizacion de las obras a 31 de di-
ciembre. Ademas, puedo decirlo, que han terminado va, a pe-
sar de que haya plazo hasta el 31 de diciembre, y hay un pre-
supuesto de ciento sesenta y nueve millones de pesetas, cuan-
do la travesia de Binéfar, exclusivamente el tramo urbano,
que no es circunvalacién, sino el tramo urbano, ya hay una
prevision de ciento sesenta millones de pesetas, que agui yo
no las he visto. Por eso formulaba la pregunta.

El sefior CONSEJERQ de Urbanismo, Obras Pitbli-
cas y Transportes (ORTIZ MENARGUEZ): Si, efectiva-
mente esa carretera estd practicamente terminada y la tra-
vesia de Binéfar puede ir aparte y como continuacion del
programa. Es una informacién muy puntual que puedo re-
querir exactamente que se me informe y transmitir la infor-
macion. Yo creo que la travesia de Binéfar 1ra como acon-
dicionamiento local y por eso no figura expresamente en ¢l
programa de actuacion en medio urbano. De todas formas,
puntualizaremos y concretaremos esa informacion que en
este momento no la tengo disponible.

El seiior PRESIDENTE (BANDRES MOLINE): ;Al-
guna otra pregunta? Bien, no habiendo mas preguntas, agra-
decer sinceramente al sefior Consejero la amabilidad que ha
tenido al contestar a todas y cada una de las cuetiones que
aqui se le han planteado, asi como la informacién exhaus-
tiva con que nos ha ilustrado. Y, simplemente, preguntar a
los Grupos Parlamentarios si procede la aprobacion de las
actas que se han pasado antes para su examen. Si no hay
ninguna observacion por parte... Bien, entonces se aprue-
ban las actas y se levanta la Sesion. (A4 las diecinueve horas
y diez minutos).
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