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7) Pregunta num. 97/99-V, relativa a la falta de billetes en el trayecto ferroviario Monzon-Zaragoza, formulada por el G.P.
Chunta Aragonesista.

8) Ruegos y preguntas.
Preside la sesion, celebrada en el palacio de la Aljaferia, la llma. Sra. D.” Juana Maria Barreras Falo, acompariada por
el vicepresidente de la Comision, llmo. Sr. D. Juan José Pérez Vicente, y por la secretaria de la misma, llma. Sra. D.” Maria

Trinidad Aullo Aldunate. Asiste a la Mesa el letrado Sr. Alonso Ortega.

Estd presente el consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes, Excmo. Sr. D. Javier Velasco Rodriguez.
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La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Damos co-
mienzo a la Comisidén de Ordenacidn Territorial [a las once
horas y doce minutos].

Lectura y aprobacién, si procede, del
acta de la sesion anterior.

En primer lugar, primer punto, lectura y aprobacion, si
procede, del acta de la sesion anterior.

(Alguna aclaracion al acta?

;Se aprueba el acta? Queda aprobada.

Segundo punto. Vamos a pasarlo al punto tres, y enton-
ces comenzamos con el punto tres, que son preguntas al
sefior consejero.

Para formular la pregunta relativa a la construccion de la
carretera de Colungo, tiene la palabra el Grupo Popular...
Perdon, sefiorias. Esta primero la pregunta relativa a las
medidas para dar cumplimiento a la proposicion no de ley
41/97, sobre las comunicaciones por carretera en la comar-
ca del Somontano, del Grupo Chunta Aragonesista.

Tiene la palabra el sefior Fuster.

Pregunta nim. 8/99-V, relativa a las me-
didas para dar cumplimiento a la propo-
sicion no de ley nam. 41/97, sobre las co-
municaciones por carretera en la comar-
ca del Somontano.

El seiior diputado FUSTER SANTALIESTRA: Gracias,
sefiora presidenta. Como las cuatro preguntas hacen refe-
rencia a la misma cuestion, hay un orden cronolégico que
si que conviene respetar.

La pregunta es: ;qué actuaciones tiene previsto desarro-
llar el Gobierno de Aragdn para dar cumplimiento a los tres
puntos de la proposicidon no de ley 41/97, aprobada por es-
tas Cortes?

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Tiene la pa-
labra el sefior consejero.

El sefior consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Trans-
portes (VELASCO RODRIGUEZ): Gracias, sefiora presidenta.

La posicion en este momento del Gobierno no es ningu-
na posicidn cerrada en tanto no se aprueben los presupues-
tos de la comunidad autéonoma, que son los que nos van a
condicionar el desarrollo del presupuesto de carreteras en
sus dos vertientes: en nueva ejecucion y en mantenimien-
to y conservacion.

Como sus seflorias saben, por parte del Gobierno se ha
propuesto un incremento aproximadamente de un diez por
ciento para carretera nueva y aproximadamente de un seten-
ta o un ochenta por ciento para conservacion.

Logicamente, con la aprobacion definitiva de los presu-
puestos haremos un reparto lo mas equitativo posible, aten-
diendo a criterios de necesidad y criterios de territorialidad.

Desearia también comunicarle que, con respecto a los
ejercicios 2000 y 2001, este Gobierno se ha encontrado con
una serie de compromisos de plurianuales anteriores que en
su noventa por ciento aproximadamente va a respetar y va
a continuar con esas obras. Compromisos que, en el caso
del afio 2000, nos llevan a que, con un volumen aproxima-
do de dinero parecido al del afio 1999, con un incremento del
diez por ciento, el compromiso actual es del ochenta por
ciento. Por lo tanto, solamente podemos distribuir o repar-
tir ese veinte por ciento restante, veinte por ciento restante
que es una cantidad ya bastante pequefia y que nos va a

condicionar no solamente las obras del eje del Vero, sino
otras obras.

Concretamente, con respecto al eje del Vero existe para
la anualidad del afio 2000 un proyecto que fue adjudicado
el dia 24 de mayo del noventa y nueve, que tenia una dota-
cion presupuestaria para el afio 1999 de diez millones de pe-
setas y una dotacion presupuestaria para el afio 2000 de
ciento setenta y nueve millones de pesetas. EI compromiso
concreto en este momento es que esas obras se realicen, y,
por lo tanto, al eje del Vero, como minimo, irdn los ciento
ochenta millones de pesetas que estan consignados o que
estan comprometidos en una primera anualidad en los pre-
supuestos, en el plurianual que se aprobd el afio pasado.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior consejero.

Tiene la palabra, para réplica, el sefior portavoz de Chunta
Aragonesista.

El seiior diputado FUSTER SANTALIESTRA: Gracias,
sefior consejero.

Ha respondido usted a un tercio de la proposicion no de
ley a la que se hacia referencia, puesto que en ella, efecti-
vamente, ademas de la continuidad de las obras del eje del
Vero, que es la parte a la que usted ha hecho referencia,
como en aquellos momentos se habia ejecutado, estaba ulti-
mandose la primera fase del eje del Vero, entonces se pedia,
en aquel momento en que se aprobd, la redaccion del pro-
yecto de la segunda fase. Efectivamente —hablamos del
aflo noventa y siete—, se hizo la segunda fase, se adjudi-
co esa segunda fase, y en estos momentos nos encontra-
mos con que para este ejercicio del 2000 no hay, en princi-
pio, otras previsiones que la de cumplir con el plurianual o
con la adjudicacion ya realizada por el gobierno anterior.

En este sentido y en este punto concreto, que es en el
que usted ha dado la respuesta, parece necesario de todo
punto que la voluntad del Gobierno de Aragén de continuar
con estas obras —expresada, por otra parte, por sucesivos
gobiernos— se traduzca al menos en la incorporacion de
una partida, siquiera sea simbdlica o limitada, para una ter-
cera fase que permitiera al Gobierno de Aragon durante este
aflo preparar los trabajos, realizar el proyecto y estar en dis-
posicidon de licitar las obras para la tercera fase. Tercera fa-
se que permitiria ultimar y conectar, por lo menos, la parte
mas sustancial del trazado, es decir, llegando hasta el deno-
minado puente sobre el Vero, el puente de Colungo, obra
que con una cantidad desde luego no inferior a la que se ha
ido incluyendo en los ejercicios pasados deberia poderse
llevar a cabo. Por eso entendemos que ese acuerdo unani-
me de las Cortes de Aragdn se incumpliria muy claramente,
de una forma excesivamente evidente, si a lo largo de este
afio nos limitdramos y se limitara tan solo el Gobierno de
Arag6n a terminar las obras adjudicadas a lo largo de este
ejercicio noventa y nueve —me estoy refiriendo al presu-
puesto del afio 2000—. Por eso, nuestro grupo ha presen-
tado una enmienda, que en estos momentos esta en la fase
de ponencia o de comisidn, en la que esperamos que pue-
da haber un acuerdo para que, existiendo partida al menos,
no haya demora en la adjudicacion de los trabajos y pueda,
por tanto, hacerse el proyecto de la tercera fase y adjudicar-
se, aunque su ejecucion sea luego con cargo al ejercicio del
afio 2001. Eso por lo que respecta a una de las tres patas de
la proposicion no de ley.

Por lo que respecta a otra de ellas, que es la conexion de
las obras del eje del Cinca con las del eje del Vero a través
de una nueva carretera o la adecuacion de una carretera



Diario de Sesiones de las Cortes de Aragon. Comisiones. Serie B: Iniciativas parlamentarias. Nimero 11 189

existente, de una pista forestal existente, en un trazado muy
pequefio, que en forma de i griega no superaria los cinco o
seis kilometros en cada una de las tres patas o partes de la i
griega, uniendo, por un lado, el municipio, el nucleo de
Barcabo con una parte de su nucleo municipal que es Suel-
ves (que es el nucleo, por cierto, en el que mas pernocta-
ciones se han acreditado durante el Gltimo afio, segun los
datos del propio ayuntamiento), esa es una competencia que,
ciertamente, pudiera estar directamente atribuida a la diputa-
cion provincial. Pero queda la conexién de dos ejes, de dos
ejes importantes, como son el eje del Vero y el eje del Cinca,
que, curiosamente, mientras nos estamos devanando los se-
sos para encontrar atractivos turisticos que hagan rentables
y que hagan atractivas las visitas de determinados turistas a
determinadas zonas, en una zona donde los tenemos somos
incapaces de aprovecharlos por no tener un minimo de infra-
estructura. Nos encontramos con que el entorno de Torreciu-
dad y el embalse del Grado, en el que se produce una afluen-
cia turistica del turismo de caracter religioso, no tiene co-
nexion directa con el otro foco, que es el eje del Vero, en tor-
no a la sierra de Guara, con el barranquismo, el deporte de
aventura, con el parque cultural del Vero, con toda una serie
de atractivos; al no existir una interconexion entre unos y
otros, se evita que se puedan utilizar las infraestructuras tu-
risticas existentes ya en una zona y en la otra.

Si a ello afiadimos que en la zona del eje del Vero el mu-
nicipio mayor de ellos es un pequefio municipio, que es
Alquézar, que apenas supera con otros nucleos los tres-
cientos habitantes, nos damos cuenta de que se trata de una
actuacidon urgente para permitir asentar la poblacion en el
territorio y para permitir que determinados proyectos de los
que tenemos constancia tanto nosotros como el propio Go-
bierno de Aragdén, que estan esperando el disponer de esa
infraestructura para lanzarse y para poderse llevar a cabo,
se hagan ahora o, muy posiblemente, dentro de diez afios no
habra nadie en condiciones de poderlos hacer.

Como se trata, ademas, de una intervencion mas bien
modesta y como, ademas, hay una predisposicion favorable
de todos los ayuntamientos afectados, asi como, en princi-
pio, de la diputacion provincial, parece conveniente que se
busque alguna férmula de entendimiento entre las distintas
administraciones, en la que cada una de ellas pudiera hacer-
se cargo de la parte que le corresponda.

En este sentido también se han planteado por nuestro
grupo algunas iniciativas, no solo aqui, en las Cortes de
Aragoén, sino también en cuanto a la comarca del Somonta-
no y también se hard en la propia diputacion provincial.
Pero, en todo caso, creo que hace falta una respuesta por
parte del Gobierno en esta direccion, que es una de las tres
partes que tenia la proposicion no de ley.

Y la tercera, por ultimo, es en la que se trataba de estudiar
la viabilidad de terminar otras mejoras de carreteras interiores
en la comarca, como son las del puente del Alca-nadre en la
nacional 240 con Colungo, que le daria, por cierto, conexion
y continuidad a este eje del Vero, que se esta haciendo, por
otra parte —lo acabamos de comentar—, a través de Ada-
huesca. Es una larga reivindicacion también de este munici-
pio. Otras conexiones serian las de Peraltilla-Abiego o de
Barbastro a Peralta de Alcofea por Berbegal, que es otra de
las conexiones que se haria con la A-129, y alguna otra a que
se hace referencia también en el ramal de acceso hacia Salas
Altas desde el propio eje del Vero, al que se hace referencia
en el punto dos de esta proposicion no de ley.

Se trata de que no tengamos que ir reiterando permanen-
temente en estas Cortes de Aragon acuerdos que salen por
unanimidad, pero que luego los gobiernos de Aragén no

tienen impulso suficiente o la voluntad politica suficiente
para llevarlos a cabo. Parece que ahora hay un nuevo go-
bierno, hay un nuevo gobierno también en otras institucio-
nes afectadas, empezando por el propio ayuntamiento de
Barbastro, la diputacion provincial y, por supuesto, termi-
nando por alguno de estos ayuntamientos y por el Gobier-
no de Aragon. Esperemos que ese cambio de gobierno no
signifique un continuar en la paralizacion o en el ritmo len-
to a la hora de acometer estos proyectos. Por eso pedimos
un pronunciamiento expreso y una declaracién de voluntad
del Gobierno de Aragon respecto a lo que es de obligado
cumplimiento, como es una proposicion no de ley aproba-
da unanimemente por estas Cortes de Aragon.
Muchas gracias.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Gracias, se-
fior Fuster.
Tiene la palabra, para duplica, el sefior consejero.

El seiior consejero de Obras Publicas, Urbanismo y
Transportes (VELASCO RODRIGUEZ): Muchas gracias,
sefiora presidenta.

Efectivamente, por parte del Gobierno, al hilo o en la mis-
ma linea que planteaba la proposicion no de ley, creemos
que es muy interesante y muy importante avanzar en estas
comunicaciones, pensando o fijando criterios que nosotros
hemos manifestado ya desde el principio de tomar el gobier-
no, de estar con la responsabilidad de gobierno, que fue el
decir que hay que ir completando ejes y, después de com-
pletar ejes, ir conectando los distintos ejes. Entonces es
cuando funciona, pero no haciendo operaciones aisladas.

Como digo, en este momento nosotros queremos avan-
zar en ese tema y, por lo tanto, lo que planteamos es que se
avance justamente en el eje del Vero. En la medida en que
se avance en esa carretera, cada uno de los puntos interme-
dios que nos vaya a quedar estard mas proximo a una carre-
tera bien dotada, como es esta del eje del Vero que se esta
haciendo en este momento. Pero, cuando uno llega al go-
bierno, debe asumir la parte buena y la parte menos buena
que puede encontrarse, y la parte menos buena, al principio
normalmente, son como vicios adquiridos que es bueno,
como criterio general, el intentar mantenerlos, porque de
esa manera no se retrasan las obras y las cuestiones van
saliendo adelante. Y eso nos condiciona, y nos condicio-
na tremendamente.

Yo si que quisiera hacer una pequefia consideracién con
respecto a carreteras interiores, ya no de ejes principales,
como pueden ser el eje del Vero, el eje del Cinca, el eje del
Matarraiia, el eje de Cantavieja o el eje que une Carifiena
con Gallur, es decir, grandes ejes que tenemos que ir resol-
viendo. Y es que pensamos que la partida de conservacion,
que este aflo va a ser una partida importante —el afio ante-
rior, que fue el afio mas favorable, estdbamos hablando de
cifras de setecientos o seiscientos millones, y este afio es-
tamos en mil quinientos—, nos permite ya tener una dota-
cidon aproximada de unos quinientos millones de pesetas,
que queriamos repartirlos por igual en las tres provincias:
quinientos millones de pesetas para conservacion en carre-
teras de la provincia de Teruel, quinientos millones para la
provincia de Zaragoza y quinientos millones para la provin-
cia de Huesca, porque el territorio, mas o menos, es similar.

El desarrollo real de esos pequefios proyectos —van a ser
mas proyectos, pero mas pequefios— de conservacion toda-
via no lo tenemos ultimado, pero estoy convencido de que
parte de ese dinero que va a la provincia de Huesca va a ir
destinado a complementar esta accién buena que se esta rea-
lizando en el eje del Vero para ir uniendo esas cuestiones. Por
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lo tanto, es voluntad del Gobierno ir avanzando en esos te-
mas —ya no en proyectos de carreteras nuevas con costes
importantes y que nos agotan rapidamente el presupues-
to—, que si que pueden garantizar, por un lado, rectificacio-
nes de curvas, mejoras de pavimento, mejores sefializacio-
nes, y si el eje principal esta en buenas condiciones, luego,
los otros kilometros que quedan, que suelen quedar ocho o
diez kilometros hasta el acceso a esos nucleos, si estan en
esas caracteristicas, realmente ya damos una accesibilidad
buena.

En este caso concreto que se esta planteando, esa es la
voluntad, y estoy convencido de que a lo largo del afio
2000 habra dotacién presupuestaria para, dentro de la par-
tida de conservacion, ir trabajando también estos tramos e
ir completando esa zona.

Nada mas, y muchas gracias.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior consejero.

Pasamos a la pregunta nimero 38/99-V, relativa a la
construcciéon de la carretera Naval-Colungo, del Grupo
Popular.

Si, sefior Bielza.

El seiior diputado BIELZA DE ORY: Aprovechando,
sefiora presidenta, el turno que le corresponde al Partido
Popular y como, por lo que voy a decir a continuacion, no
podemos esperar a ruegos y preguntas, le ruego al sefior
consejero, por el que acabo de enterarme del fallecimiento
del responsable de protocolo don José Esteban, que trans-
mita a la familia el dolor del Grupo Popular, el dolor perso-
nal mio por este fallecimiento, que, realmente, la pérdida de
una persona joven, de un trabajador ejemplar de la DGA,
pues me llena de tristeza, nos llena de tristeza, y me gusta-
ria que le transmitiera el dolor de este grupo. Repito: es algo
que he conocido a través de usted mismo ahora al entrar y
es por lo que se ha alterado el orden del dia. Con muchisi-
mo gusto hemos accedido a ello, pero, ademas, quiero que
transmita esto porque, como nos va a abandonar, no pue-
do esperar a ruegos y preguntas, y entenderan ustedes que
haya aprovechado esta circunstancia.

Muchas gracias, presidenta.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior Bielza.
Tiene la palabra el sefior Sierra.

Pregunta num. 38/99-V, relativa a la
construccion de la carretera Naval-
Colungo.

El sefior diputado SIERRA CEBOLLERQ: Sefiora presi-
denta.

Sefior consejero: ;considera el Gobierno de Aragén prio-
ritarias las obras contempladas en el proyecto Barcabo-
Colungo-Suelves-Naval para acometerlas a corto plazo?

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias.
Tiene la palabra, para contestarla, el sefior consejero.

El sefior consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Trans-
portes (VELASCO RODRIGUEZ): Gracias, sefiora presidenta.

El Gobierno de Aragon considera que es importante que
se resuelvan estas obras, que estan recogidas en el proyec-
to Barcabo-Colungo y Suelves-Naval, y esperamos poder ir
desarrollandolas —digamos— en los préximos ejercicios.

En este momento no puedo garantizarle la fecha en la
cual se van a iniciar los proyectos, si bien espero, dentro de
un par de meses, poder decirle que parte del dinero que
contemplamos para el afio 2000 ira sobre alguno de estos
proyectos.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias.
Tiene la palabra, para réplica, el sefior Sierra.

El seiior diputado SIERRA CEBOLLERO: Sefior conse-
jero, este proyecto, este proyecto que se plantea con la
construccion de la carretera Barcabo-Colungo-Naval es una
reivindicacion que ya se planted por los alcaldes —y fun-
damentalmente por algiin alcalde concreto del Somontano—
desde el afio noventa, con la construccion del eje del Cinca,
y parece ser que era un compromiso del gobierno de enton-
ces de Aragdn. Ni que decir tiene que no voy a entrar en ar-
gumentar y razonar la importancia de este eje, pero voy a
destacar solamente dos aspectos fundamentales.

Uno, que, como parece ser que desde el Gobierno actual
hay un interés por los ejes, esta carretera enlazaria el eje del
Vero por Colungo con Naval, con el eje del Cinca, que une
Barbastro con Ainsa. Creo que es un proyecto importante,
ya que uno de los aspectos fundamentales —antes ya lo ha
dicho también el portavoz de la CHA— es que el proyecto,
que hoy es una pista, se convertiria en una carretera turis-
tica que uniria o fundiria —como queramos decir— un flu-
jo turistico o varios flujos turisticos de ambos lados, posi-
bilitando en estos momentos el desarrollo turistico de esta
zona (que esta cerca del millon de visitantes anuales), don-
de se enclavan Torreciudad, Alquézar y el Parque de Gua-
ra. Es de suma importancia para los intereses del Somonta-
no de Barbastro.

Y, por otro lado, incidiria de una forma decisiva también
en evitar el progresivo despoblamiento de sus pueblos, in-
tentando asentar la poblacion en un Somontano en el que
cada dia va disminuyendo su poblacion.

Ni que decir tiene que los alcaldes de toda aquella zona
hace poco aparecieron también en la prensa reivindicando
la construccion de esta obra.

Por todo ello es por lo que le he hecho la pregunta, para
que el Gobierno nos diga si considera prioritario este eje y,
en segundo lugar, en qué plazos. Porque, claro, volvemos
a lo de siempre —y, como tengo otra pregunta, no quiero
ser reiterativo—: voluntad hay mucha, voluntad la tenemos
todos, pero, si esa voluntad no se traduce en unos presu-
puestos, dificilmente se puede acometer esta obra. Enton-
ces, yo le pregunto si para el Gobierno actual esa obra, la
obra del eje o la obra de Barcabo-Colungo-Suelves-Naval,
si para su Gobierno es prioritaria y, si es prioritaria, en qué
plazo la va a acometer.

Muchas gracias.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias.
Tiene la palabra de nuevo el sefior consejero para duplica.

El sefior consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Trans-
portes (VELASCO RODRIGUEZ): Gracias, sefiora presidenta.

Tengo aqui un informe del director general de Carrete-
ras que dice: «La Direccion General, teniendo en cuenta las
actuales disponibilidades presupuestarias, no considera a
corto plazo que las obras contempladas en los proyectos de
conexion Barcabo-Colungo-Suelves-Naval sean priorita-
rias». Eso es lo que tengo en el informe. Solamente que el
director general era Alfonso Mariscal de Gante y la fecha



Diario de Sesiones de las Cortes de Aragon. Comisiones. Serie B: Iniciativas parlamentarias. Nimero 11 191

era trece de mayo del noventa y siete. Nuestro Gobierno tie-
ne mas voluntad, nuestro Gobierno tiene mas voluntad de
que estas carreteras se resuelvan.

Como le digo, si le dijera en este momento que el Gobier-
no va a plantear en obra nueva estas carreteras, cuando, ade-
mas, como se ha comentado anteriormente, hay un tramo que
ni siquiera en este momento es trazado de la comunidad au-
tébnoma, y, por lo tanto, si tenemos todavia bastantes carre-
teras sin resolver de la comunidad auténoma, ponernos a ha-
cer nuevas es problematico..., pero si que vamos a ir avanzan-
do, si que vamos a ir avanzando en los proximos afios. Yo
estoy convencido de que en este primer afio y segundo afio,
en el noventa y nueve..., perdon, en el ejercicio 2000 y 2001,
este departamento y la Direccion General de Carreteras estan
muy condicionados por lo que ustedes nos han dejado, y
creo que no se volveran atras de sus compromisos; pero es
que nos han dejado un ochenta por ciento de compromiso.
Y como, ademas, queremos y, de ese ochenta por ciento, el
setenta y cinco es en la provincia de Huesca, pues queriamos
también, en la medida de nuestras posibilidades, ir corrigien-
do ese tema y que a Zaragoza le llegara algo y a Teruel tam-
bién le llegara algo. Entonces, consideramos que esa medida
es de justicia, porque, claro, este discurso, que a mi me pare-
ce importante y, como digo, compromiso concreto de que el
afio que viene se va a meter dinero, va a existir, pero tampo-
co hay que dar unas falsas expectativas.

Nuestro compromiso formal es que en la parte que nos
corresponde de carreteras se va a empezar a intervenir, casi
con toda seguridad, en el afio 2000 y sera dentro de las par-
tidas de conservacion. Con arreglo al presupuesto y la dis-
tribucidén que tengamos, vamos a ir trabajando en ese tema
para, si hay un acuerdo al final de cerrar el eje, pues que
nosotros hayamos avanzado. Y en todo caso, en todo caso,
en esta legislatura estara resuelto.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior consejero.

Pregunta nimero 39/99-V, relativa a la terminacién del
eje del Vero.

Tiene la palabra, de nuevo, el representante del Grupo
Popular sefior Sierra.

Pregunta nam. 39/99-V, relativa a la
terminaciéon del eje del Vero.

El sefior diputado SIERRA CEBOLLERQO: Sefiora pre-
sidenta.

Sefior consejero: jen qué plazo tiene previsto el Gobier-
no de Aragoén terminar el eje del Vero y cuales son las pre-
visiones financieras para dicha actuacion?

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior Sierra.
Tiene la palabra el sefior consejero.

El sefior consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Trans-
portes (VELASCO RODRIGUEZ): Gracias, sefiora presidenta.

Las previsiones para finalizar el eje del Vero estan en el
afio 2002.

.Y qué actuaciones tiene previstas en este momento?
Ciento setenta millones de pesetas para el afio 2000.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Gracias, se-
flor consejero.
Tiene de nuevo la palabra el sefior Sierra.

El sefior diputado SIERRA CEBOLLERO: Gracias, sefio-
ra presidenta.

Sefior consejero, antes de entrar en la pregunta le diré
que, referente a la... Ya en las dos preguntas anteriores
—una era del Grupo Chunta Aragonesista y otra del Parti-
do Popular— ha incidido en que le hemos dejado una he-
rencia, una herencia, pero yo le voy a razonar esa herencia
que le hemos dejado.

En carreteras —y usted lo sabe— se hace casi siempre
en plurianuales por una razén muy sencilla: porque hasta
que se abre una obra, hasta que se inicia una obra, hasta
que se hace la expropiacion, se tardan varios afios en pre-
parar esa obra para que esa obra pueda llegar a ejecutarse.
Y después, dificilmente —y ya lo veremos con usted tam-
bién—, dificilmente en un afio se pueden llevar adelante to-
das las obras. Por eso, en carreteras es normal ir a pluri-
anuales de dos y de tres afios. Punto uno.

Punto dos. Hay una diferencia clara entre... Porque a us-
tedes les sabia muy malo cuando les deciamos nosotros la
herencia que nos habian dejado en todos los departamen-
tos. Hubo una ley de regularizacion de dieciséis mil y pico
millones que tuvimos que pagar. Y en carreteras, concreta-
mente —lo tengo aqui—, en carreteras, tres mil millones, en
carreteras nos dejaron un agujero de tres mil millones. Pero
no como ahora, no como ahora, sefior Velasco, que esta do-
cumentado, no: nos dejaron sin presupuesto y sin nada, y
eso lo sabe usted... No, no, asi de claro: sin ningin sopor-
te presupuestario. Ahora estan totalmente identificadas las
obras. Bueno, eso por un lado.

Y después, decirle que en carreteras usted esta aqui di-
ciendo que ha aumentado el presupuesto considerablemen-
te. Yo le puedo decir: en el afio 1999, en capitulo VI, dos mil
ciento noventa millones; afio 2000, dos mil doscientos se-
senta y tres: son setenta millones. En cuanto a conserva-
cidn, efectivamente, si que ha aumentado un poco, pero lo
demas... Pero en ningun caso llega a las aspiraciones que
ustedes estaban pidiendo —no solamente ustedes, sino al-
guin grupo mas— de llegar a lo que contempla el Plan Ge-
neral de Carreteras, que habla de diez mil millones. Si tanto
interés tenian ustedes por llegar a diez mil millones, dos mil
y mil y pico son tres mil quinientos: hasta diez mil les falta
mucho. O sea que una cosa es predicar y otra dar trigo.

En cuanto al eje del Vero, los que somos del Somonta-
no ya casi podriamos decir que ya tiene canas el eje del Ve-
ro, porque es que es un eje que lleva muchisimos afios, yo
creo que hace ya una década que la mayoria de alcaldes y
presidentes de mancomunidad estan solicitando y reivindi-
cando este eje.

Todos los gobiernos, todos los gobiernos, desde el afio
noventa y tres, noventa y cuatro, noventa y cinco, habla-
ban de una gran voluntad por hacer este eje del Vero y con
estas obras.

Pero voy a recordar: en el afio noventa y cuatro, el hoy
presidente de la Diputacion Provincial de Huesca y algunos
alcaldes socialistas hablaban de que el gobierno entonces
—el afio noventa y cuatro, el PSOE e Izquierda Unida— les
inspiraba mucha mas confianza; resultado: propuesta del
director general de Carreteras, que yo también tengo algun
escrito del director general de Carreteras. Voluntad politi-
ca, toda, pero depende de las disponibilidades presupues-
tarias. Llega el consejero de entonces, sefior Isidoro Este-
ban, y en el presupuesto del afio noventa y cuatro, cero
pesetas, y en el afio noventa y cinco, como no hicieron pre-
supuesto, menos.

Pero —afio noventa y cinco— llega el gobierno del
Partido Popular y del Partido Aragonés, y nos encontra-
mos con que el proyecto, efectivamente, estaba redactado,
pero que no habia ni expropiaciones realizadas ni licitacion
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de ninguna obra. Entonces, el gobierno del Partido Popu-
lar y del PAR, ante la imposibilidad de acometer el proyec-
to total, hace unas separatas en varios tramos: uno, Bar-
bastro con el cruce A-2208, que se adjudica y esta termi-
nado en estos momentos, trescientos catorce millones; el
cruce A-208-Pozan de Vero, de ciento noventa y ocho, que
se licitd en mayo —como ya salimos del gobierno, pues no
lo hemos podido terminar, pero esta licitado y esta adjudica-
do a una empresa que se llama constructora Aldesa—; vy,
por ultimo, quedaba el de Pozan de Vero-Huerta, ya con pro-
yecto redactado de cuatrocientos setenta y cuatro millones.

En el afio 1999, que es este afio en que estamos, su Go-
bierno, junto con el PAR y el comunista que hay en esta...,
pues ese Gobierno de coalicidn, en la partida que han in-
cluido en los presupuestos, cero pesetas, cero pesetas. Que
yo sepa, yo no he visto ninguna partida, porque los ciento
setenta y nueve millones que existen en esa partida eran
obra ya contratada de un plurianual. Por tanto, con esto le
quiero decir que el Gnico que ha hecho algo en el eje del
Vero ha sido el Partido Popular cuando ha estado gober-
nando, y, si no, a los hechos me remito.

Por tanto, si el director general de Carreteras dijo que la
carretera no era prioritaria, yo le tengo que decir que, efecti-
vamente, en un escrito dirigido por el presidente de la man-
comunidad y apoyado por todos los alcaldes nos hablaba de
que las aspiraciones en materia de comunicaciones en la co-
marca del Somontano eran, por prioridades: primero, el eje del
Vero-Barbastro-Alquézar; segundo, el eje Naval-Colungo. Por
eso, nosotros empezamos con el eje del Vero, y, claro, ya
viene la segunda parte, que es el eje Naval-Colungo.

Por tanto, claro, como no nos ha dado tiempo de termi-
narlo, no hemos empezado con el otro; pero, si hubiéramos
estado en el gobierno, seguro que hubiéramos seguido con
el eje Naval-Colungo.

Muchas gracias.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior Sierra.
De nuevo tiene la palabra el sefior consejero.

El sefior consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Trans-
portes (VELASCO RODRIGUEZ): Gracias, sefiora presidenta.

Yo le he hablado de las herencias que nos han dejado
y no he dramatizado nada, sefior Sierra, para nada. Ustedes
dramatizaban, ustedes dramatizaban. No, yo he dicho que
nos han dejado herencia y que nosotros la asumimos por-
que entendemos que el respeto institucional lleva a que
acuerdos anteriores se vayan haciendo en bien de los ciu-
dadanos y demos una imagen correcta y real.

Mire usted, nosotros todavia no hemos dicho diecisie-
te mil doscientas treinta y tres veces, como ustedes dijeron
la otra vez, que nos han dejado mil cuatrocientos millones
de pesetas de carreteras del afio 1999, este en que estamos,
que no tienen dotacion presupuestaria, y que les va a ve-
nir una ley dentro de unos dias, les va a venir una ley den-
tro de unos dias para poder pagar mil cuatrocientos millo-
nes de pesetas tranquilamente —y sin decirlo, como decia
antes, diecisiete mil veces—, tranquilamente, para que los
promotores que ustedes contrataron, que ustedes contrata-
ron, pero a los que, como no habia partida presupuestaria,
no podian pagar, puedan cobrar pronto y tengan la imagen
de que esta institucion, desde que estamos el PAR y el
PSOE, funciona correctamente y sin grandes estridencias.
Como les va a venir dentro de una semana, no hay ningin
problema. Le repito: mil cuatrocientos millones de pesetas de
obras de emergencias y de complementarios y modificados de

proyectos; entre otros, cuarenta millones para el eje del Vero,
que no tienen dotacion presupuestaria, porque ustedes ha-
bian comprometido, a 5 de agosto, el noventa y seis por
ciento de los temas de carreteras. Si en vez de haber com-
prometido el noventa y seis por ciento hubieran comprome-
tido la mitad, hubieran podido pagar los mil cuatrocientos
millones de pesetas que nos han dejado para que los pague-
mos nosotros. Con lo cual se quiere decir que no lo estaba-
mos diciendo. Si ustedes quieren que entremos en ese de-
bate, yo gustosamente voy a entrar tantas veces co-mo
quiera, pero nunca lo voy a provocar.

En segundo lugar, le demostraré dentro de cuatro afios
—porque ustedes han estado esta Gltima legislatura cuatro
afios—, le demostraré dentro de cuatro afios que nosotros
tenemos mas voluntad politica por el eje del Vero de la que
ustedes han tenido, porque la voluntad politica se demos-
trara en cuantas pesetas va a pagar cada uno de los gobier-
nos, y ustedes han pagado trescientos trece millones de
pesetas del eje del Vero, trescientos trece millones de pese-
tas en la pasada legislatura. Yo le demostraré que, cuando
termine esta legislatura, del eje del Vero, por lo menos, ha-
bremos pagado quinientos millones. Por lo tanto, la volun-
tad politica va a ser mucho mejor la nuestra que la suya: no
le quepa la menor duda.

Si a eso, encima, le sumamos lo de conservacidn, en lo
que ustedes no pusieron ni un duro, pues, realmente, va-
mos a quedar mejor y toda la zona nos lo va a agradecer
mucho mas. Por eso, yo estoy convencido de que esto esta
ordenado, esta ordenado sin estridencias, estd ordenado
con normalidad. Esperemos pagar sus chapuzas prontito
para que nos deje planificarnos, y nos gustaria, y nos gus-
taria que también respetasen que en carreteras tendremos
que pensar en las tres provincias con los presupuestos or-
dinarios, que creo que es fundamental.

Nada mas.

Muchas gracias.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior consejero.

Pasamos a la pregunta numero 40/99-V, relativa a la me-
jora de las comunicaciones en la comarca del Somontano.

Tiene la palabra, de nuevo, el sefior Sierra, del Grupo
Popular.

Pregunta nim. 40/99-V, relativa a la
mejora de las comunicaciones en la co-
marca del Somontano.

El sefior diputado SIERRA CEBOLLERO: Muchas gra-
cias, sefiora presidenta.

Sefior consejero: ;qué actuaciones y en qué plazos tie-
ne previsto llevar a cabo el Gobierno de Aragdén las mejo-
ras de las comunicaciones en la comarca del Somontano, y
mas concretamente en los tramos siguientes: Barbastro a
Peralta de Alcofea por Berbegal, puente de Alcanadre a
puente de Colungo por Adahuesca, Peraltilla a Abiego has-
ta Rodellar y enlace del eje del Vero con Salas Bajas y Sa-
las Altas?

Muchas gracias.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias.
Tiene de nuevo la palabra el sefior consejero.

El sefior consejero de Obras Piblicas, Urbanismo y Trans-
portes (VELASCO RODRIGUEZ): El Gobierno de Aragdn tie-
ne muchisima voluntad politica en resolver y terminar con las
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comunicaciones del Somontano-Moncayo. En este momento,
y dado que no tenemos... —del Somontano, no del Mon-
cayo, perddn—, en este momento, y dado que no tenemos
la distribucion final del presupuesto del afio 2000, no pode-
mos adquirir ningin compromiso sobre las obras que nos
ha planteado, si bien yo creo que a lo largo del afio podre-
mos ir viendo los desgloses, y, si dentro de las previsiones
y dentro de las necesidades estos tramos son importantes,
contaran con dotacion presupuestaria, posiblemente en
conservacion.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Gracias, se-
flor consejero.
Tiene la palabra, para réplica, el sefior Sierra.

El sefior diputado SIERRA CEBOLLERO: Muchas gra-
cias.

Sefior consejero, me cuesta creer lo que me ha dicho,
pero me voy a informar; pero me consta que esos mil cua-
trocientos millones que usted dice no estan dotados presu-
puestariamente. Pero, bueno, como lo ha dicho usted, yo
voy a recabar esa informacidn y entonces veré.

En cuanto a lo que ha comentado de que le hemos deja-
do unas chapuzas, le diré que, para chapuzas, la gestion en
muchos departamentos del gobierno del Partido Socialista
en un afio y medio que estuvieron aqui, por no trasladarme
ya a hablar de chapuzas a nivel de los diez afios que han
estado gobernando en este pais.

En cuanto a las comunicaciones, a lo que hago referencia
en mi pregunta, le diré que no voy a volver a insistir en cuan-
to al tema turistico, al desarrollo econémico, con el potencial
del vino, y a todo el tema que he comentado antes, con el
tema de la despoblacion de la comarca del Somontano.

Creo que estamos hablando ahora —usted también ha
comentado antes que lo va a acometer desde conserva-
cidon— de unas carreteras interiores en el Somontano que
son importantes, pero, claro, como hay tantas, como tam-
bién considero que hay muchas, son muchas las necesida-
des y a todo no se puede llegar. Pero también le quiero co-
mentar que, desde la mancomunidad del Somontano (que
usted sabe que ha sido regida y esta regida por el Partido
Socialista), en muchisimas ocasiones —y podria ensefiarle
varios recortes de prensa— el presidente (hoy alcalde de
Barbastro y presidente de la Diputaciéon de Huesca) habla-
ba de que la DGA deberia incrementar las inversiones en el
Somontano y, sobre todo, hablaba de que desde el Gobier-
no de Aragdn se estaba discriminando al Somontano en
materia de comunicaciones y de carreteras y que se esta in-
virtiendo més en otras comarcas —consideraba al Somon-
tano como el patito feo en materia de comunicaciones—
por el Gobierno de Aragon.

Entonces, pienso que, ahora que esta en el Gobierno de
Aragén el partido que representa el alcalde de Barbastro,
pondra mucho mas interés e intentara que la comarca del
Somontano no sea de las comarcas menos favorecidas por
este Gobierno de Aragon.

Vuelvo a insistir en que todo lo que se ha hecho en ma-
teria de comunicaciones en el Somontano ha sido hecho
desde un gobierno del Partido Popular.

Entonces, las carreteras que le pongo aqui son importan-
tes porque en algunas de ellas... Por ejemplo, hace poco lle-
g6 a estas Cortes una mocion del ayuntamiento de Peralta
de Alcofea reivindicando la carretera que une Barbastro con
Peralta de Alcofea-Berbegal, o sea, Berbegal y Peralta de
Alcofea, porque la consideraban una via importante, ya que
muchisima gente de aquella zona, que une a los Monegros

y parte de la Hoya de Huesca, tiene que venir hacia Bar-
bastro por motivos de educacion (de la UNED, del colegio
de ensefianzas medias), tiene que venir por razones del hos-
pital, y entonces consideraban que era una carretera muy
deteriorada para el importante flujo que se da en esa carre-
tera. Después también porque la carretera A-1226 supone,
ademas, un enlace de sumo interés regional por unir vias tan
importantes como el Somontano y los Monegros, y, por tan-
to, desde el Ayuntamiento de Peralta de Alcofea considera-
ban que esa carretera era de suma importancia. Peraltilla-
Abiego hasta Rodellar, importantisima por el desarrollo turis-
tico que esta teniendo esa carretera por todo el tema de Bier-
ge, Rodellar y toda la afluencia turistica de aquella zona.

Por supuesto, con respecto al enlace del eje del Vero
con Salas Bajas y Salas Altas, ni que decir tiene la impor-
tancia de este trozo, que son muy pocos kilometros, dado
el desarrollo econdémico de aquella zona con el tema de la
implantacion alli de tres de las bodegas mas importantes de
la denominacion de origen del Somontano. Por tanto, con-
siderando, pues, argumentos suficientes para que estas ca-
rreteras se puedan mejorar, es por lo que yo le preguntaba
y le pedia que concretase cuales eran un poco las previsio-
nes que tenia su Gobierno para estas carreteras interiores.

Porque, volviendo a lo mismo, la voluntad ha existido, la
voluntad de todos los gobiernos insiste en hacer carreteras,
pero la voluntad siempre se tiene que traducir en los presu-
puestos, y yo, en los presupuestos —vuelvo a repetirle—,
igual que con el eje del Vero solamente estaba la partida de
plurianuales, para estas carreteras, salvo que en esos qui-
nientos millones que ha dicho que iba a repartir se concre-
te una cantidad para estas mejoras, yo no he visto ninguna
partida concreta ni especifica para estas carreteras interio-
res del Somontano de Barbastro.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior Sierra.
Tiene la palabra, para duplica, el sefior consejero.

El sefior consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Trans-
portes (VELASCO RODRIGUEZ): Gracias, sefiora presidenta.

Sefior Sierra, entérese usted bien de lo que yo le estoy
diciendo. Pero, por mi parte, tendria poco rigor si un acuer-
do de Consejo de Gobierno de presentarles una modifica-
cion presupuestaria que va a venir a las Cortes no se ajus-
tase a lo que yo le estoy diciendo. Le podria decir todas las
obras, si tiene mucho interés, hasta sumar los mil cuatrocien-
tos millones de pesetas. Pero, si nosotros hubiéramos utili-
zado como criterio coger esos mil cuatrocientos millones de
pesetas y no pagarlos, porque no tenian dotacién presu-
puestaria en el ejercicio del noventa y nueve, y trasvasarlos
al afio 2000, y hubiéramos sumado sus compromisos con
esos mil cuatrocientos millones de pesetas que estaban
pendientes, no podriamos iniciar ni una sola nueva actua-
cion en el afio 2000. Por lo tanto, ;no hay voluntad?

Sus compromisos, sus compromisos, incrementando el
presupuesto que ustedes hicieron el afio anterior, incremen-
tandolo en un veinte por ciento, que es un incremento im-
portante, impedirian que se pudiera hacer ni una sola cosa
nueva en el afio 2000. A cualquier pregunta que ustedes tra-
jeran aqui habria que decirles: con sus compromisos esta ya
todo cerrado. Pero no quiero entrar en esos temas.

Yo, en su pregunta, sigo pensando que son muy impor-
tantes esas carreteras, y, ademas, he estado con usted en
esa zona, siendo parlamentario, viendo las necesidades tan-
to del eje del Vero como de las comunicaciones interiores,
y estoy absolutamente de acuerdo, y creo que todos, y el
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Gobierno tiene que hacer un esfuerzo por ir entrando en el
mayor nimero de carreteras posibles.

Simplemente, planteo que tenemos muchas comarcas
que podemos traer aqui cada dia de sesion si nos parece
bien, cada una de las comarcas de esta comunidad auténo-
ma, y hay razones objetivas en cada una de las comarcas
para reivindicar no menos de mil millones de pesetas en ca-
rreteras en cada una de las comarcas.

Si usted conoce alguna comarca que no tenga esas ne-
cesidades, traigamela, pero las que yo estoy visitando es-
tan en esas necesidades. Y yo creo que sera bueno que de-
mos imagen todos los grupos politicos y el Gobierno de
que queremos atender, queremos atender al mayor nimero
posible de zonas y de aragoneses. Y digo: sus compromi-
sos, sus compromisos fueron fundamentalmente para una
provincia y para unas comarcas en concreto. Es bueno que
entre todos, por conservacidon, por dotaciones que poda-
mos sacar, vayamos distribuyendo la mejora de las carrete-
ras en todas las comarcas, porque problemas de despo-
blacién tenemos en muchisimas comarcas de Aragdn, en
casi todas, por desgracia; problemas de comunicaciones
para el transporte escolar tenemos en casi todas las comar-
cas, por desgracia. Y, por lo tanto, lo que conviene —y por
eso hemos incrementado este afio, hemos modificado un
poco el criterio en el tema de carreteras— es forzar en con-
servacion, de manera que llegue a mas sitios, a mas sitios,
y podamos atender mas kilémetros y vayamos mejorando
mas la seguridad globalmente, no en pequefias actuaciones,
porque tenemos algunos proyectos en los que, por la difi-
cultad especifica, seis kildmetros en proyecto nuevo nos
cuestan trescientos-cuatrocientos millones de pesetas, y
nos gustaria abordarlos porque son importantes, pero con
esos trescientos-cuatrocientos millones de pesetas llevados
a conservacion, corrigiendo ciertas curvas que son peligro-
sas, mejorando el pavimento, mejorando la sefializacion, ga-
rantizamos que todas esas cosas vayan andando.

Ese va a ser el criterio general que vamos a emplear, y
yo creo que, bueno, puede ser una buena técnica por su
parte que vayan trayendo aqui, a cada comisidn, la comar-
ca que elijan. Hoy, como usted es de esa comarca, esa —en
la que yo, como digo, estuve con usted, siendo parlamen-
tario, visitandola—, y, como conozco compafieros de cor-
poraciones anteriores, de legislaturas anteriores, que sé de
qué comarca son, yo espero que en la siguiente hablemos
de su comarca, estoy convencido. Y, casi seguro, van a te-
ner bastantes necesidades también. Teniendo la sierra de
Albarracin, creo que ahi tenemos unas necesidades bastan-
te importantes, y supongo que traeremos aqui varias pre-
guntas y que sumaremos.

Yo lo que si deseo es —y creo que racionalmente, racio-
nalmente, y nosotros queremos plantearlo asi, vamos a in-
crementar al maximo— que se incrementen al maximo las
partidas presupuestarias en carreteras, que se incrementen
al maximo. Vamos a racionalizarlas al maximo, y ya les garan-
tizo, desde ahora, que no vamos a llegar a todos nuestros
deseos, no vamos a llegar a todos nuestros deseos.

(Y compromisos? Pues si hacemos lo que han hecho us-
tedes, nos esperaremos al ejercicio ultimo, pondremos diez
millones para la primera anualidad y dejaremos para los afios
siguientes todo lo que haya que hacer.

Bueno, vamos a ir trabajando en esa linea. Y yo creo que
nos pondremos de acuerdo y que lo que verdaderamente
sean necesidades —y usted lo que ha planteado aqui son
necesidades—, en la medida que podamos, vamos a ir aten-
diéndolas, porque, a esos ciudadanos, no porque usted lo
plantee aqui tenemos que decirles que no; no, esa no seria

ninguna razén. Simplemente, vamos a ver como lo hacemos,
con légica distribucion, para que podamos atender al mayor
nimero de aragoneses y aragonesas.

Nada mas, y muchas gracias.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior consejero.

Pasamos a la pregunta nimero 97/99-V, relativa a la fal-
ta de billetes en el trayecto ferroviario Monzoén-Zaragoza,
que presenta el Grupo Chunta Aragonesista.

Tiene la palabra, para la formulacion de la pregunta, el
sefior Fuster.

Pregunta nam. 97/99-V, relativa a la
falta de billetes en el trayecto ferrovia-
rio Monzon-Zaragoza.

El seiior diputado FUSTER SANTALIESTRA: Gracias,
sefiora presidenta.

Espero, sefior consejero, antes de hacerle la pregunta,
que no deje usted de atender estas peticiones porque las
pida ahora el Partido Popular, porque mucho antes las pidio
Chunta Aragonesista, y espero que eso no sea razén sufi-
ciente para desatenderlas.

La pregunta en concreto que formulamos ahora es: ;jqué
medidas o gestiones piensa llevar a cabo el Gobierno de
Aragdn ante Renfe para resolver la situacion descrita por la
que atraviesan los usuarios del tren en la estaciéon de Mon-
zén? ;Y qué grado de ocupacién presenta y qué déficit su-
pone la explotacion del servicio regional Binéfar-Zaragoza y
Zaragoza-Binéfar, que, como usted sabe, esta financiado?

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior Fuster.
Tiene la palabra el sefior consejero.

El sefior consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Trans-
portes (VELASCO RODRIGUEZ): Gracias, sefiora presidenta.

El Gobierno de Aragdn esta empezando las negociacio-
nes para estudiar la revision del convenio de regionales. Y,
en ese sentido, uno de los problemas que hemos detectado
y que existe es el tramo Binéfar-Monzon-Zaragoza, en el que
no se nos ajustan, efectivamente, las ofertas con las deman-
das. Por lo tanto, estamos trabajando en ese tema y espe-
ramos que a lo largo del desarrollo de este trabajo podamos
concluir pudiendo dar respuesta a las necesidades de esa
zona.

En cuanto a la segunda parte de su pregunta, el déficit
de regionales que presenta esa linea es de setenta y tres
coma cuarenta y seis millones de pesetas.

La seiiora presidente (BARRERAS FALO): Gracias, se-
flor consejero.
Tiene la palabra, para réplica, el sefior Fuster.

El seiior diputado FUSTER SANTALIESTRA: Gracias,
sefiora presidenta.

Seflor consejero, gracias.

Tomando su ultima respuesta, hay una iniciativa parla-
mentaria, una proposicién no de ley en ese sentido, con lo
cual yo creo que el dato es suficientemente revelador como
para llenar de contenido y de sentido la iniciativa que luego
vamos a debatir. Pero todo ello en su conjunto y todas estas
circunstancias en su conjunto ponen de manifiesto que no
puede continuar un debate, un convenio en las circunstan-
cias y de las maneras en las que se viene renovando afio tras
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afio. No tiene sentido que los ciudadanos de Monzdn vean
como financiamos con sus impuestos doblemente (una, en
su condicién de aragoneses, y otra, en su condicidén de es-
pafioles) unos servicios y un enlace que va vacio, practica-
mente vacio, el actual tren denominado «regional Binéfar-
Monzdn-Zaragozay», que no se adecua en absoluto a sus
demandas, y que, sin embargo, en otros servicios, en otros
trayectos similares, cuando los van a realizar en otros trenes
que si se adecuan a sus necesidades y a sus demandas,
tanto en los trenes TALGO como en los Intercity y en el tren
Estrella, se encuentren con la paradoja de que van absolu-
tamente llenos, atestados de gente, y ni siquiera tienen la
posibilidad de poder coger billetes porque, cuando salen en
origen, tienen cubierto un porcentaje de plazas que les hace
imposible el que se les pueda reservar. De modo que se en-
cuentran con que es la hora de iniciar su trayecto y se tie-
nen que «colary —entre comillas— en el tren a sabiendas
de que no van a tener asiento, a sabiendas de que, cuando
el revisor les pida el billete, les va a hacer pagar un suple-
mento. Y, paralelo y simultineamente a eso, nosotros, des-
de Aragon, estamos financiando un servicio en el mismo
trazado absolutamente deficitario y que va vacio en la ma-
yor parte de las veces.

Parece que un convenio debe ser algo mas que firmar
un dia y estampar una firma para justificar el pago de unas
cantidades, determinadas cantidades anuales. Un conve-
nio debe servir para coordinarse, debe servir para trabajar
en conjunto, para trabajar en comun y para establecer
cuales son las prioridades que una comarca tiene y que
desde una compaifiia publica, como es el caso de Renfe,
deben prestarse, y, desde luego, en este caso, de la mano
del Gobierno de Aragdn, que para eso esta financiando con
una importante cantidad, no tanto por la cifra como por la
escasez de medios y recursos que en cualquier otra de las
iniciativas estamos viendo que padece el propio Gobierno
de Aragon.

En consecuencia, desde el Gobierno de Aragén no pue-
den demorarse ni un minuto mas situaciones y coyunturas
como estas, que nos impiden hacer que los ciudadanos pue-
dan entender que podamos estar dedicando dinero publico,
dinero de los presupuestos de la Comunidad Auténoma de
Aragon, para financiar servicios absolutamente inservibles.
En este caso concreto, con independencia de lo que dijera el
convenio, no estaria de mas que el Gobierno de Aragdén hu-
biera hecho alguna gestion, al menos desde que tiene cono-
cimiento de estos hechos, ya que no se adecuan a la oferta
y a la demanda y a las necesidades de los habitantes de esas
comarcas los servicios que estamos financiando desde A-
ragén, por lo menos para permitir que los otros servicios que
presta la compaiiia Renfe, sin duda atendiendo a otros crite-
rios de racionalidad y de explotacion y de rentabilidad eco-
némica distintos a los que se tienen para Aragdn, se estén
llevando a cabo. Parece que, cuando Renfe habla de grandes
servicios, grandes recorridos, tiene muy en cuenta las nece-
sidades de los usuarios, tiene muy en cuenta la rentabilidad
de los servicios, y, sin embargo, parece que, cuando se trata
de poner en marcha servicios pedidos desde Aragdn a través
de esa financiacion, hay un especial empefio en convertirlos
en irrentables, en inservibles e inutilizables, supongo que para
que el siguiente paso después sea hacerlos desaparecer, pues-
to que como no tienen demanda y no son utiles a la sociedad,
/para qué vamos a pagar por ellos?

Justamente esto demuestra que esos servicios si serian
rentables, si serian utiles si se prestaran en las condiciones
de horario ajustadas a las necesidades de los usuarios.

Justamente después de hacerse esa peticion, que se
hizo desde otras instancias, se pusieron esos trenes de re-
fuerzo en esos dias concretos de los viernes por la tarde y
los domingos por la tarde, coincidiendo con la llegada y sa-
lida de los estudiantes de la comarca que vuelven, en este
caso, desde Zaragoza, desde la Universidad de Zaragoza u
otros centros; justamente se pusieron esos refuerzos en los
servicios en el verano, es decir, justo cuando no habia es-
tudiantes que tuvieran que volver los fines de semana.

Eso demuestra esa escasisima sensibilidad por parte de
la compaiiia ptiblica Renfe, pero también demuestra la inani-
cidén, por lo menos, y la falta de capacidad de un Gobierno
de Aragoén que es incapaz de hacer entender esto a una com-
pafiia publica.

Los servicios y las demandas se producen cuando se pro-
ducen, no cuando una compaiiia quiere elegirlos. Y ahi se
producen esas demandas en esas fechas concretas y en esos
dias concretos de la semana. Habra que intentar ajustarse en
la prestacion de los servicios a las demandas. Sin embargo,
este hecho pone de manifiesto justamente todo lo contrario.

Espero que sirva y espero que en su respuesta también
se exprese la voluntad clara de que en este proximo conve-
nio que hay que negociar se negocie punto por punto, linea
por linea, servicio por servicio, realmente, aquello que va-
mos a financiar, porque, desde luego, es absolutamente in-
admisible que desde el Gobierno de Aragédn se financien tre-
nes vacios, y eso usted lo ha dicho mas de una vez, y es-
pero que lo cumpla ahora que es la hora de ejercer su res-
ponsabilidad.

Muchas gracias.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior Fuster.
Tiene de nuevo la palabra el sefior consejero para duplica.

El sefior consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Trans-
portes (VELASCO RODRIGUEZ): Gracias, sefiora presidenta.

Por respeto a que luego hay una proposicion no de ley
que se va a debatir con todos los grupos politicos, no me
voy a extender demasiado en su pregunta.

Estamos de acuerdo en muchos de los planteamientos
que ha hecho. Yo, en primer lugar, lo que tengo que mani-
festar es que, en muchisimas cosas, estoy en absoluto des-
acuerdo con cémo funciona Renfe con respecto a los regio-
nales de Aragdn, y como lo he dicho publicamente y se lo
he dicho a ellos en directo, desde su presidente hasta todos
los responsables de regionales y demas, tengo que ratificar-
lo aqui en las Cortes ante ustedes. Eso es lo que el Gobier-
no piensa.

Y también es cierto que hay cuestiones que queremos
abordarlas porque nos quedan exactamente doce dias para
acabar el afio —me parece que debemos estar, ;no?—, que-
dan muy poquitos dias para acabar el afio y muy pocos dias
para acabar el convenio.

Queriamos que el convenio funcionara lo mejor posible
y quedarnos en un punto de partida bueno para empezar a
negociar el siguiente.

Hemos manifestado desde el Gobierno que estamos in-
teresados, muy interesados, en que se firme el convenio de
regionales y se firmen las mejores condiciones posibles para
los aragoneses. Y las mejores condiciones posibles para los
aragoneses son que las instalaciones y las infraestructuras
estén bien dotadas y funcionen bien. En este caso, las infra-
estructuras son correctas, y justamente lo que es incorrec-
to es cdmo estan establecidos los servicios.
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Lo que sucede es que en la pregunta se han mezclado
dos cosas que son absolutamente diferentes: el tema de lar-
go recorrido con el tema de regionales. jEn el tema de largo
recorrido? En el tema de largo recorrido podremos avanzar
y miraremos a ver si nos interesa el ver si se pueden dejar
algunas reservas de plaza especificas (aunque tenga algun
coste para nosotros, a lo mejor nos es mas rentable eso so-
bre trenes que estdn funcionando que intentar poner un
tren en unas horas en las que luego no se va a utilizar). Pero
queriamos meterlo dentro de todo el paquete global, como
politica de largo recorrido no solo en esta linea y porque
perjudique a Aragon y tal, sino en cualquier linea de largo
recorrido. Si el tren, un tren de largo recorrido, se llena en
cabecera y llega hasta destino, en las paradas intermedias
no recoge viajeros porque viene lleno. Luego es una politi-
ca global de todas las lineas de largo recorrido, indepen-
dientemente de que, como nosotros estamos pagando un
déficit en regionales en esa linea, pudiéramos establecer que
se nos dejaran unos cupos y que pagaramos un diferencial.

Bueno, yo creo que eso son puertas abiertas que noso-
tros queremos plantear al estudiar el proximo convenio, que
deseamos que sea un debate que dé lugar a varios plantea-
mientos por parte de los grupos y por parte de la camara
para que podamos, primero, llegar a un acuerdo desde aqui,
desde la camara, para que se vaya mejorando, como se han
ido mejorando los convenios anteriores, y demos el mejor
servicio posible.

Hay una cuestion importantisima, y es que, en la medi-
da en que se mejoren las infraestructuras, mejoraremos los
horarios, mejoraremos los usos y disminuiremos los déficit,
y por ahi habra que trabajar, y yo espero que asi sea.

Nada mas.

Muchas gracias.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior consejero.

Quiero rogarle desde la Mesa y la Comision que traslade
nuestras condolencias en el funeral a la familia del fallecido.

Muchas gracias.

Suspendemos tres minutos la sesion para despedir al
consejero y continuamos.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Vamos a con-
tinuar con la Comision.

Pasamos al punto nimero dos: debate y votacion de una
proposicion no de ley.

Presentacion y defensa de la proposicion no de ley por el
representante de Chunta Aragonesista. Tiene diez minutos.

Proposicion no de ley nim. 32/99-V, sobre
la conexion ferroviaria Binéfar-Monzon-
Zaragoza y mejoras en la estacion de
Renfe de Monzon.

El seiior diputado FUSTER SANTALIESTRA: Gracias,
sefiora presidenta.

Esta proposicion no de ley enlaza directamente con o-
tras iniciativas para otros trazados que ha habido y que se
han debatido en estas Cortes de Aragdn y enlaza directa-
mente con una pregunta que se ha sustanciado en el ante-
rior punto del orden del dia de esta propia Comision, en la
que se pone de manifiesto la dificultad que nos encontra-
mos para hacer de nuestros ferrocarriles convencionales,
para hacer de los servicios ferroviarios de Aragén unos ser-
vicios publicos con un minimo de garantias, con un minimo
de prestacion de servicios que los hagan apetecibles y que
permitan a los ciudadanos poderlos utilizar con el minimo de

sentido comun que les dé el hecho de que sean mas renta-
bles 0 no sean mas caros, o no tengamos unos horarios mas
intempestivos que los otros servicios, que no cuentan, por
otra parte, con financiaciones adicionales.

Nos estamos refiriendo, en concreto, en esta iniciativa a
los servicios ferroviarios entre las estaciones o los —des-
graciadamente en estos momentos— apeaderos de Monzdn
y Binéfar, que son los unicos puntos de enlace ferroviario
en una importante area geografica del Alto Aragon que a-
fecta a las comarcas del Cinca Medio, La Litera, el Somon-
tano de Barbastro, Sobrarbe, Ribagorza e incluso parte del
Bajo Cinca. Hablamos, por tanto, de lo que debian ser esta-
ciones de referencia, puesto que son las unicas a las que tie-
ne acceso una parte muy importante de los ciudadanos del
Alto Aragon.

Se da la circunstancia de que, cuando se trata —como
antes se ponia de manifiesto— de servicios de largo reco-
rrido que pasan por ese territorio, se encuentran los ciuda-
danos afectados con el inconveniente de que, evidentemen-
te, a la compaiiia Renfe le interesan los trazados de largo re-
corrido, que son los que permiten una ocupacién integral
del tren y del asiento, de la plaza: cuanto mas largo es el re-
corrido mucho mejor porque, evidentemente, mas alto es el
importe del billete. Eso por un lado. Y, por otro lado, cuan-
do se supone que desde Aragdn queremos compensar esas
dificultades a través de un convenio con Renfe en el que se
pretende suplir las carencias que el servicio general de Ren-
fe presta en unas comarcas determinadas, nos encontramos
con que, por no adecuarse a la demanda y a las necesida-
des de la zona, esos trenes van vacios y, como acaba de
poner de manifiesto el propio consejero en la respuesta a la
pregunta anterior, generan un déficit de explotacion de se-
tenta y tres coma setenta y seis millones de pesetas.

Puesto que hay que intentar dar respuesta a esos proble-
mas y a aquellos otros que, como consecuencia del deficiente
estado de la infraestructura —en este caso, de la estacion o
del mal llamado «apeadero» de Monzén—, producen graves
inconveniencias a los usuarios, incluso al propio vecindario,
es por lo que intentamos plantear una iniciativa que intenta
dar respuesta a estos problemas planteados.

La estacion de Renfe de Monzdn, ademas de estos in-
convenientes respecto a los servicios, tiene un inconve-
niente directo en cuanto a su estado fisico: presenta impor-
tantes deficiencias, deficiencias como la iluminacion o la
poca dimensién de los andenes, que quedan totalmente in-
suficientes cuando se trata de convoyes formados por mu-
chos vagones, provocando que los viajeros tengan que sa-
car su pie cuando descienden del tren y caer sobre las pie-
dras de las vias en lugar de hacerlo sobre un andén o so-
bre una acera, como parece lo razonable, ;eh?, asi como las
quejas existentes en buena parte del vecindario por las mo-
lestias que ocasiona el ruido de los trenes. Hay que tener
en cuenta que la linea es una linea de importante paso de
trenes de mercancias y que solamente en el horario noctur-
no circulan ocho importantes trenes de mercancias, ademas
de otros tantos trenes de pasajeros, sin que los vecinos
vean paliados los efectos que tienen estas molestias por
ruidos.

En consecuencia, la iniciativa que planteamos tiene una
triple direccion: por un lado, el adecuar el convenio suscri-
to con Renfe, y, ademas, se va a debatir en un momento
oportuno, puesto que, como acaba de plantear el conseje-
ro, quedan escasas fechas para que se pueda renovar ese
convenio y para negociar, en todo caso, cual ha de ser el
contenido del mismo para el ejercicio del afio 2000. Plantea-
mos que, en el marco de ese convenio suscrito con Renfe,
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se adecuen los horarios del servicio diurno, este denomina-
do «regional» entre Zaragoza-Binéfar y Binéfar-Zaragoza,
que pasa y para en Monzon, a las demandas y necesidades
de los usuarios, en especial atendiendo aquellas que se han
puesto de manifiesto como mas evidentes a lo largo de es-
tas fechas, como son las necesidades de la poblacidn estu-
diantil de los fines de semana, de forma que, por un lado, se
reduzca o elimine el déficit de explotacion del servicio (es
decir, que podamos detraer ingresos y recursos que esta-
mos destinando a sufragar ese déficit para poder atender
otros servicios que, sin duda, tendran que tener un carac-
ter mas deficitario, pero que tienen un caracter de presta-
cidn social), cumpla con los objetivos, en general, de la
compaifiia Renfe de prestacion de servicio publico y satis-
fagamos las demandas de los usuarios y las necesidades de
la poblacion estudiantil en este caso, y otras demandas que
pueden ser resueltas con una adecuada prestacion en cuan-
to al horario de los servicios. Eso por un lado.

Por otro lado, con independencia de ello, se pide a la
compaiiia Renfe el refuerzo de los servicios en fechas y ho-
rarios que precise la demanda y no cuando dispone de uni-
dades de tren libres, que es lo que ha venido haciendo hasta
ahora. Es decir, la compaifiia Renfe, cuando tiene trenes li-
bres y convoyes que le sobran, entonces refuerza esa linea,
sin atender a que esa linea tiene las necesidades cuando las
tiene, que son los viernes y los domingos durante el perio-
do del curso escolar y no en verano, que es cuando a Ren-
fe, a su vez, le sobran estos trenes y que es cuando produ-
ce y se propone hacer el refuerzo. Claro, hace el refuerzo y
a continuacion dice: «ven ustedes, les hemos puesto un re-
fuerzo y no era necesario: ;ven ustedes como va vacio».
Pongan ustedes el refuerzo cuando se ha demostrado que
es necesario, es decir, los viernes y los domingos de cada
semana, y no en verano, que es cuando, evidentemente, no
es necesario.

Este punto y esta exigencia, evidentemente, pueden sol-
ventarse y soslayarse si el punto primero se lleva a buen
puerto, es decir, si se consigue prestar un servicio con una
linea denominada «regional» que cubra estas necesidades
y, en consecuencia, no estar a merced de los servicios ge-
nerales de la compaifiia Renfe.

Y, por altimo, el punto C es en el que se plantea dar res-
puesta a las necesidades y deficiencias observadas en la
estacion de Monzdn, estacion que, como ya sus sefiorias
conocen, a pesar del acuerdo existente en estas Cortes de
Aragdn, fue rebajada en su categoria y fue calificada como
simple «apeaderoy, sin tener en cuenta el caracter de nudo
y conexion ferroviaria para —como hemos dicho antes—
buena parte de los habitantes del Alto Aragén. Y en este
punto planteamos urgir a Renfe la ejecucion de obras en esta
estacion en el sentido siguiente: por un lado, la mejora de
la iluminacion del recinto, muy deficiente; por otro lado, la
prolongacion de los andenes para que permitan acoger a los
pasajeros de los convoyes largos, evitando los inconvenien-
tes que antes he planteado, y, por otro lado, la instalacion de
bandas sonoras que amortigiien las molestias por ruidos que
padece el vecindario, a las que antes nos hemos referido.

Esos son los tres puntos que planteamos en la propo-
sicién no de ley que sometemos a la consideracidon de sus
sefiorias.

Muchas gracias.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior Fuster.

Tenemos dos enmiendas presentadas por el Grupo Mixto
(Izquierda Unida), pero como no esta el representante para

su defensa, decaen por si solas. Estamos de acuerdo, ;jno?
Decaen.

Pasamos a dar la palabra al portavoz del Grupo Parlamen-
tario del Partido Aragonés.

El seior diputado MARTINEZ SANCHEZ: Muchas gra-
cias, sefiora presidenta.

El Partido Aragonés, en términos generales, estd de a-
cuerdo, absolutamente de acuerdo, con la mocion. La ver-
dad es que es dificil estar en contra de esta... —perdon, la
proposicion no de ley—, de esta proposicion no de ley, y
es muy dificil porque se trata de solucionar una serie de pro-
blemas, una serie de incidencias que han tenido lugar y que
son una responsabilidad evidente de Renfe, y que, ademas
—digamos—, tenemos un convenio en este momento con
Renfe que, aunque no se ha cumplido del todo, bueno, pues
yo creo que se trata de mejorarlo. Por lo tanto, tenemos que
estar obligatoriamente en contra..., perdén, obligatoriamen-
te a favor de la proposicion no de ley.

Pero si queriamos hacer una serie de consideraciones,
una serie de consideraciones por entender que, al hablar de
convenio con Renfe, tenemos que hablar de convenio para
todo Aragon, y no debemos olvidarnos en absoluto de que
existen otros territorios que, si no mayores, cuando menos
tienen las mismas necesidades que en este caso la linea que
nos ocupa. Cierto es que ya se han aprobado en estas Cor-
tes proposiciones no de ley y mociones en las que se ma-
nifiesta claramente toda la cAmara —yo creo que, en la ma-
yor parte de los casos, por unanimidad— a favor de solu-
cionar esos problemas, esos problemas de otros territorios.
Pero, aun asi, nosotros entendemos que este convenio, co-
mo decia, tiene que contemplar todas las necesidades del
territorio aragonés.

Respecto al primer apartado, entendemos que es abso-
lutamente conveniente adecuar los horarios del servicio dia-
rio regional, pero no debemos olvidar que en estos momen-
tos ahi, en esta linea o en esta zona, efectivamente, existen
ocho, ocho servicios diarios de trenes de grandes lineas,
que tienen el problema, efectivamente, de que la reserva en
muchos casos es imposible; pero hay ocho servicios de
grandes lineas. Como decia antes, en otros territorios no
hay ni uno solo de grandes lineas y uno o dos —dos mas
bien— de servicio regional.

Por otra parte, en los trenes de grandes lineas se admite
la posibilidad de reserva de billetes siempre, excepto cuando
el tren ya ha salido de origen; es decir, también cabe la po-
sibilidad de reservar billetes antes de que el tren salga de
origen.

Entonces, con ello en absoluto estamos diciendo que no
se solucione el problema de los horarios, en absoluto; pero
estamos haciendo una llamada a la solidaridad, como decia
antes, con respecto a otros territorios.

También estamos de acuerdo, légicamente, en que se
refuercen esos servicios cuando es necesario; cuando no es
necesario, evidentemente, no hace falta reforzarlos. Pero es
otro apartado mas a adecuar o a incluir dentro de esa ade-
cuacion del convenio.

Respecto al punto B pensamos que hay que adecuar
esos refuerzos y hay que llevar a cabo las actuaciones ne-
cesarias para que ese convenio contemple esos refuerzos,
contemple que esos estudiantes que necesitan en un mo-
mento determinado mas servicios los tengan. Pero ojo a la
hora de negociar el convenio, porque si eso ha de suponer
un incremento importante en la aportacion de la DGA al con-
venio, ahi tendriamos mucho que hablar, porque yo estoy
plenamente convencido, plenamente convencido de que no
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se elimina en absoluto el déficit por dar o adecuar la oferta
a la demanda: estoy plenamente convencido. Ojala me equi-
voque, ojala me equivoque y dentro de un afio hablemos de
que el déficit de explotacion de setenta y tres coma cuaren-
ta y seis millones de esta linea se ha eliminado y es una rea-
lidad que la oferta y la demanda han llegado a una entente.
Pero somos, somos muy, muy escépticos.

Bueno, respecto al apartado C, es evidente que es nece-
sario adecuar todas las instalaciones de esta estacion. Te-
nemos que tener una estacion digna, no cabe la menor duda.
Ahora bien, también somos muy escépticos cuando se tra-
ta de que Renfe o el GIF o el propio ministerio tengan que
invertir una sola peseta en nuestras lineas de ferrocarril, por
un motivo: nosotros hemos hecho una serie de preguntas
en comparecencias en el Senado al presidente del GIF y al
presidente de Renfe, y las respuestas que hemos recibido
son unas respuestas que nos dan pie para pensar que la in-
version en las lineas de ferrocarril de Aragon, sean regiona-
les o sean nacionales, va a ser muy, muy pequefia; esa es
la sensacion que tenemos, y en los diarios de sesiones asi
consta.

No obstante, siempre cabe la posibilidad de volver a rei-
vindicar, de volver a pedir, y, desde luego, lo que pensamos
es que este convenio deberia ir unido, como ya dijimos cuan-
do hablamos en la proposicidén no de ley que se debatié en
el Pleno hace unas fechas, a la inversion por parte del Mi-
nisterio de Fomento en trazados, en trazados o en vias,
mejora de posicion y vias, e infraestructuras en general que
estas lineas necesitan.

Por lo tanto, aunque con cierto escepticismo en las dos
cuestiones a las que me he referido, nosotros vamos a apo-
yar esta proposicion no de ley, y desde luego nos hubiera
gustado también poder apoyar las enmiendas que Izquier-
da Unida ha presentado, aunque una de ellas ya est4 reco-
gida en otra Comision y, por lo tanto, ya aprobada. Pero la
del estudio, la de realizar un estudio completo nos hubiera
gustado apoyarla; pero, bueno, dado que no es posible, pues
qué le vamos a hacer.

Muchas gracias, sefiora presidenta.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior Martinez.

Tiene la palabra el portavoz del Grupo Socialista sefior
Becana.

El sefior diputado BECANA SANAHUJA: Gracias, sefio-
ra presidenta.

En nombre del Grupo Parlamentario Socialista, queremos
reafirmarnos en el planteamiento que ha hecho, que acaba
de hacer el consejero de Obras Publicas del Gobierno de
Aragon respecto a cual debe ser el sentido del convenio con
Renfe para mantenimiento de los servicios regionales de fe-
rrocarril y cdmo con este convenio debemos conseguir, por
un lado, mejorar las infraestructuras ferroviarias, por otro
lado, mejorar los servicios que prestamos a los ciudadanos
aragoneses a través del transporte por ferrocarril, y, en con-
clusion, orientar el convenio a fomentar entre la poblacidn
el uso del ferrocarril mediante infraestructuras que permitan
viajes cortos y comodos mediante estaciones y servicios
ferroviarios que den una cierta calidad y confort a los usua-
rios del tren.

La linea a la que nos estamos refiriendo va a sufrir modifi-
caciones importantes, sobre todo en materia de transporte de
viajeros, con motivo de la entrada en funcionamiento de la
alta velocidad. Y tanto la estacién de Binéfar como la es-
tacion de Monzon constituiran un punto de enlace por

ferrocarril de gran parte del territorio de la provincia de Hues-
ca con la alta velocidad nacional e internacional, enlazando
a través de las estaciones de Binéfar y Monzdn gran parte
de la provincia de Huesca con las estaciones del AVE de
Zaragoza y de Lleida. Por eso entendemos que es importan-
te también actuar sobre las estaciones. Por ambas razones
consideramos necesario y oportuno apoyar la iniciativa de
Chunta Aragonesista: primero, porque el propio Gobierno,
en la ultima reunion de la comision mixta DGA-Renfe, aten-
diendo a una parte de aquello a lo que se refiere el punto
primero de la proposicidén no de ley, ha sido el que ya le ha
propuesto formalmente a Renfe la incorporacion de un tren
de unas ciento veinte plazas que, saliendo de Binéfar, pres-
te el servicio los domingos, los fines de semana, para aten-
der la demanda estudiantil; y segundo, porque tanto en
Monzdn como en Binéfar son necesarias mejoras en las es-
taciones y en su entorno.

Hay alglin matiz —no sé si habra oportunidad de incor-
porarlo al punto tercero— en lo que hace referencia a la es-
tacion de Monzon: cuando habla de la «prolongacion de los
andenesy, debe ser o deberia concretarse «prolongacion de
los andenes cubiertos». El problema es que no estan cubier-
tos los andenes. Y cuando habla de «instalacion de bandas
sonoras», supongo que lo que quiere decir el proponente
son «pantallas insonorizadoras» o «barreras antirruido», es
decir, lo que conocemos como pantallas que evitan que se
traslade al vecindario el ruido producido por el rodamiento.

En cuanto a la estacion de Binéfar, que no se menciona,
también pensamos que deberiamos haber hecho alguna re-
ferencia respecto a la mejora de los accesos al barrio de la
estacion, que ha quedado; pero, al no haber oportunidad de
transaccion al texto, en su caso puede ser objeto de alguna
proposicion no de ley o de alguna iniciativa de este grupo
si no la podemos incorporar. Nosotros queriamos proponer,
pues, que también en el mismo paquete se incluyan algunas
mejoras en la estacion de Binéfar que evitaran el aislamien-
to que esta sufriendo el barrio de la estacion, precisamente
porque se van cerrando accesos para dar seguridad a los tre-
nes; pero ahi concretamente seria necesaria alguna actua-
cion tipo pasarela elevada, peatonal o algo similar.

Nosotros también pensabamos que hubiera sido bueno
apoyar esta proposicion incorporando las enmiendas de 1z-
quierda Unida, porque, aunque inciden en acuerdos que ya
han sido adoptados por estas Cortes, pensamos que el mo-
mento en el que nos encontramos en el debate de como
acercar el territorio aragonés a la alta velocidad y como acer-
carlo también con servicios de calidad y con infraestructuras
adecuadas era un momento oportuno para refrendar estas
enmiendas. Y si el grupo proponente las quiere asumir como
propias y los demés estamos de acuerdo, entrariamos en ese
procedimiento; si no, pues también seran objeto en su dia,
si el grupo que las ha presentado quiere, de una nueva ini-
ciativa parlamentaria.

En conclusién, el Grupo Parlamentario Socialista va a
apoyar esta iniciativa al entender que va orientada en la
direccién que deciamos de utilizar el convenio de Renfe
no para sufragar, simplemente, déficit presupuestarios,
sino para mejorar el servicio ferroviario y para, en con-
secuencia, fomentar el uso del ferrocarril por los ciudada-
nos aragoneses.

Muchas gracias.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefior Becana.

Tiene la palabra el representante del Grupo Popular.

;Sefior Bielza?
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(Quién es el...?
La sefiora Alquézar.

La sefiora diputada ALQUEZAR BUIL: Gracias, presi-
denta.

Como bien dice el Grupo Chunta Aragonesista en su pro-
posicion no de ley, las estaciones de ferrocarril de Monzdon
y Binéfar son las unicas de la comarca del Cinca Medio, La
Litera, Somontano de Barbastro, Sobrarbe, Ribagorza y del
Bajo Cinca.

Yo tengo que reconocer que hasta hace poco mas de
tres meses habia usado muy poco el ferrocarril para mis des-
plazamientos a Zaragoza, quiza porque la distancia desde
Monzdn no es mucha y siempre venia acompafiada.

Desde que soy diputada en estas Cortes y debo venir
como minimo dos o tres veces a la semana, me resulta mu-
cho més comodo viajar en tren, y, realmente, algunas de las
cosas que Chunta Aragonesista apunta en su proposicion
no de ley las he podido contrastar personalmente. Existe,
como se ha comentado aqui ya, un tren diario que hace el
trayecto Binéfar-Monzon-Tardienta-Zaragoza, que esta fi-
nanciado por el Gobierno de Aragdn a través de un conve-
nio firmado con Renfe. Este es un tren que yo reconozco
que he usado muy pocas veces, precisamente por lo inade-
cuado de su horario. Este tren hace ya algunos afios que
sale a esa hora tan temprana de Binéfar, y no dudamos de
que en aquel tiempo, cuando se hizo, era el mejor, la mejor
hora, pero creemos que todas las cosas deben adecuarse al
momento en que vivimos, y ahora pienso que los usuarios
pedimos un horario mas adecuado a las necesidades. Por
€so pensamos que su ocupacion es tan poca y que no es
rentable el servicio.

Y en este momento, aunque, como ha dicho el conseje-
ro de Obras Publicas, es el momento oportuno para nego-
ciar el convenio que hay con Renfe, creemos que se puede
incidir en este aspecto, y por eso estamos de acuerdo con
la proposicidon no de ley que nos presenta Chunta.

Pensamos que se deberia estudiar un horario mas ade-
cuado, teniendo en cuenta que este tren tiene su salida de
Binéfar sobre las seis treinta de la mafiana, de lunes a saba-
do, y que a las nueve treinta aproximadamente pasa otro
tren direccién Zaragoza. En ese intervalo de tiempo de tres
horas creemos que el Gobierno de Aragén deberia estudiar
con Renfe un horario intermedio que fuese mas adecuado y
mas rentable y que permitiese a los usuarios de esa amplia
zona hacer mas uso de un medio de transporte tan comodo
como es el ferrocarril.

Estariamos también de acuerdo con lo que ha comenta-
do hace un rato, hace un momento, el portavoz del Grupo
del PAR, con que se deberian revisar también, al mismo
tiempo, los convenios, las lineas que hay reflejadas en el
mismo convenio de otras zonas de Aragoén.

Con respecto a los otros dos puntos de la proposicion
no de ley, yo de verdad que no dudo de que, cuando el Gru-
po de Chunta Aragonesista lo ha reflejado en ella, debe de
haber habido usuarios que hayan sufrido sus problemas.
Yo, como he comentado, uso todos los viernes por la tarde
el tren para ir a Monzon, y no he tenido ningin problema
ningun viernes para sacar billete ni para ir sentada, y tengo
que decir que suelo llegar a la estacion con un cuarto de
hora o diez minutos de adelanto.

Personalmente, me cuesta creer que haya que esperar la
llegada del tren a la estacion para sacar el billete, ya que se-
ria imposible, porque el tren para en la estacién cinco minu-
tos solamente.

Indudablemente —en eso estamos de acuerdo— que
seria conveniente y necesario que Renfe reforzara los ser-
vicios los fines de semana o vispera de fiesta, como el pa-
sado puente de la Constitucion o como los proximos puen-
tes de las fiestas de Navidad.

En cuanto al tercer punto, a las mejoras en la estacion de
Monzén, indudablemente y personalmente, yo tengo que
estar de acuerdo: mejor iluminacion, que creo que es muy
necesaria; prolongacion de andenes (yo creo entender —no
como comentaba el sefior Becana— que la prolongacion de
andenes se refiere a lo que es la obra, el firme del suelo, no
precisamente a los andenes cubiertos, porque eso si que
también lo he sufrido alguna vez, el tener que bajar justa-
mente por donde ya acaba el andén); y, bueno, la instala-
cion de «bandas sonorasy», desde luego, por supuesto, por
las molestias que puede causar a los vecinos que viven cer-
ca de la via del ferrocarril.

En el Grupo Popular estamos de acuerdo y creemos que
la estaciéon de Monzoén se debe potenciar y acondicionar lo
mejor posible, ya que, en estos momentos en los que tanto
hablamos de la alta velocidad, es una estacién clave para
toda la zona oriental de la provincia de Huesca y debe es-
tar bien comunicada para poder enlazar con el AVE en Za-
ragoza o en Lérida.

Por tanto, de acuerdo con estos argumentos que he dado
y siendo consecuentes con lo acordado el once de noviem-
bre pasado en el pleno del Ayuntamiento de Monzon, presi-
dido por el Partido Popular, vamos a votar a favor de esta
proposicion no de ley desde el Grupo Popular de las Cortes.

Nos hubiese gustado también que estuviese aqui el se-
flor Lacasa para defender sus enmiendas, pero, bueno, vis-
to que no esta, esperamos que en una ocasién mejor pue-
da hacernos saber exactamente qué es lo que propone y de-
fender las enmiendas.

Muchas gracias, sefiora presidenta.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas gra-
cias, sefiora Alquézar.

Pasamos directamente a la votacion.

Aprobamos el texto tal cual estd o asume...?

El sefior diputado FUSTER SANTALIESTRA: Si me per-
mite, presidenta. Gracias.

He entendido o he querido deducir de las intervenciones
de los grupos que dabamos por hecho la no defensa de las
enmiendas del grupo enmendante, que no esta presente. En
todo caso, decir que, efectivamente, en una de ellas hay un
acuerdo en esos mismos términos aprobado ya en estas
Cortes, y, por tanto, no haria sino reiterar ese acuerdo exis-
tente. Y en cuanto a lo otro, estd imparcialmente compren-
dido en el punto primero, puesto que, si se adecua en el
marco del convenio, se entiende que ahi, en ese marco del
convenio, se va a realizar el estudio que permite conocer el
futuro de la linea Zaragoza-Lérida por Monzon.

Esta claro que nosotros planteamos esta iniciativa, igual
que otras, como ya he anunciado al principio, en el contex-
to de la futura llegada del AVE y en el contexto de asegu-
rar el futuro del ferrocarril convencional a la vista de los
cambios que van a conllevar los nuevos servicios que la lle-
gada del AVE trae. Por tanto, aunque no pueda defenderlo
y no podamos debatirlo, creo que no quedan fuera y que en
el espiritu de la iniciativa, desde luego, estan recogidas.

Y respecto a una minima correccion que se ha plantea-
do, lo de los andenes se refiere a las aceras laterales, a los
andenes en los que los convoyes muy largos terminan y
continua el tren, con lo cual tienen que bajar al suelo, a las



200 Diario de Sesiones de las Cortes de Aragon. Comisiones. Serie B: Iniciativas parlamentarias. Niumero 11

piedras de las propias vias. No es un problema de cubri-
miento, que también es otro tema afiadido sobre otras me-
joras que pueden hacerse en la estacion, pero aqui, en este
caso concreto, lo que se planteaba era que se pudieran pro-
longar las aceras de los andenes.

Y respecto a lo de las bandas sonoras, si que a lo mejor
la denominacion de «bandas insonorasy»...; en todo caso, el
objetivo es que amortigiien las molestias por ruidos. Si les
parece, puede considerarse una enmienda in voce y que en
lugar de aparecer «bandas sonoras» aparezca «bandas in-
sonoras». Las bandas en si mismas no es que sean sono-
ras, son las pantallas, ;no? Seria mejor poner «pantallas inso-
noras» o «pantallas insonorizadoras». Pues si hay acuerdo

entre los grupos, que parece que si, podemos sustituirlo:
«pantallas insonorizadorasy.
Y por lo demas, pues...

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): (Estan to-
dos de acuerdo en arreglar el texto? ;De acuerdo?

Pasamos a la votacién. ;Votos a favor? ;Votos en con-
tra? ;Abstenciones? Por unanimidad, queda aprobada la
proposicion no de ley.

Y, sin nada més, pasamos a turno de explicacion de voto
si quieren... ;No quieren hacer uso?

(Ruegos y preguntas? ;Tampoco?

Pues, sin nada maés, levantamos la sesidon. [4 las doce
horas y cincuenta y cinco minutos. |
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