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El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muy buenos
dias, seiforas y sefiores Diputados.

Damos comienzo a la Comision de Ordenacion Territorial
[a las once horas y veinticinco minutos], con el siguiente orden
del dia: primero, lectura y aprobacion del acta de la sesion an-
terior, que dejamos para el final; segundo, comparecencia del
Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Piblicas y Trans-
portes, don José Vicente Lacasa Azlor, para informar sobre el
Plan de actuacion de carreteras, obras licitadas y pendientes de
licitar y financiacién, a peticién del Grupo Parlamentario So-
cialista.

Sefior Consejero, sefior director general, bienvenidos a la
Comision de Ordenacion Territorial.

Para la presentacion y exposicion, tiene la palabra el porta-
voz del Grupo Parlamentario Socialista, sefior Casas.

Comparecencia del Consejero de Ordena-
cion Territorial, Obras Piblicas y Trans-
portes para explicar el Plan de actuaciéon en
carreteras, obras licitadas y pendientes de
licitar y financiacién.

El seitor Diputado CASAS MATEQ: Gracias, sefior Presi-
dente.

Bienvenidos, sefior Consejero, sefior director general.

Cuando se van a cumplir dos afios del cambio de Gobierno
en Aragdn y, concretamente hoy, del pacto de coalicidén entre
el Partido Popular y el Partido Aragonés, parece conveniente
gue en la Comision de Ordenacion Territorial se presente una
situacién del estado de lo que son las infraestructuras de comu-
nicaciones mas importantes de la region, en cuanto que, tradi-
cionalmente, la inversion en carreteras ha sido uno de los gran-
des puntales de la inversién publica, de la dinamizacion de la
economia, de la ordenacion territorial y de la preparacién del
futuro de nuestras tierras.

Nosotros hemos solicitado la comparecencia del Con-
sejero, independientemente de que, por los cauces normales
del Boletin Oficial de Aragon, venimos conociendo puntual-
mente las licitaciones de obras que se van realizando, enten-
diendo que, durante los dos ultimos afios o durante el primer
aflo y medio de el nuevo Gobierno, existia una paralizacion
absoluta y total en licitacion de nueva obra (no ha habido ni
una sola licitacién durante el primer afio y medio). Se supone
que habra unas justificaciones econdémicas, que habra que li-
quidar unos dos mil y pico millones de pesetas de obras en fi-
nalizacion del Gobierno anterior y que eso puede justificar, en
un momento determinado, en parte, que e€so haya sido asi.

Y hemos visto también que, durante los altimos meses, ha
habido una serie de licitaciones de carreteras, tanto de nuevas
infraestructuras como de conservacion y mejoras, que, en ge-
neral, responden al Plan regional de carreteras (no todas, pero,
en general, las actuaciones licitadas corresponden). Pero, co-
mo ya analizamos en su dia, cuando se present6 el proyecto de
presupuestos, con un presupuesto de quinientos nueve millo-
nes se han licitado obras por tres mil ciento ocho millones de
pesetas, en lo que nosotros hemos contabilizado (supongo que
los datos pueden cambiar si todo no ha sido publicado en los
cauces normales de informacién del Gobierno).

'Logicamente, esto necesita una explicacién. Queremos co-
nocer si esas obras estan, presupuestariamente, en disposicion
de comenzar este afio, si esto es una tramitacion anticipada na-
da mas para poder invertir en afios venideros y, por consiguien-

te, el afio noventa y siete va a ser otro aifio en blanco en nuevas
infraestructuras.

Hace pocos dias comparecio el director general del Agua
con necesidades financieras muy altas en la construccion de
depuradoras, del orden de cuatro mil millones al afio, y tam-
bién se mandaba hacia el futuro la realizacién de esas obras.

Esta pendiente que la Comisidn conozca, y en general los
aragoneses, qué proyectos tiene €l Departamento de Ordena-
cion Territorial en el ambito del Fondo especial para Teruel, de
tres mil ochocientos millones de pesetas, que hoy, que entra ¢l
verano o es el altimo dia de primavera, ain no conocemos para
este afio si existe algun proyecto. ;Qué ocurre con aquellas
obras que se anunciaron y que en este momento no estan lici-
tadas? ;Se piensa proceder a su licitacion?

Pero, como decia antes, creo que deberiamos aprovechar la
comparecencia para dar un pequefio repaso al estado de la
region en tema de carreteras, y, por tanto, hay que recordar que
hay un programa electoral del Partido Popular, que ha habido
unos compromisos de investidura del Presidente y que el Go-
bierno de Aragdn, aparte de la competencia expresa y directa
sobre cinco mil trescientos kildmetros de red autondmica, tiene
la competencia, la facultad y el deber de impulsar la accion es-
tatal en materia de carreteras.

Nosotros, en principio, a vista de pajaro, estamos viendo la
situacion de las carreteras de Aragdn hoy: hay una serie de ca-
rreteras interrumpidas, no hay licitaciones nuevas, tampoco por
parte de otras administraciones. Si hay promesas y promesas so-
bre qué se va a hacer, sobre que durante este afio se licitara no s¢
qué tramo de la autovia, pero no se licita ningun tramo nuevo...

Creemos que en una primera valoracion politica, indepen-
dientemente de que luego podamos rectificar, a explicacion del
sefior Consejero, si en estos dos Gltimos afios no hubiera habi-
do gobierno, las carreteras no estarian peor de lo que estan: es-
tariamos al mismo nivel. En todo caso, con que hubiera habi-
do un interventor, simplemente, para ir liquidando la obra anti-
gua, la obra que estaba en ejecucion, hubiera sido suficiente.

Queremos que el sefior Consejero dé un repaso también a
algunas cuestiones importantes. Por ejemplo: codmo esté el te-
ma del traspaso de vias de comunicacion con otros organis-
mos; qué proyectos hay (es un compromiso electoral); qué pa-
sa con el tema de las variantes, que practicamente no sale casi
nada; qué pasa con el tema de los pasos a niveles (;estan pla-
nificados, o 1o de Calatayud tiene alguna connotacion especial,
especifica y de urgencia, o hay un plan detras y de lo Calatayud
es lo primero —por ejemplo—7?); qué valoracion fe merece al
Consejero la situacion de la conservacion de las carreteras, si
esos ochocientos sesenta y tres millones nos van a servir para
algo mas que para poder solucionar puntualmente algan desas-
tre natural, algin desprendimiento o realmente vamos a poder
llevar un plan de planteamiento minimo.

Y, en todo caso, supongo que tampoco estaria de mas que
el sefior Consejero nos hiciese una aproximacion a lo que van
a ser los presupuestos del afio que viene, si €s que ya, en las
conversaciones previas con el socio de Gobierno, se ha llega-
do a un acuerdo sobre si vamos a potenciar la inversidén o va-
mos a continuar con nuestro objetivo de poner bajo el paraguas
de Maastricht toda nuestra falta de accion, para poder entrar en
la moneda Unica aunque sea con las ruedas pinchadas, cual es
el plan del Gobierno.

Muchas gracias, sefior Presidente,

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Casas.
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Sefior Consejero, tiene la palabra para contestacion.

-El sefior Consejero de Ordenacion ITerritorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Sefior Presidente. Se-
fiorias.

En primer lugar, ha hecho usted una exposicion amplia, y
le puedo decir que, practicamente, todo lo que ha hablado nada
tiene que ver con la petictdn que hacia en la comparecencia.

Yo no sé si debo contestar a todo o ceflirme a la pregunta,
pero, en todo caso, pienso que ¢l debate que usted aqui ha lan-
zado es un debate mucho mas amplio que por el que me ha
pedido la comparecencia. Yo le puedo contestar a algunas de
estas preguntas, pero muy sucintamente, y en cualquier mo-
mento estoy dispuesto a venir a debatir sobre estos temas que
usted ha planteado.

Ha hecho una referencia, en primer lugar, al afio y medio
que llevamos o que se llevaba de Gobierno, y ha dicho que no
habia salido ninguna obra. Lo primero que hay que hacer, co-
mo usted es aficionado a llevar las cosas en ¢l ordenador y pa-
sarse todos los datos de los boletines, yo tendria que recordar-
le que en el mes de agosto del afio pasado salieron cinco obras.
[gual es que ese mes era un mes de vacaciones y no estabamos
o no estaban todos en su lugar de trabajo.

Y quiero decirle también que nosotros nos cefiimos al Plan
de carreteras. No se puede dudar de que todas las carreteras
que sacamos a concurso y a subasta, todas, estan incluidas en
el Plan de carreteras que tengo aqui, v, st lo recuerda, hubo una
proposiciéon no de ley, aprobada por esta Comision, en la cual
se me instaba a que se unificaran los plazos y las obras en ese
plan. En todo caso, quiza, el inico error que comete €s que us-
ted pensaba que estaban en unos afios y ahora es todo el plan
hasta el 2003, sin tener en cuenta los dos periodos. En todo ca-
so, quiero dejar muy clara 1a postura del Gobierno.

Por otra parte, y como una consideracién general, le quie-
ro decir que a veces lo que dicen en cuanto a que hay quinien-
tos millones 0 habia quinientos millones para hacer carreteras
nuevas, para cualquier gestor (y usted ha sido Consejero, lo
sabe) es imposible construir una carretera en un afio, y mas hoy
dia, teniendo en cuenta toda la tramitacion. Por lo tanto, todas
las obras de carreteras y, practicamente, de todas las obras que
estan saliendo a concurso, todas llevan unas bianualizaciones
o -unas plurianualizaciones, siempre teniendo en cuenta el arti-
culo 40 de la Ley de Hacienda, la cual nos exige una serie de
condicionantes que, desde el departamento, cumplimos escru-
pulosamente.

Ha hecho también relacidn al Fondo especial de Teruel.
Pienso que seria una cuestion mas especifica de venir y expli-
car, en el momento en que estén fijadas las obras, qué obras es-
tan en el Plan especial de Teruel, pero que, en todo caso, no es-
tan enmarcadas dentro de las obras que en este momento he-
mos sacado a concurso y que tienen financiacion propia. Otra
cosa es que, en un momento determinado, podamos unir algo
de financiacidn si es que vamos a perder los fondos.

Si quiero hacer una consideracion en cuanto a lo que ha di-
cho sobre impulsar la accion estatal. Usted sabe muy bien que,
desde hace un afio, esa impulsion ha sido totalmente realista y
cierta, teniendo en cuenta una serie de parametros que se ha
encontrado el Gobierno actual de cara a que determinadas
obras no podia sacarlas a concurso ni a subasta puesto que no
existia documentacidn suficiente y proyectos suficientes para

sacarlos. Pero, en todo caso, los temas se van cumpliendo, y le
recuerdo a usted, por ejemplo, €l tema de Huesca-Nueno, co6-
‘mo esta: se han solucionado los temas de la autovia que va a

discurrir entre Teruel-Zaragoza y Teruel-Sagunto, y, por su-
puesto, €l impulso que se esta dando a los temas del AVE. Otra
cosa es que siempre queramos mas o lo que se dice a veces:
que no se crea.

En cuanto a los traspasos, en este momento estamos en
contacto con las diputaciones provinciales (que son a las que
mas afectan los posibles cambios de titularidad de carreteras),
estamos en contacto con ellas al objeto de hacer las evaluacio-
nes de qué tramos nos van a traspasar ellas y qué tramos tras-
pasariamos nosotros, porque en cualquier planteamiento que
se haga desde el departamento tiene que haber una contrapres-
tacidén de unas carreteras a otras, puesto que ¢sas contrapresta-
ciones no vienen con presupuesto, a no ser que hubiera un
aumento de presupuesto por parte de las diputaciones. Yo no
firmaré ningin convenio con ninguna diputacién provincial si
no existe la seguridad de que vamos a tener los fondos corres-
pondientes o bien que cambiamos carreteras, tramos por tra-
mos, ¥ unificamos, que es lo que en este momento estamos ha-
ciendo y con lo que estamos trabajando.

Respecto a los pasos a nivel, estamos en contacto con el Mi-
nisterio. Si hace falta, concretaremos mas los temas de como
llevamos esos convenios para que unos pasos a nivel los gjecu-
te el Ministerio de Fomento y otros pasos a nivel los ejecute €l
Gobierno de Aragdn. En todo caso, 1a decision de los pasos a
nivel en ninglin momento va a estar enmarcada por temas poli-
ticos que usted parece que ha insinuado. Por el paso a nivel de
Calatayud pasan habitantes de Calatayud y habitantes de otros
lugares, vy yo pienso que alli no se distingue ningun color.

Y hay que decir también (y lo sabe usted, y haré referencia
después, en la relacion de obras que le voy a especificar) que
también vamos a ejecutar el paso a nivel de Morés, y el alcal-
de de Morés, precisamente, no es el del Partido Popular. Por lo

tanto, vamos a olvidarnos de esos dardos que usted.lanza. Us-
ted me conoce y sabe que, a la hora de actuar, esos temas no

" los tenemos en cuenta, que pensamos en el bien general y no

en el bien en particular de algunas personas que puedan vivir
en determinados municipios en los que exista un alcalde de de-
terminado partido.

En relacion a la conservacion de carreteras, siempre pensa-
mos que no es suficiente, siempre pensamos desde el departa-
mento que necesitariamos mas dinero para carreteras. Pero, en
todo caso, en relacion a la conservacion, es importante que el
personal que tenemos en el departamento esté ocupado en las
obras. Y eso es lo que estamos haciendo en todo momento, pa-
ra sacarle la mayor rentabilidad posible a todos los medios que
tenemos a nuestro alcance.

Y en relacion a los presupuestos del afio que viene, yo
pienso que no es momento de hablar aqui. Sobre ese tema se
hablara primero dentro de la coalicion de Gobierno y poste-
riormente daremos cuenta a estas Cortes de como se llevan a
cabo estos presupuestos para el afio que viene.

Y ya cifiéndome a la pregunta que me ha hecho, en primer
lugar le iba a agradecer la concrecién de la pregunta. Ahora,
por supuesto, no le tengo que agradecer la concrecion de lo que
me ha dicho, puesto que me ha tocado muchos temas. Pero, en
todo caso, mi intencidén en esta comparecencia va a ser con-
cretar 1o mas posible y trasladar a todos ustedes el estado de los
proyectos en su recorrido administrativo, grado de ejecucion y
previsiones.

Como ustedes recordaran, la Direccion General de Carre-

teras tiene, para este ejercicio, en el capitulo VI, un presupues-
to de dos mil cuatrocientos setenta y un millones de pesetas, a

los que hay que afiadir los mil ciento quince millones que estan
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destinados a inversiones a través de la Ley de regularizacion:
en total, unos tres mil seiscientos millones de pesetas. Uniendo
eso a los cuatrocientos millones del Plan especial de Teruel, la
inversion total se acerca a cuatro mil millones de pesetas.

Mi intencidn, a lo largo de estas comparecencias, €s hacer
un repaso pormenorizado de las obras que han sido terminadas
en su ejecucién y liquidadas, bien entendido —y creo que s¢
esta consiguiendo en-buena medida— que una de las priorida-
des de este departamento en estos casi dos afios ha sido la de
recuperar el prestigio de la institucién como buenos pagadores.
Quiero, por lo tanto, pormenorizar actuaciones, ofrecer a uste-
des una relacion de las obras ya acabadas, las que estan en ¢je-
cucion, las que tienen ya a la vista la adjudicacion inminente y
aquellas en las que se esta trabajando en proyectarlas. Se trata,
por lo tanto, de datos completamente objetivos, que quedan a
disposicion de ustedes para su interpretacion politica.

La primera relacién es la de los proyectos ejecutados en su
totalidad en los dos ltimos afios. Se trata.de obras que se en-
contraban iniciadas en julio de 1995, en uno u otro grado de
ejecucion, y todos sabemos cémo estaba la consignacion pre-
supuestaria. |

La Direccion General de Carreteras ha continuado los tra-
bajos, pagando también las cantidades que estaban pendientes.
Una parte de estas cuantias se ha satisfecho a través de la Ley
de regularizacion y otra parte se ha cubierto a través de los pro-

gramas de obras vigentes, que este afio contaban con setecien-
tos cincuenta y tres millones de pesetas no comprometidos.

Los dieciséis proyectos ejecutados en su totalidad, con una
inversidn de tres mil trescientos sesenta y cinco millones de
pesetas, son los siguientes:

Variante de Ricla. Las obras consistieron en la mejora de
trazado de la A-121 y la construccion de la variante de Ricla,
que eliming el trafico por la travesia de esta poblacién. La in-
version efectuada fue de trescientos cincuenta y seis miliones
de pesetas.

Variante de Lumpiaque. Consistié en acondicionamiento
de la 220 en el tramo de la variante de Lumpiaque, con una in-
version ejecutada de ciento cuarenta millones de pesetas. Se
trata de un tramo de nueva construcciéon, que elimina €l paso
de la poblacion.

Acondicionamiento de la A-131 en el tramo de Velilla de
Cinca-Chalamera, con un importe ejecutado de doscientos
ochenta y seis millones de pesetas. La obra consistié en un re-
fuerzo de firme y ampliacién de la plataforma y la actuacion
concreta, sobre todo, en las Ripas de Ballobar.

Acondicionamiento de la A-126 en el tramo de Alagén a
Remolinos. El importe ejecutado fue de unos cuarenta y tres
millones de pesetas. Los trabajos se centraron en el refuerzo de
firme y ampliaciéon de la plataforma, incluida también una
subida de esa plataforma para evitar inundaciones en determi-
nadas €pocas del aflo. '

Acondicionamiento de la A-228 en el tramo de Galve a Ca-
marillas. La inversién fue de ciento sesenta y ocho millones de
pesetas, v se actud en el firme y la ampliacién de la calzada.

Acondicionamiento de la Z-341, de Morés a Brea de Ara-
gon, por un importe de trescientos trece millones de pesetas.

Esta infraestructura es de vital importancia para la comarca del
rio Aranda y especialmente para la industria de calzado de
Brea e Illueca, ya que supuso una notable mejora en los acce-

sos a los poligonos industriales y fabricas de estas localidades,
y esto, unido a lo que posteriormente haré referencia del paso
a nivel del paso a la travesia de Morés, vendra a dejar expedito
el camino para estas zonas.

Acondicionamiento de la A-1.103 en el tramo de Zuera a
Las Pedrosas, con un importe ejecutado de trescientos treinta y
ocho millones de pesetas. La mejora de firme y ampliacion de
la plataforma centraron los trabajos.

Acondicionamiento de la A-224 en el tramo de Hijar a Cas-
teln6u, con una inversion ejecutada de trescientos sesenta y
tres millones de pesetas. La actuacién se basé también en la
mejora de firme y ampliacién de la plataforma y alguna varian-
te que se hizo en cuanto al trazado.

Acondicionamiento de la A-1.605 en el tramo de Puente de
Corominas a Beranity. La inversion se centrd en la mejora del
firme y ampliaciéon de la calzada, con un montante de trescien-
tos cuarenta y siete millones de pesetas.

Acondicionamiento de la C-116 en el tramo de N-II a Po-
zuelo de Ariza, con una inversion de ciento treinta y seis millo-
nes de pesetas, que consistié también en la mejora del firme y
ampliacion del ancho de la plataforma.

Acondicionamiento de la A-1.701 en el tramo de Nogue-
ruelas a Linares de Mora. La inversién ascendid, tras la mejo-
ra de firme y ampliacion de la plataforma, a trescientos seten-
ta y cinco millones de pesetas.

Acondicionamiento de la A-176 en el trayecto de Embun a
Aragiiés. El importe ejecutado fue de doscientos cincuenta y
cuatro millones de pesetas, con actuacién en ¢l firme y en la
ampliacién del ancho de la calzada.

Acondicionamiento de la A-131 en el tramo de Huerto a
Venta de Ballerias. La inversion ejecutada en la mejora del fir-
me y en la ampliacién del ancho de la calzada fue de sesenta y
siete millones de pesetas.

Acondicionamiento de la A-131, la carretera que discurre
entre Huesca y Sarifiena, en el tramo de Novales a Sesa, con
una inversién de ciento once millones de pesetas. Al igual que
en los proyectos anteriores, se actué en la mejora del firme y
ampliacién de la calzada. En esta carretera también se hizo al-
guna otra actuacion, con el cambio de algin trazado puntual.

Acondicionamiento de la A-1.506 en el tramo de Daroca a
Nombrevilla, con una inversion en el firme y ampliacion de la
calzada de sesenta y cinco millones de pesetas.

Se trata, como digo, de obras que se encontraban en distin-
tos niveles de ejecucion en julio del noventa y cinco, y que, 16-
gicamente, como consecuencia del tema presupuestario y co-
mo nos encontramos la consignacion en aquel momento, esta-
ban incluidas en la Ley de regularizacion.

La Direccion General de Carreteras, Transportes y Comu-
nicaciones esta trabajando en la ejecucion de ocho proyectos
de acondicionamiento de carreteras aragonesas, con una inver-
si6n que supera los mil ochocientos cincuenta millones de pe-
setas. La relacion de los proyectos, de estado de ejecucion y de
prevision de finalizacion de obra es la siguiente:

Acondicionamiento de la A-2.502 en el tramo Alhama-
Nuévalos, con un presupuesto de contrata de trescientos millo-
nes de pesetas. Las obras se centran en la mejora del trazado y
del firme y ampliacién de la plataforma. Los trabajos esta pre-
visto que se terminen en este aiio.

Acondicionamiento de la A-129, en el tramo de Lanaja a
Sarifiena, con un presupuesto de contrata de quinientos cua-

renta y ocho millones de pesetas. Se trata de una obra de mayor
cuantia que en estos momentos tiene en marcha la direccion
general. En estos momentos se encuentra ejecutado el 50%, y

la prevision es que quede finalizada en 1998. Lleva consigo

también una variante cuando se cruza €l rio Flumen.
Acondicionamiento de la A-1.414, de Pefiarroya a Fuen-

tespalda, en la provincia de Teruel. El presupuesto de contrata
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es de ciento cincuenta y un millones de pesetas. Los trabajos
se encuentran en estos momentos en el 66% de su ejecucidn,
con prevision de que el proyecto quede completamente ejecu-
tado este aiio.

Acondicionamiento de la A-131, en el tramo de Huesca a
Monflorite. El presupuesto de contrata se eleva a trescientos vein-
ticinco millones de pesetas. La obra se encuentra en el 25% de su
ejecucion, con la prevision de que quede terminada en 1998.

Acondicionamiento de la C-124 en el tramo de Sadaba a
Alera, con un presupuesto de contrata de doscientos treinta y
ocho millones de pesetas. La obra se encuentra en estos mo-
mentos en un nivel de ¢jecucion del 40%, y la prevision es que
quede terminada a lo largo de este ejercicio.

Rehabilitacion del puente sobre ¢l Ebro en Gallur. Se trata
de un proyecto que conté con un presupuesto de contrata de
veintisiete millones de pesetas. El proyecto esta ejecutado al
100% y pendiente de recepcion, y permitira el paso de vehicu-
los pesados hasta el centro de esta localidad.

Acondicionamiento de la A-1.264, en el tramo de Fraga a
Zaidin, con un presupuesto de contrata de setenta y cinco mi-
llones de pesetas. La obra se encuentra al 40%, y esta prevista
su finalizacién en este mismo afio. Supone la mejora de la in-
terseccion urbana de Fraga con la carretera de Monzon.

Acondicionamiento de la TE-131, en el tramo Andorra a la
central térmica. El presupuesto de contrata es de ciento ochen-
ta y siete millones de pesetas. Los trabajos se encuentran ¢je-
cutados al 60%, y la previsién es finalizarlos en este mismo
ejercicio. Supondra la mejora de los accesos a la central térmi-
ca de Andorra.

La tercera relacién que traslado a ustedes esta compuesta
por dieciséis proyectos, cuyo inicio estd muy préoximo en el
tiempo, en algunos casos a punto de ser adjudicados:

Supresion del paso a nivel de Calatayud, con un presupues-
to de contrata de trescientos cinco millones de pesetas. El pro-
yecto se encuentra en fase de licitacion y se prevé finalizarlo en
1999, La eliminacién de este paso a nivel supondrd suprimir un
punto negro en la carretera que conecta Calatayud con el mo-
nasterio de Piedra. Todos ustedes saben que se trata de una obra
largamente reivindicada, no sélo por los vecinos de la comarca,
sino que despeja el camino para los visitantes de unas zonas tu-
risticas con gran atractivo en la Comunidad Auténoma.

Acondicionamiento de la A-123, entre San Mateo de Ga-
llego y la N-330. El presupuesto de contrata se eleva a cuatro-
cientos ocho millones y se encuentra en fase de licitacion.

Acondicionamiento de la carretera Z-312, en el tramo que
va de la N-II a Calatorao. El presupuesto de contrata es de
ciento nueve millones de pesetas. El proyecto quedara ejecuta-
do en su totalidad a final de 1998.

Acondicionamiento de la A-121 en el tramo Ricla-La Al-
munia, con un presupuesto de contrata de ochenta y un millo-
nes de pesetas, y su finalizacion esta prevista para final de
1998. El objetivo de esta obra es continuar el acondiciona-
miento de la via que une la comarca de Borja con la salida a la
autovia de Aragon. Se trata, por lo tanto, de mejorar la cone-
X10n entre una carretera nacional y una autovia que, por otra
parte, cuenta con un importante trafico interior.

Acondicionamiento de la A-1.103 en el tramo de Las Pe-
drosas a Erla. El proyecto tiene un presupuesto de contrata de
trescientos cuarenta y cuatro millones de pesetas, y la finaliza-

cion de la obra esta prevista para los primeros meses de 1999.
Acondicionamiento de la C-129 en el tramo que va de Al-
cubierre a Lanaja. El presupuesto de contrata se eleva a qui-

nientos cincuenta y ocho millones de pesetas. Su finalizacidn

2015

esta prevista para los primeros meses de 1999. El objetivo de
esta obra, unida a la del tramo Lanaja-Sarifiena, en ejecucion,
es acondicionar una via de comunicacién entre las comarcas
mas orientales de la provincia de Huesca y Zaragoza a través
de los Monegros. -

Acondicionamiento de la HU-210, en el tramo de Aragiiés
del Puerto a Hecho. El presupuesto de contrata es de trescien-
tos cuatro millones de pesetas. L.a obra quedara ejecutada, fi-
nalizada, en los primeros meses de 1999,

Acondicionamiento de la A-1.232, del tramo de Barbastro
al cruce de Salas. El presupuesto de contrata es de trescientos
catorce millones de pesetas. La previsién es terminarla en los
primeros meses de 1999. Es el primer paso para ir completan-
do el denominado «eje del Vero», un proyecto también larga-
mente reivindicado en esta comarca del Alto Aragon, pero que
estaba metido en un cajon.

Acondicionamiento de la A-1.234 en el tramo de Fraga a
Zaidin, con un presupuesto de contrata de ochenta y siete mi-
llones de pesetas. La finalizacion esta prevista para finales de
1998, y viene a corregir una parte del trazado actual en las in-
mediaciones de la localidad de Zaidin.

Acondicionamiento de la carretera HU-922, en el tramo
Tamarite de Litera-Alcampel, con un presupuesto de contrata
de doscientos setenta y ocho millones de pesetas. La termina-
cion esta prevista también en 1999,

Acondicionamiento de la A-138 en el tramo de la variante
de Coscojuela de Sobrarbe. El presupuesto de contrata es de
setenta y un millones de pesetas, y la finalizacion esta previs-
ta a finales de este afio. Hay una previsién inmediata de que la
obra sea adjudicada en este mismo mes de junio. Quiero dejar
constancia de que se trata de un punto que, como ustedes re-
cordaran, sufrié un importante desprendimiento que, desgra-
ciadamente, causé una victima mortal. .

Acondicionamiento de la carretera TE-620, en los accesos
a Javalambre, con un presupuesto de contrata de sesenta y
nueve millones de pesetas, que e€s un tramo pequeiio de la ca-
rretera, de la cual tiene la competencia la Comunidad Autdno-
ma. El resto de la carretera no es competencia del Gobierno de
Aragon.

~ Actuacién en el puente de Buefia, con un presupuesto de
trece millones de pesetas.

Acondicionamiento de la carretera TE-800, en el tramo de
Fortanete a Villarroya, con un presupuesto de contrata de cua-
trocientos veintisiete millones de pesetas. La finalizacion esta
prevista también para comienzos de 1999.

Acondicionamiento de la carretera A-227, en el tramo de
Cantavieja a La Iglesuela del Cid, con un presupuesto de contra-
ta de quinientos diez millones, y esta dividida en dos subtramos.

Todas estas obras han pasado por Consejo de Gobierno pa-
ra recibir la aprobacion del gasto, y van a constituir el grueso
de las actuaciones del departamento de aqui al final de la legis-
latura.

La direccion general esta, asimismo, trabajando en una
programacion de proyectos, que a continuacion paso a deta-
llarles, para su licitacion proxima:

Supresion del paso a nivel de Morés. El proyecto se en-
cuentra en redaccion, con un presupuesto de contrata que se si-
tuara en torno a los cuatrocientos millones de pesetas, y se en-
cuentra en informacion publica.

Acondicionamiento de la carretera de Ansé a Hecho, en el
tramo que va de Ansé hasta la futura variante. El proyecto se
encuentra en redaccion y tendra un presupuesto de contrata en

torno a los ciento treinta millones de pesetas.
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Acondicionamiento del camino real de Barbastro, proyec-
to en redaccidén, con un presupuesto aproximado de contrata de
cincuenta y siete millones de pesetas. - |

Acondicionamiento de la carretera de Frias de Albarracin a
Tragacete, en el tramo entre el nacimiento del Tajo y el limite
de la provincia de Cuenca. El proyecto se esta redactando y
tendra un presupuesto de contrata de en torno a ciento cin-
cuenta millones de pesetas.

Asimismo, estamos trabajando en la redaccion del proyec-
to de la variante de carretera en Monzon, proyecto en redac-
cion, con una inversién que estimamos en este momento de
trescientos treinta millones de pesetas, que, una vez soluciona-
dos los problemas que han surgido en la informacion pablica,
podria sacarse a concurso.

Asimismo, s¢ esta trabajando en diferentes proyectos para
licitacidn en préximos ejercicios: estamos trabajando en la
nueva carretera de Frias de Albarracin al nacimiento del Tajo
para completar 1a actuacion prevista; el proyecto 50, en redac-
cion, nueva carretera de conexion entre los valles de Hecho y
AnsoO, para conectar €l tramo que tenemos previsto en estos
momentos y facilitar la salida hacia Hecho; nueva carretera de
conexion de Castelflorite-Binaced y la variante de Pomar (an-
teproyecto, en estos momentos, en redaccion); acondiciona-
miento de la A-1.209, en el tramo de la N-330 a Gurrea de Ga-
llego, proyecto también en redaccion; variante de La Almunia
de Dofia Godina, anteproyecto en redaccion.

En cuanto a la financiacion de los proyectos en ejecucion y
de aquellas obras que se van a iniciar proximamente, tras supe-
rar los tramites de redaccidn, aprobacion de proyecto, licitacion
y adjudicacion, se realizara mediante anualidades en 1997, 1998
y 1999, con cargo a los créditos presupuestarios ordinarios. -

Hay que tener en cuenta que, a partir del préximo ejercicio,
ya no se necesitan créditos con destino a la Ley de regulariza-
cion, con lo que el nivel de éstos para las inversiones en nue-

vas carreteras sera superior al que figuraba en los presupuestos

de 1996 libre, sin compromisos.

Me gustaria incidir, para finalizar, en que la Direccion Ge-
neral de Carreteras, Transportes y Telecomunicaciones tiene es-
te afilo ochocientos sesenta y tres millones de pesetas de presu-
puesto destinado al programa de conservacion. A nadie de uste-
des se le escapa el importante volumen de recursos que son ne-
cesarios para el mantenimiento de este tipo de infraestructuras.
En este sentido, seria injusto dejar en el tintero ¢l trabajo que es-
tan desarrollando las brigadas de obras distribuidas a lo largo de
la Comunidad Auténoma, y, como he dicho antes, intentando
darles trabajo desde el departamento y, sobre todo, en actuacio-
nes puntuales para poder solucionar rapidamente problemas que
dificilmente podemos solucionar a través de las contratas.

Con respecto a la pregunta del Grupo Socialista y unido al
complemento que ha hecho anteriormente, no tengo nada mas
que -decir. Quedo a su disposicion para cualquier tipo de acla-
racion y ampliacion.

Gracias, seifior Presidente.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-

cias, sefior Consejero.
Para el turno de réplica, seiior Casas.

El serior Diputado CASAS MATEQ: Gracias, seiior Presi-
dente.

Como buen funcionario, don José Vicente Lacasa nos ha
hecho una pormenorizacién de unos datos que, entre otras co-

sas, los tenemos por escrito, porque son tan antiguos...

Todas esas carreteras, todo €so que el sefior Consejero ha
vendido (no sé si lo ha vendido o no, pero queda en el aire qué
ha hecho este Gobierno), pues son las carreteras que, en reali-
dad, estaban en la Ley de regularizacién y que, por un coste
global —en aquel momento— de tres mil novecientos millo-
nes, s¢ habian pagado mil doscientos cincuenta millones de pe-
setas (por cierto, han sido incrementados todos sus presupues-
tos. Me imagino que, en parte, puede ser por intereses, pero
hay una parte menos justificada: por ejemplo, la carretera de
Embun-Aragiiés, que estaba en ciento ochenta y cinco millo-
nes, ha pasado a doscientos cincuenta'y cuatro... Por supuesto,
estara todo justificado...). Pues, de esos cuatro mil millones de
pesetas, a usted le quedan en la Ley de regularizacion, practi-
camente, dos mtl, con un presupuesto del afio noventa y cinco
de cuatrocientos cuarenta y siete millones —un presupuesto
que las Cortes dieron—.

Entonces, si, en los dos aifios que llevamos de presupuestos
con la Ley de Regularizacion, habia que pagar dos mil millo-
nes de pesetas y tiene usted atin mil ciento quince de este ailo,
realmente, el esfuerzo es relativamente corto.

Pero no es solamente eso. A nosotros, politicamente, nos
preocupa que usted venga a dar toda esta relacidén de carreteras
como una gestion que, en su globalidad y en su totalidad —por-
que ha dado los presupuestos globales—, es de este Gobierno.
Y no es de este Gobierno. En todo caso, este Gobierno tiene la
obligacién l6gica de terminar lo que se ha empezado por un Go-
bierno anterior.

Puede ser que en agosto del noventa y seis no conociéra-
mos alguna de las obras, pero usted no sé st conoce que el Go-
bierno de Aragén tiene un sistema de informacion —me ima-
gino que lo conoce— por la via informatica, tiene una pagina
de informacidén en la que, cuando se solicitan las contratacio-
nes del Departamento de Ordenacion Territorial, te dan las que
te dan, y las de agosto no estan. Asi que revisen ustedes el pro-
grama informatico, por si acaso.

Dice que todas las obras corresponden al plan de carreteras.
La verdad es que yo no he tenido mucho tiempo para consul-
tarlo, pero lo de San Mateo-Zuera no me suena. Puede ser que

esté y puede ser que sea conveniente, incluso puede ser que en
esta Cortes lo veamos todos bien. Pero, si esta en el Plan de
carreteras, digame en qué pagina y lo miramos; si no, se lo dejo
y0, €l Plan regional de carreteras lo tengo aqui y lo puede bus-
car, a ver si estd. Si es un error, en todo caso, lo averiguaremos.

En el problema de la transferencia de carreteras con otras
administraciones, parece ser que, mientras todos mantengamos
la misma posicion de que nadie pierda nada, lo que vamos a
hacer es cambiarnos unos pobres por otros, deja la situacion
como estd. Yo creo que habra que buscar algin sistema, equis,
el que sea, para intentar resolver esta cuadratura del circulo,
porque si las diputaciones provinciales no pueden mantener las
carreteras que tienen, la Diputacion General no puede mante-
ner las carreteras que tiene, los municipios, la Confederacion
Hidrografica, etcétera, y lo que vamos a hacer es una reorgani-
zacion competencial, bueno, pues no es malo que se haga una
reorganizacion competencial, incluso la apoyaremos porque

hay cuestiones que puede ser que sea mas 16gico que las tenga
la Diputacién General (por ejemplo, la carretera que va a unir

Frias con Cuenca, légicamente, no tiene sentido que la tenga la
Diputacion Provincial de Teruel, de acuerdo). Pero, una vez
que pongamos a cada pobre con su organizacion, pues los de

Céritas pasaran hambre y los del centro de acogida también pa-
saran hambre. Ese es el problema, y habra que ver como se

puede solucionar ese asunto.
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Me encanta cuando dice el sefior Consejero que yo sé, efec-
tivamente, que usted no va a mirar la cuestion politica en estas
adjudicaciones, lo sé perfectamente. Lo unico que me gustaria
—igual lo proponemos en alguna conversacion que tengamos
con el sefior Lanzuela— es que, entonces, a usted le dé mas
competencias, por ejemplo, no sé, que lo hagan participe del
Consejo del IAF, o del consejo de notables que reparte el Fondo
local; seria estupendo, y asi veriamos como Calatayud se lleva
lo que se lleva, como Zuera se lleva lo que se lleva y como el
pueblo del chofer de Lanzuela se lleva lo que se lleva.

Eso es lo que tenemos que hacer, porque comprendera us-
ted que tengamos que sospechar cuando tenemos cosas tan cla-
ras, tan claras. Y yo no digo que usted sea, no; pero que hay
actuaciones que lo son, si. Y en Ordenacion Territorial, a lo
mejor, donde menos, también se lo digo, salvo alguna pequefia
duda que podamos tener.

Es bueno recuperar el prestigio como buen pagador, es
bueno, sobre todo cuando el prestigio se rompe, entre otras co-
sas, porque desde la oposicidon se quiere romper el prestigio
también. Pero es conveniente no perder el prestigio como im-
pulsor, como politico, como persona que quiere desarrollar es-
ta tierra. A ver si la Unica manera de salvar a Aragon ahora va
a ser que nuestras arcas autonomicas estén saneadisimas fren-
te a unos ciudadanos que, como digo, van a entrar a Maastricht
con [a ropa vieja o con las ruedas pinchadas... Habra que ver
hasta donde podemos sujetar las cosas.

Me imagino que usted ha venido a esta comparecencia con
la tipica argucia de hacer la intervencién politica en la ultima
intervencion, cuando yo no le puedo responder, seguramente,
porque ya me imagino que eso esta en el libro de los conseje-
ros, donde se dice: «No, ta ve tranquilo, hartalos de cifras vy,
cuando el Simén salga despotricando, como suele hacer, o ha-
ciendo critica fuerte, entonces tu le das, que ya no te puede
contestar...». Me 1imagino que sera eso. |

En todo caso, espero que su intervencidn sea mas politica
y que nos diga de verdad cdmo va a financiar estas obras, qué
anualidades. Porque usted ha hablado de cuatrocientos millo-
nes del Fondo especial de Teruel cuando ha dicho que no se
puede decir nada hasta que no se reparta, pero ya tiene cuatro-
cientos millones, ;0 es que lo han repartido a 0jo y ustedes se
distribuyen luego las carreteras?, ;0 no se saben ya las obras
que puede haber?

En su comparecencia en la provincia de Teruel —y no es
porque yo sea de alli, pero a lo mejor tengo mas datos de esa
zona—, usted hablé de algunas actuaciones que no ha nombra-
do: Allepuz-Villarroya, ensanche del puente del rio Guadalo-
pe, en Alcafiiz, y nacimiento del Tajo-Cuenca. Yo pensaba que
iba a ir con los presupuesto de ya, pero, no sé, no me ha que-
dado claro si €so, por lo visto, esta en redaccion de proyecto,
por lo que ha dicho usted, o ha hecho una valoracién de cien-
to cincuenta millones, no sabemos si se irdn a fondo especial....
En fin, nos queda la nebulosa de qué va a hacer ahi.

En general, podemos decir que continua una tactica politi-
ca perversa, en el siguiente sentido: primero, echar la culpa de
la deuda; segundo, apuntarse las obras que se hacen con cargo
a la deuda; en tercer lugar, prometer que haremos mucho; en
cuarto lugar, no dotar de presupuestos; en quinto lugar, lanzar
un pelotazo de deuda hacia delante, y, en sexto lugar..., ya no

lo sé, en sexto lugar ya no lo sé, ya no llego, pero me imagino
que sera repetir el ciclo.

iHombre!, pues no les va mal la tactica, la verdad es que
no les va mal, las encuestas no les van tan mal, en lo que yo
conozca. Pero los aragoneses, yo creo que los aragoneses no se

creen nada, porque es que ni una obra de verdad. Porque ahora
estamos en tramite de licitacion, pero es que usted va a hacer
una adjudicacion: jde qué nivel?, ;definitiva ya?, ;para empe-
zar a trabajar ya este aiio, o, con quinientos millones, ni se lle-
gara a hacer acopio de material, o hara usted una adjudicacidn
provisional de estas obras (de la tltima relacion, porque la otra
si, estan termindndose, l0gicamente estaban contratadas y esta-
ban en marcha? Con lo cual, al afio que viene, tendremos que
ver si los presupuestos recogen las partidas de la primera anua-
lidad de verdad (si los sefiores del PAR llegan a un arreglo en
el Gobierno para ver cuanto invierten), y veremos qué anuali-
dades nos prepara para estas obras, para los tres mil cien millo-
nes, porque, a quinientos y pico por aiio, pues en esta legisla-
tura no se acabaran, en esta legislatura no se acabaran ni éstas.
Y, en cuanto a relacion de proyectos, pues nos parece muy
bien. De proyectos redactados en la direccion general, tiene us-
ted una biblioteca, una biblioteca completa, y me imagino que
practicamente todos con arreglo al Plan regional de carreteras.
Nosotros, sin entrar en cosas puntuales —y vuelvo a decir
la valoracion politica general—, yo creo que en estos dos aiios
puede ser que, ante algan constructor, hayamos —dice usted—
recuperado el prestigio de buenos pagadores. Mire, yo le voy a
contar una anécdota: cuando yo estaba en el departamento, vi-
no una vez una empresa catalana y me contaba qué pasaba en
Catalufia. Decia: «Pues mira, alli fui a cobrar el otro dia una
obra que hace dos afios que me la deben, y el director general
me pedia descuento por pronto pago». Eso, en Cataluiia.
Bien, pues nosotros vamos a recuperar nuestro prestigio de
pagadores al maximo, pero, jhombre!, recuperemos también el
prestigio..., que no es precisamente del Partido Socialista, un
impulso que se dio en Aragdn (a lo mejor, si-quiere, economi-
camente hasta excesivo) en el afio 1990-1991, con aquella Ley
de inversién especial que aprobaron las Cortes. El Plan de ca-
rreteras, usted recuerda que son cincuenta mil millones en el
primer tramo, y ciento un mil —me parece que €s— en total.
De los cincuenta mil millones, yo creo que vamos a cerrarlo
con unos doce mil —mil arriba, mil abajo—, con lo cual, real-
mente, puede ser que la planificacion fuera optimista, puede
ser. Pero, claro, el sistema de inversién tradicional en Aragdn,
si sacaramos la media anual de inversién, supera con bastantes
creces la que en este momento se esta dando y se preve que se
pueda hacer.
Muchas gracias, sefior Presidente.

El sesior Vicepresidente (BECANA SANAHUJA): Gracias,
sefior Casas.

Para su duplica, tiene la palabra el sefior Consejero.

El serior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Gracias, seiior Presi-
dente. Sefiorias.

En la primera relacién he dejado bien claro que eran pro-
yectos que estaban en marcha, pero también eran proyectos
que estaban sin consignacidn presupuestaria en aquellos mo-
mentos y que tuvimos que pagar.

Y usted lo sabe muy bien, porque, si miramos la ejecucion
de presupuesto del Departamento de Ordenacion Territorial en
el afito noventa y cuatro, si usted se acuerda, era del 61% en

cumplimiento de pagos, pero ustedes no fueron capaces de apro-
bar los presupuestos del noventa y cinco... No mueva la cabeza,
porque no fueron capaces, ya que ustedes los retiraron de estas
Cortes, 0 sea, no los hicieron, los trajeron y luego se los lleva-
ron. ;Por qué? Sencillamente, porque quiza estaba muy clara la
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estrategia de lo que querian hacer y ¢cdmo querian dejar todos
los compromisos del Gobierno de Aragdn para que los demas,
cuando nos hiciéramos cargo, nos las arreglaramos y tuviéramos
las manos atadas. Y €sa es, un poco, la estrategia que ha segui-
do siempre ¢l Partido Socialista, no solamente en el Gobierno de
Aragén, sino en todas las instituciones en las que ha gobernado.

Nosotros, en este momento, hemos pagado lo que habia
pendiente y hemos sacado obras a las cuales usted, en la répli-
ca, no ha hecho referencia porque dice que no estan en la pan-
talla del ordenador. Yo desconozco si estan en la pantalla del
ordenador en este momento. Lo que si le puedo decir es que
esas obras salieron en los boletines, que fueron adjudicadas y
que, ademaés, figuraban con anualidades para este afio en los
presupuestos del noventa y siete en estas Cortes, con lo cual ya
me dira usted cémo llevan las cosas o cOmo hacen el segui-
miento. Quizé sea que usted no esta de portavoz en esta Comi-
sion y 1o lleva otra persona y no le ha pasado la informacioén.

En cuanto al Plan de carreteras y a las actuaciones, sabe
usted que el proyecto de San Mateo a la carretera estaba redac-
tado en el departamento, por parte del Gobierno anterior, y que
esta en ¢l objetivo 2.

En relacion a las carreteras de las diputaciones a las cuales
ha hecho referencia, yo he dicho que estoy de acuerdo en el
traspaso. Lo que ocurre es que hubo dos afios en los que no se
tomo ninguna iniciativa de traspaso de carreteras. S1 tan sensi-
bilizados estaban, yo no sé cémo entre el afio noventa y tres y
el afio noventa y cinco no hubo algun traspaso o firma de algin
convenio... Si, el convenio que hicieron de los hospitales asi
salid, porque negociar como negociaron ustedes lo hace hasta
un nifio de dos afios, ésa es la verdad, porque, al final, parece
ser que €s0 no es legal y que quedan suspensos €sos convenios.
Pero, en fin, me hubiera agradado que ya en este momento tu-
viéramos €l camino abierto.

Quiero decirle, por supuesto, que lo que ustedes hablan de
politizacion en cuanto a la actuacion del Gobierno de Aragon,
todo el mundo que esta aqui, todos los aragoneses conocen qué
hicieron ustedes con el famoso Plan de empleo: ahi actuaron
libremente, o sea, ahi se ayudo a todos los ayuntamientos sin

tener en cuenta el color politico. Usted sabe muy bien qué es
lo que hicieron.

Y le voy a decir més: en el departamento, yo me he encon-
trado con una serie de actuaciones pendientes de pago, y, pre-
cisamente, donde mas cantidades pendientes de pago se encon-
traban era en los ayuntamientos en los que habia alcaldes socia-
listas. ;Y por qué era eso? Sencillamente, porque el boligrafo
habia apuntado hacia un determinado municipio y habia puesto
unas cantidades grandes, mientras que a otros municipios les
ponia cantidades mas pequeiias. jAsi salieron las cosas!

También he de decirle que, por supuesto, si usted me ha es-
cuchado (que dudo que me haya escuchado en la exposicion),
por un lado, he querido ser muy claro y hacer una diferencia-
c16n de distintos tipos de obras, y lo que hemos hecho prime-
ro ha sido el saneamiento y después impulsamos las obras.
Quiza no haya oido las dos Gltimas relaciones de obras que le
he dado... Pues, si las ha oido, lo que me extrafia son las mani-
festaciones que ha hecho o que hace en relacion a eso.

Pienso que la idea del Gobierno de Aragén es impulsar las
comunicaciones —-usted lo sabe muy bien— y buscar fondos
por donde sea para estas actuaciones, pero siempre y cuando el
camino esté expedito y limpio.

A mi, lo que no me vale es la referencia que ha hecho a ese
director general de Catalufia y a un contratista. Quiza eso le
sirvié a usted en el Departamento de Agricultura, y a sus com-

paiieros en los otros departamentos, para seguir en la linea de
prometer, pero no pagar.

En este tema y para aclararle lo que me ha dicho, por su-
puesto, las adjudicaciones que vamos a hacer son adjudicacio-
nes definitivas, que tienen la aprobacion del Consejo de Go-
bierno. Y, 16gicamente, todas las actuaciones a las que ha he-
cho referencia, que estan en este momento en licitacién y que
se van a adjudicar proximamente, s€ van a comenzar a ejecu-
tar en este ejercicio en la parte correspondiente de anualidad,
porque tienen una anualidad relativamente pequeiia (como he
dicho antes, esta dividido en varias anualidades, y esta anuali-
dad es pequeifia), pero se pondran en marcha porque el trabajo
fuerte lo tenemos que hacer al afio que viene, puesto que no
dudo de que los presupuestos se van a aprobar, y, en todo caso,
los compromisos que yo he adquirido o que adquiere el depar-
tamento, desde el punto de vista de presupuestos, nunca supe-
ran —como he dicho antes— lo especificado en el articulo 40
de la Ley de Hacienda.

Por lo tanto, no tengo ningun problema en cumplir los
compromisos para el aitio que viene desde la consejeria. Estoy
muy tranquilo en ese aspecto, y le quiero tranquilizar a usted
sobre lo que ha dicho en cuanto a que siempre seran adjudica-
ciones provisionales. No: las adjudicaciones van a ser definiti-
vas en toda regla, para empezar a trabajar.

Y si le tengo que felicitar, le tengo que felicitar por la infor-
macion puntual que parece que tiene del departamento en
cuanto a esa biblioteca. Lo que me extrafia es que, incluso con
esa iInformacidn que tiene, me haga las preguntas que me hace.

Gracias.

£l seitor Vicepresidente (BECANA SANAHUJA): Gracias,
sefior Consejero.

Para solicitar aclaraciones o formular preguntas sobre la
informacidn facilitada, tiene la palabra €] Portavoz del Grupo
Mixto, don Chesiis Bernal.

El serior Diputado BERNAL BERNAL: Gracias, seiior Pre-
sidente.

Le voy a dar, sefior Consejero, un agradecimiento a medias,
porque usted ha sido muy prolijo en los datos, pero le voy a
hacer al mismo tiempo una peticién: esos datos, ;nos los puede
dar por escrito?, ;me los puede hacer llegar al Grupo? Porque,
entre otras cosas, aparte de que usted ha leido muy rapido, la
pronunciacion en algunos casos no era muy clara, en cuanto a
los cientos de millones, e incluso ha habido algin proyecto que
se ha saltado. Es decir, por ejemplo, ha hablado al principio de
cada apartado del numero de proyectos y, luego, en algun caso,
se ha saltado alguno leyendo y ni siquiera... Si, en los proyec-
tos ejecutados en su totalidad entre el noventa y cinco y el no-
venta y siete, son dieciséis proyvectos y usted s6lo ha leido quin-
ce (por ejemplo). Pero, vamos, €s una cuestiébn menor.

Lo que le quiero decir es que, si usted llega aqui y nos hace
una lectura como la que nos ha hecho, es dificil, incluso estan-
do acostumbrado a escribir muy rapido, cogerle todos los da-
tos. Entonces, le agradeceria que nos los dé por escrito, por-
que, incluso, creo que pueden tener problemas en los servicios
de transcripcion para ser exactos en algunas cantidades.

Segunda cuestion (bueno, algunas de las cuestiones que le
pensaba plantear ya las ha respondido con su comparecencia,
pero quedan algunas otras). Yo si que echo en falta una vision
global, aparte de los datos concretos, sobre los planes del Go-
bierno. Ya sé que hay una interpelacion presentada en el regis-
tro por el sefior Valentin Calvo, pero a falta de que esa inter-
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pelacion entre en el orden del dia y se tramite, pues yo si que
echo en falta una vision global de la politica de carreteras que
el Gobierno piensa desarrollar, porque la pregunta clave sigue
estando latente: ahi hay un Plan de carreteras —y me lo ha
oido decir en mas ocasiones, no solo referido al Plan de carre-
teras, sino en general—, hay un plan aprobado por las Cortes.
Entonces, una de dos: o se cumple 0 no se cumple..

Desde luego, a este ritmo inversor es dificil, por no decir
altamente improbable, que el Plan de carreteras se pueda cum-
plir: con esos ciento y pico mil millones de pesetas en inver-
sidn previstos, cinco mil quinientos kKildmetros de carreteras en
Aragon..., yo creo que hay que sacarse muchos conejos de la
chistera para que ese plan pueda cumplirse.

Entonces, la primera pregunta que yo le quiero hacer es:
;qué piensa usted con respecto al plan?, ;piensa que se puede
cumplir y que se va a cumplir, 0 no? En caso negativo, ;pten-
sa plantear una revision del Plan de carreteras?, porque yo creo
que los planes estan para cumplirse, y, st no se puede cumplir,
que se revise y vamos a un plan con el que todos estemos satis-
fechos, empezando por el Gobierno y por los Grupos que le
apoyan o por el Grupo mayoritario que le apoya. El problema
es que cada vez que hablamos de carreteras se vuelve a sacar
el mismo sonsonete, y yo quiero saber eso.

Segunda cuestion, que le querria plantear ya mas completa.
Con respecto a las sefializaciones, en estos momentos, ;qué
porcentaje de carreteras han sido ya actualizadas en cuanto a
sefializacién? Lo digo porque algunas carreteras que han pasa-
do a ser autonémicas, que antes eran denominadas «naciona-

les», siguen con rotulacion antigua; incluso las hay que tienen
las dos rotulaciones en la misma carretera (es decir, guardan ro-

tulaciones anteriores y rotulaciones modernas), y eso da lugar a
confusiones. Le voy a decir mas: hay casos en los que, sobre el
mapa de carreteras, figuran con una denominacion, como carre-
teras autonémicas, y luego, en el trayecto y en las sefializacio-
nes, figuran como nacionales.

Entonces, creo que ahi hay un problema, que no es carisi-
mo y que hay que solucionar, porque eso si que origina confu-
siones al ciudadano de a pie. '

Y le voy a plantear, en este sentido de sefializaciones (y me
voy a anticipar, incluso, a lo que pueda decir el sefior Rubio
posteriormente), una reclamacidn que nos hicieron ayer en la
visita que una Comision de estas Cortes hizo al parque cultu-
ral del rio Martin. El parque cultural del rio Martin esta indi-
cado en las carreteras, no hay problemas con las carreteras pro-
vinciales y no hay problemas con las carreteras nacionales, pe-
ro hay un problema con las carreteras autondmicas.

Yo creo que éste es un problema grave, porque si desde el
departamento de su querido compaiiero de Consejo de Gobier-
no seiior Bielza (querido de todos nosotros, también) se impul-
sa un proyecto de parques culturales, y ustedes, desde su de-
partamento, ponen problemas para que en las carreteras auto-
nomicas se seftalicen esos proyectos, ahi hay falta de dialogo.
Ese didlogo que tuvieron para plantear las directrices genera-
les de ordenacidn territorial ha fallado con respecto a las carre-
teras. Y yo le ruego que faciliten esto, porque se trata de un
proyecto en el que yo creo que, administrativamente, no se
pueden poner problemas, y, sobre todo, que en las carreteras
autondémicas son las Gnicas en las que se plantea el problema.

El mismo problema ——ya se lo he adelantado—, en otros
casos concretos, como en la A-138, por ejemplo. Nosotros aca-
bamos de presentar en Registro una proposicion no de ley, pre-
cisamente, para que solucione ¢l problema de la sefializacion
de la A-138: al cambio de titularidad de la carretera, nos en-

contramos con que no se indica hasta donde llega la carretera,
y se marcan los desvios pero luego no figura bien.

Otra cuestion: carreteras iniciadas, que —como usted ya
sabe— estan sin acabar y que ustedes han dado ya como aca-
badas. Le hice hace unos meses una pregunta con respecto a la
A-129, a su paso por Villamayor, ;recuerda? Esa carretera si-
gue sin estar concluida, sigue sin estar concluida a su paso por
Villamayor, y sigue con el antiguo suelo, sin acabar.

Me alegro de que ya haya dado una fecha para la variante
de Coscojuela de Sobrarbe, porque yo creo que €s lamentable
la situacion que hay en esa carretera en estos momentos. Inclu-
so me parece que «largo me lo fidis», aunque ha dicho que es-
pera que al final de este afio esté concluida, porque creo que ya
dura un afio y medio ¢l desvio. |

Luego, usted se ha referido a «acercar las comarcas orien-
tales». Acercar las comarcas orientales, pero en las obras que
ha planteado, practicamente, solo estan, por un lado, la carre-
tera Fraga-Zaidin y, por otro, la referencia a la carretera de Al-
cubierre a Lanaja.

Yo creo, sefior Consejero —y ésta si que es una cuestion que
yo tengo interés especial en subrayar—, que, en estos momen-
tos, las carreteras de comunicacidn de las zonas orientales de
Aragén son un problema no sélo de comunicacion o un proble-
ma de planteamiento de obras, de licitacidn, de adjudicacion:
son un problema politico y social. Yo creo que, en estos momen-
tos, clama al cielo el problema que se da con el eje del Cinca y
con la carretera de Fraga a Huesca. Son un problema politico de

primera magnitud, una asignatura pendiente no sélo para usted,

sino también para el Gobierno. Yo creo que ahi si que se debe-
ria demostrar algo; aparte de hacer que los consejeros viajen a
Benabarre y cosas asi, este tipo de actuaciones si que demostra-
rian voluntad de acercar, politica y socialmente, la zona oriental
de Aragdn al resto de Aragdn. Y, en concreto, que una ciudad
como Fraga esté comunicada con la capital, Huesca, como esta
comunicada, yo creo que eso no admite mas demoras.

Para acabar, le quiero plantear... No iba a plantear mas
cuestiones que aquellas sujetas al objeto de la comparecencia,
pero, puesto que incluso usted se ha referido a aspectos como
la autovia y el eje norte-sur, pues ya me ha puesto usted en el
disparadero de tener que hacerle preguntas que no eran tampo-
co objeto de la comparecencia y que ni siquiera son compe-
tencia directa de usted y de su departamento. Le tengo que
plantear forzosamente tres cuestiones.

- Primera cuestion: ;que hay de Ia solucidon a la nacional 11 a
su paso por Fraga? Estas Cortes han aprobado por unanimidad
varias proposiciones no de ley para que usted desarrolle unas
negociaciones € inste al Gobierno central a la solucién de ese
problema.

Segunda cuestion: ;qué nos puede decir, a fecha de hoy y
tras los ultimos acontecimientos por parte del Ministerio de
Fomento y por parte de la comision de afectados, con respecto
a la autopista A-68 y la autovia de Logrofio?

Y tercera cuestion: ;qué novedades hay en ese sentido con
respecto a los cinturones de ronda de Zaragoza?

Y, va, una Gltima consideracion, la ultima de todas, sefior
Consejero. En esta Comisién se han aprobado por unanimidad
varias iniciativas, una de ellas la de la mejora de las carreteras
en ¢l eje del Vero. En su relacion, en los cinco bloques que us-
ted ha indicado, yo no veo nada en relacién con el eje del Vero,
con la comarca del Somontano de Barbastro, a pesar de que
hay aprobadas iniciativas por unanimidad que le fijaban plazos
a su departamento para el final de este afio. ;Qué me tiene que
decir con respecto a €s0?, porque me parece preocupante que
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hay proposiciones no de ley aprobadas por unanimidad que
luego no se contemplen en ninguno de los cinco bloques a los
que usted se ha referido.

Muchas gracias.

El setrior Vicepresidente (BECANA SANAHUJA): Gracias,
sefior Bernal.

Sefior Consejero, ;va a responder?

Le rogaria, en relacion a la documentacion que le ha solici-
tado el Grupo Mixto, que ia haga llegar a la Mesa para repar-
tirla entre todos los Grupos Parlamentarios.

También para solicitar aclaraciones o ampliar informacion,

tiene ahora la palabra el representante de [zquierda Unida don
Félix Rubio.

El serior Diputado RUBIO FERRER: Gracias, seiior Presi-

dente. Sefior Consejero. Seiior director general.

Yo seguiré insistiendo ——me comprometo a ello para toda
la legislatura— en un elemento que me parece que se incum-
ple sistematicamente en esta camara, y es que, cuando se nos
traen datos, cifras y porcentajes, los conocemos sobre la mar-
cha (afortunadamente, después de dos afios transcurridos, he-
mos hecho los correspondientes cursos de escritura rapida,
comprension lectora rapida), y, por lo tanto, yo me comprome-
to a seguir insistiendo. El otro dia nos liamos en exceso con la
comparecencia del sefior director general del Agua...

Yo creo, sefior Consejero, sefiores del Ejecutivo, que no es-
taria nada de mas, para facilitar el trabajo parlamentario, pasar
la documentacidén con brevedad, incluso en la propia compare-
cencia, ya que ello nos serviria para hacer un analisis, aunque
fuese breve y momentaneo, con un poco mas de profundidad
de la que podemos tener ahora. Y, como creo que €s la décima
vez que yo digo esto y no se tiene en consideracion, pues, sim-
plemente, que sepa, sefior Consejero, que voy a continuar en
esta linea.

En todo caso, de su comparecencia, seiior Consejero, dos
deducciones pueden sacarse: la primera, que han tenido que

transcurrir dos afios de legislatura para que el Gobierno de
Aragén haya traido, aunque de esta forma tan apresurada y tan
rapida para los que escribimos (yo lo he apuntado todo, afor-
tunadamente), dos afios para conocer sus intenciones. Y, ade-
mas, que lo hemos conocido como consecuencia de una solici-
tud que se ha realizado por un Grupo Parlamentario, pues ni
siquiera ha sido motu proprio por parte del Gobierno, por lo
que tiene que hacerse un analisis y una valoracion politica en
este Instante.

En todo caso, sefior Consejero, yo quiero agradecerle, en
nombre del Grupo Parlamentario Izquierda Unida, que, con lo
que usted nos ha soltado aqui hoy, conocemos las prioridades
del Gobierno hasta los primeros meses del afio noventa y nue-

ve. Ese es un elemento que creo que no hubiera sido necesario |

exponerlo a solicitud de ningin Grupo Parlamentario, sino que
lo hubieran hecho ustedes. Pero ya conocemos esas priorida-
des, aspecto que me parece interesante y que nos servira para
hacer una valoracion politica mas detallada de esas prioridades
y profundizar en las mismas. Yo le aseguro que, en el inicio de
la semana préxima, alguna valoraciéon podremos hacer con
mas detenimiento.

A vuela pluma, sefior Consejero, creo que existe una des-
compensacion €n sus planes previstos; entre las obras plantea-
das, las obras planificadas, las obras que ustedes van a acome-
ter con caracter prioritario, existe una descompensacion entre

las tres provincias. Desde mi punto de vista, con las cifras que

yo tengo —aunque han sido un poco rapidas—, creo que existe
una descompensacion. Luego podriamos dar algunas cifras, pe-
ro, en todo caso, yo haré la valoraciéon con mas detenimiento.

A vuela pluma, entre los tres bloques que usted nos ha des-
tacado (el bloque de obras ejecutadas, el bloque de los ocho
proyectos nuevos que estan finalizando o por finalizar en el
noventa y ocho y el bloque de los dieciséis proyectos para lict-
tar, que seguramente finalizaran en el afio noventa y nueve),
creo que la provincia de Teruel completa un 25%, aproxima-
damente, de esas obras; la provincia de Huesca, un 40%, y la
provincia de Zaragoza, un 35%. En todo caso, yo me compro-
meto a profundizar un poco mas en ese tema.

Es cierto, por otra parte, sefior Consejero, que, de estos tres
bloques (no entro a valorar el bloque cuatro de la programa-
cion, de nuevos proyectos que se supone que podrian ir ya para
después del noventa y nueve y, por lo tanto, parece que no es
oportuno), de esos tres bloques de proyectos, entre las obras
ejecutadas, los ocho proyectos nuevos y los dieciséis que
podrian finalizarse antes o hasta el afio noventa y nueve totali-
zarian, aproximadamente, alrededor de nueve mil millones de
pesetas (un poco mas), que, distribuidos en cinco afios, nos dan
un volumen de inversion inferior a dos mil millones de pesetas
anuales, 1o que supondria, sobre la prevision del Plan general
de carreteras, un descenso en cinco veces de lo que aqui esta-
ba previsto (que no digo yo, no voy a defenderlo, que esto
fuera un plan realista en la inversion).

En todo caso, lo que hay aqui, en este animo inversor de es-
casamente dos mil millones al afio (globalizo los ¢inco afios),
supondria el desarrollo de este plan en cincuenta afios, 10 que
quiere decir que, en todo caso, seria importante plantear algan
sistema parlamentario, aigian método parlamentario para ade-
cuar esto en prioridades, porque, claro, si no, cincuenta afios...
Recordara seguramente, seiior Consejero, que en algunas de
sus comparecencias iniciales, a la vista de los planes de inver-
sion que habia en los primeros afios, yo calculé que nos ibamos
a ciento cincuenta afios; pero, como ultimamente se esta ajus-
tando, ya estamos en este momento en cincuenta afios.

Pero, dicho con toda seriedad, es cierto que, teniendo este
plan, seria necesario intentar hacer algun ajuste, desde un
punto de vista parlamentario, para ver todo esto que habia aqui
contenido si es que realmente se esta de acuerdo. Nosotros es-
tamos totalmente de acuerdo con lo que aqui se ha contenido,
pero luego, evidentemente, en los proximos cincuenta afios,
con este ritmo inversor, habria que hacer un ajuste, al menos,
de prioridades.

Y, por ultimo, seftor Consejero, finalizaré diciendo que al-
gunas de estas obras —aunque no he tenido tiempo, suelo ser
bastante viajero y ultimamente he visitado personalmente al-
gunas de las carreteras que aqui aparecen—, concretamente la
carretera de Galve a Camarillas (en ¢l bloque primero de obra
ejecutada, donde se habla de finalizacién de la misma), le voy
a decir que, entre el cruce de la carretera nacional y Galve, to-
davia hay cinco kilémetros sin ejecutar, y he tenido oportuni-
dad de visitarla especialmente porque ha habido quejas vecina-

les debido a que hace poco tiempo hubo un accidente y murié
un chico joven de veintitantos afios.

Es un aspecto estrictamente puntual, no quiere decir sea un
elemento de profundidad de debate, pero quiza resultaria inte-

resante conocer que en algunas de esas actuaciones siempre
puede existir algin tipo de desajustes que, en todo caso, seria
interesante resolver y complementar.

Nada méas y muchas gracias, seiior Presidente.
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El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Rubio.

Grupo Parlamentario del Partido Aragonés. Sefior Calvo,
tiene la palabra. |

El sefior Diputado CALVO LOU: Gracias, sefior Presidente.

Gracias al sefior Consejero por la informacion que nos ha
facilitado y que habra de compartir con el Grupo Socialista,
que la ha hecho posible al pedir su comparecencia.

Debo confesar que la preocupacion que nos produjo la pre-

sentacion de los presupuestos de su departamento, y que pusi-
mos de manifiesto en su momento (concretamente, en el pro-
grama de carreteras, en el que tan sélo figuraba una partida de
quinientos nueve millones para obra nueva), se ha visto miti-
gada por esta su intervencion de hoy en la que ha anunciado
unas inversiones que, estando lejanas de las cantidades previs-
tas en la revision del Plan de carreteras, no son las escualidas
de los presupuestos de 1997.

Porque la comparecencia parece positiva, creo que no de-
biera haber esperado a que un Grupo Parlamentario la pidiera
y que los componentes de esta Comisidon se€ hayan tenido que
enterar por los medios de comunicacion de los planes de actua-
cidén de su departamento, que no coinciden con su intervencion
en la totalidad.

Fue en marzo (el dia 4, concretamente) cuando, en una rue-
da de prensa, por el Diario de Teruel nos enteramos de la in-
version de dos mil millones de pesetas en la provincia de Te-
ruel. Concretamente, decia: «El Consejero informé que las in-
versiones en carreteras para este afio —digo para este afio,
. eh?— rondaran los dos mil millones de pesetas, incluidas las
actuaciones de conservaciony.

Debo confesar que, conociendo lo exiguo de los presu-
puestos y no estando firmando el convenio del Plan especial de
Teruel, la noticia nos parecié algo asi como €l milagro de los
panes y los peces. Pero la noticia era seria, € incluso se propor-
ciond a los periodistas un dossier de las obras contempladas
(que no vendria mal que nos lo proporcionara a esta Comision,
porque creo que esta muy bien estudiado y que valdria la pena
que lo tuvieran todos los miembros de la Comision).

Esta sorpresa ain fue mayor cuando nos enteramos, tam-
bién por los medios de comunicacion, con motivo de la inau-
guracion de la variante de Ricla, de que en las carreteras de la
provincia de Zaragoza se iban a invertir otros dos mil millones
de pesetas este afio. Aqui también estan los titulares de prensa,
donde se dice que «... las carreteras de la provincia, para las
que se han presupuestado dos mil millones de pesetas este
afio». En total, ya son cuatro mil millones de pesetas, y faltaba
Huesca, donde, por los datos que nos ha dado, la cantidad toda-
via es mucho mayor.

Evidentemente, estas actuaciones, aunque no se puedan
llevar a cabo en 1997, como fue anunciado a los medios, abre
la puerta a la seguridad de que en 1998, contando, a su vez, con
los presupuestos del noventa y ocho, se dara un importante im-
pulso a las carreteras de la Comunidad Auténoma, que, sin
ninguna duda, me atreveria a decir que es la principal prioridad
que para el auténtico progreso tiene Aragdn. Por ello, tenemos
que felicitarle si, finalmente, esto se lleva a cabo.

El plan de actuacidén en carreteras no sélo debe tratar de la
licitacion y financiacién de las obras en curso: creo que, apro-
vechando la presencia del Consejero, debemos hablar de la
planificacion futura. Creo que en su primera intervencién ha
hecho mencidn a que la comparecencia no contemplaba deter-
minados planes, pero, segln tengo yo aqui, en la notificacion

de esta comparecencia, habla de «... actuacion en carreteras,
obras licitadas y pendientes de licitar y financiacion». Por lo
tanto, creo que se puede hablar muy bien del Plan de actuacion
en carreteras €n general.

A este respecto, quiero recordar —y alguno de los porta-
voces que me han precedido en el uso de la palabra ya han he-
cho mencion a ello— que nos anuncié en su momento la modi-
ficacion de la Ley de carreteras de la Comunidad Auténoma.
Todavia no han llegado a estas Cortes las modificaciones que
se quieran introducir, y, por lo tanto, esta en vigor en toda su
extension la Ley 6/1993. En las disposiciones adicionales se-
gunda y tercera se ordena la elaboracion del catalogo de la red
de carreteras que se debe transferir a la Diputacion General y
cuya titularidad corresponda a otras instituciones.

Hace un afio fue aprobada una proposicion no de ley en la
que se solicitaba, para su debate, un programa que contuviera
el catdlogo de la red autondmica de carreteras. El 30 de octu-
bre se envio a estas Cortes el listado de esas carreteras de com-
petencia de la Comunidad Auténoma, que no responde al espi-
ritu de.la proposicién no de ley, puesto que ese listado recoge
las carreteras que en su dia fueron transferidas, y no aquellas
que, por sus caracteristicas, deban formar parte de la red auto-
némica.

Es un tema que puede ser conflictivo, tal como usted ha
explicado, porque, al transferir carreteras, hay que transferir
también los medios. Pero es absolutamente necesario que ten-
gamos perfectamente definida la red de carreteras, por su im-
portancia, y, atendiendo a parametros cuantificados, se puede
hacer bastante bien con criterios sinceramente objetivos.

Quiero hacer hincapi€ en este tema, porque no parece serio
ni procedente que se aprueben proposiciones no de ley e ins-
tancias de los Grupos Parlamentarios, casi siempre por unani-
midad, para que determinadas carreteras pasen a titularidad de
la Diputacion General de Aragén y, luego, esas proposiciones
no se cumplan. Pero nos permiten, evidentemente, contentar a
los alcaldes de turno, y este procedimiento no es serio, no deja
en buen lugar a ninguno de los protagonistas: a unos, por no
cumplir, y a otros, porque sus acuerdos no se cumplen.

A titulo de ejemplo, no me voy a referir a ningiin ayunta-
miento en particular, sino al programa de obras de 1997 para
Teruel. Figura en él el acondicionamiento de una carretera, y
quiero hacer hincapié en que usted, al principio de su parla-
mento, ha venido a decir que todas las carreteras estan inclui-
das en el Plan de carreteras, todas las que se iban a licitar, Pues
bien, en el plan de acondicionamiento de carreteras de Teruel
figura la carretera del nacimiento del Tajo al limite de la pro-
vincia de Cuenca, con una inversidon de ciento ochenta millo-
nes de pesetas, que no es cualquier cosa. Pues bien, esa carre-
tera no forma parte de la red autondmica.

Podria poner otros ejemplos, pero éste es, tal vez, el mas
lamativo. Y no es la primera vez que la direccion general o el
departamento de Carreteras de la Diputacion General intervie-
ne en su conservacion. No entro en $1 €s necesario 0 no inver-
tir esa cantidad en esta carretera, pero resulta paraddjico que en
una carretera cuya competencia no €s de su departamento se
invierta una cantidad tan importante. '

Para evitar estas paradojas, y no por capricho de los porta-
voces o de los Grupos de estas Cortes, es muy importante que
ese catalogo, atendiendo a razones objetivas, se haga y se ne-
gocie con las instituciones. Por nuestra parte, pues, Creo que €s
un tema fundamental el que se pone encima de la mesa, en el
que también han hecho hincapié otros Grupos Parlamentarios,
y, evidentemente, es absolutamente necesario que su departa-
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mento conozca con todo.detalle qué carreteras incluye y las
prioridades que se deben contemplar. |

Esperamos que esas proposiciones no de ley que han sido
aprobadas por unanimidad y que, de alguna forma, lo Unico
que pretenden es que su departamento tenga las ideas claras
para que la red de carreteras de Aragon sea lo que todos desea-
mos, se puedan llevar a efecto.

Es un problema que va a crear tensiones con algunas insti-
tuciones, porque, evidentemente, habra que transferir también
medios, pero es absolutamente necesario. Y, por otra parte, es
cuestion de poner a trabajar a una comision de transferencias o
a un grupo de funcionarios que, en principio, no debe costar
dinero. Por lo tanto, nosotros les insistimos en que eso se lleve
a efecto.

Por nuestra parte, nada mas que decirle que nos sentimos
relativamente satisfechos de su comparecencia por los datos
que nos ha dado y porque, verdaderamente, a través de los pre-
supuestos, nuestro pesimismo era absoluto en un tema que cre-
emos que es fundamental, y posiblemente el mas prioritario

que tiene esta Comunidad Auténoma para elevar el nivel de

vida de nuestras pobres comarcas, que tanto lo necesitan.
Nada mas y muchas gracias.

El seiior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Calvo. |
Por el Grupo Parlamentario Popular, sefior Ibafiez.

El sefior Diputado IBANEZ GIMENO: Gracias, sefior Pre-
sidente. Y gracias también al sefior Consejero y al director ge-
neral, presentes hoy en esta Comisidn.

Quiero agradecerles y felicitarles, felicitaries expresamen-
te por la seriedad y la elegancia politica, los datos y las cifras
con que ha contestado, especialmente a la intervencién del se-
fior Casas, que él mismo ha calificado de «despotricacionesy.

Creo que han sido eso, porque usted ha intentado sacar el deba-

te de donde debia estar.

Segun la peticién de comparecencia, aqui se pide «... para
informar sobre el plan de actuaciones de carreteras, obras lici-
tadas y pendientes de licitar y su financiaciéon», y precisamen-
te de eso es de lo que usted menos ha querido hablar, porque
sabia que, si hablaba de e<o, iba a salir malparado —como pos-
teriormente hemos visto— en todo el listado de actuaciones
que se han hecho desde la consejeria, y que creo que es un re-
sultado brillante. Usted ha intentado llevar el debate al estado
general de las carreteras, al tema de traspasos, de pasos a nivel,
del Plan especial de Teruel, e incluso ha intentado ya que nos
avanzasen los presupuestos del afio noventa y ocho. Creo que
€S0 no es serio, asi no debe ser. Desde luego, a mi no me ha
sorprendido porque, normalmente, sale por ahi; normalmente,
saca los pies de las alforjas —como se suele decir— y jalla
voy! Bueno, pues creo que el sefior Consejero ha tenido la pa-
ciencia, la delicadeza y la elegancia politica de contestarle co-
mo s¢ debe contestar, y creo que ahi esta el resultado de su in-

tervencion.
Claro, casi siempre suele ocurrir que el que mas habla —co-
mo se suele decir— es el que mas tiene que callar, y se critica a

veces sin ton ni son. Y no es que con esto no se pueda hablar,
pero quiero recordarle —y es parte de 1o que aqui se ha debati-
do— que hay todavia pendientes de pago muchas cosas que
ustedes hicieron, incluso sin consignacidn presupuestaria, y a
nadie se le oculta, y hay que volver a mencionar otra vez la Ley

de regularizacidn de los treinta y siete mil millones y pico...

Creo que usted tiene parte en esa cuestion, y creo que es obra
que todos sabemos de dénde provino.

Pero, vamos, volviendo a lo que ¢l debate en si era esta ma-
fiana, creo que estaremos todos de acuerdo en que, con los presu-
puestos que habia, y que se cifran en torno a los cuatro mil millo-
nes de pesetas, ues se han podido terminar de ejecutar —que
estaban iniciadas, y eso lo ha dicho ampliamente el Consejero—
esos dieciséis proyectos que ascienden a tres mil trescientos se-
senta y cinco millones de pesetas. Aunque a mi tampoco me ha
dado tiempo de tomar nota de todas las actuaciones, si de los
montos globales, y creo que, al final, es lo que debe quedar.

Voy a intentar recordarlos, porque a nadie se le escape que,
en definitiva, lo que vale es lo que se ha hecho y lo que se vaa
hacer proximamente: dieciséis proyectos que se han concluido,
por tres mil trescientos sesenta y cinco millones de pesetas, ini-
ciados ya en el noventa y cinco, pero que se han terminado y se
pagan; otras ocho actuaciones que estan ya en obra —sefior Ca-
sas, estan en obra, y a usted no le cuadran las cuentas, pero la
realidad es que el Boletin Oficial 1o dice, y creo que lo que se
escribe en el Boletin Oficial es cierto—, hay ocho proyectos
que estdn en marcha, por mil ochocientos cincuenta millones de
pesetas, y que van bastante adelantados, también para concluir
proximamente; para adjudicar, también se nos ha relatado que
hay otros dieciséis proyectos, que sumaran aproximadamente,
mas 0 menos, cuatro mil millones de pesetas, €stos ya inminen-
tes, para licitar; también existen en redaccion proyectos —creo
que he podido coger como seis 0 algo asi— que supondran dos
mil cien millones de pesetas, y después otra serie de antepro-
yectos que seran previsiones para mas adelante.

Creo que todo este monto, todo este volumen de obra que
se ha mencionado y que esta en distintas fases, lo que certifica
al final es que ha habido una actuacién brillante de la conseje-
ria, quieran o0 no quieran. Lo que pasa €s que ustedes intentan
meter otros temas, desviar la atencidn y, al final, «a rio revuel-
to, ganancia de pescadores». Pues no, no es asi. Las actuacio-
nes son las que son, y el Consejero ha dicho lo que tenia que
decir: toda la informacién de datos, de cifras, de presupuestos
que a €l se le requerian.

Por tanto, de nuevo mi felicitacion al sefior Consejero por
estas actuaciones, por esta intervencidn y, desde luego, por la
paciencia que ha tenido para aguantar ciertas intervenciones de
algunos portavoces.

Muchas gracias.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Ibaiiez.

Sefior Consejero, tiene su turno para contestar a todos los
portavoces.

El serior Consejero de Ordenacion Territorial, Qbras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Gracias, seiior Presi-
dente.

En primer lugar, gracias a todos por €l tono de sus inter-
venciones. Yoy a intentar contestar a todo lo que se ha habla-

do aqui, a las preguntas que me han hecho.
En primer lugar, los datos, por supuesto, estaran a disposi-
cién de la Comisién, y, como son datos reales, de 10s que exis-

ten, pues la verdad es que no hay ningin problema para que
tengan la informacién en los distintos Grupos Parlamentarios.

Logicamente, sefior Bernal, dentro de las distintas carrete-
ras, si se ha fijado, si que hay una serie de prioridades en cuan-
to a globalidad. Conociendo el mapa de Aragon y conociendo

por donde se va a actuar, diria que en muchos casos estamos en
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la linea de ir trabajando en determinados ejes para irlos termi-
nando y completar la red en los distintos tramos.

Logicamente, también tendria que decirle que a mi me gus-
taria disponer de mas dinero para carreteras, por supuesto, para
que este Plan de carreteras (aprobado por el Gobierno de Ara-
gon, no por estas Cortes) se llevara a cabo.

En todo caso, a la vista de como puede evolucionar la si-
tuacion financiera y los recursos financieros de la Diputacion
General de Aragon, 16gicamente, este plan habria que revisar-
lo en un futuro cercano, ver si discurre en la linea de posibles
recursos financieros que tengamos en el Gobierno de Aragén,
puesto que este Plan de carreteras responde, en su mayor parte,
a prioridades y actuaciones dadas no solamente por los politi-
cos del Gobierno de Aragdn, sino también por los funcionarios
del Gobierno de Aragén, y a ellos les gustaria disponer de esos
fondos para poder actuar a la vista de la realidad.

En todo caso, todos somos conscientes de como estamos, y
espero que, sl no en el proximo ejercicio, si en préximos ejer-
cicios haya mas recursos financieros para poder actuar en mas
tramos de carreteras. |

En relacién a las sefializaciones, puede haber algun proble-
ma puntual —no lo oculto—; pero, en general, las seiializacio-
nes las estamos actualizando, también teniendo en cuenta no
hacer mucha inversién, porque ustedes son uno de los impul-
sores y defensores de sefializaciones bilingiies, y saben que en
este momento tampoco tenemos que hacer inversiones que
puedan ser muy costosas para el departamento y que dentro de
un tiempo, cuando ya esté regularizado el tema lingiiistico,
tengamos que cambiar los carteles. Por lo tanto, vamos a ac-
tuar puntualmente st hay algiun problema, pero pensamos que
en este momento estamos practicamente al dia. Van a publicar-
se también unas normas de sefializacion, en las cuales se va a
contemplar ya el posible bilingliismo de las seiiales para in-
cluir las nuevas acepciones de los pueblos.

Le puedo decir que, en relacion a cultura, no tenemos nin-
gun problema, ni en la direccidén general ni en el departamento.
No soy consciente en este momento, no tengo noticias de que
haya habido problemas en Teruel, y, si los ha habido, pues ha-
bra sido un problema entre los servicios provinciales de Teruel.
En todo caso, cuando llegue al departamento, si es que hay gque
actuar, actuaremos. Y, por supuesto, con el Consejero Bielza es-
taremos totalmente de acuerdo.

En relacion a las carreteras, yo queria decir que, en general
—Yy ha hecho referencia a Coscojuela del Sobrarbe—, ése es
un tema que quiza le haya quitado el suefio a mas de un funcio-
nario, y le hemos dado muchas vueltas para ver cémo resolvi-
amos ¢l problema. Pero lo que tampoco tenemos que transmi-
tir —y eso se lo agradeceria a los que estan por esas carrete-
ras— es que, por el hecho de que tengamos un problema pun-
tual o dos problemas puntuales (concretamente, tenemos ese
problema en el Sobrarbe y otro problema en Labuerda), que
esos dos problemas puntuales, de alguna forma, transmitan a la
sociedad que las carreteras de esa zona son una porqueria. Lo
que puedo decir es que las carreteras, en general, estan bien, y
que esos dos problemas los vamos a solucionar en un futuro
muy cercano, una vez que tengamos ya adjudicada la obra de
Coscojuela, que va a ser en breve, y tengamos la solucion téc-
nica para el problema de Labuerda (ya sabe usted que hubo un

desprendimiento) y podamos actuar en un futuro cercano.
Ha hablado de la parte oriental, y, de hecho, nosotros tene-
mos una especial sensibilidad de cara a actuar en esas zonas.

Lo que no acabo de ver es 1o que ha dicho de Fraga a Huesca,
porque, si conoce esa carretera, desde Fraga salen dos, y yo

soy consciente de que la carretera que va de Fraga a Monzon
esta en mal estado, y vamos a intentar corregirla poquito a po-
co; pero la otra carretera, excepto el Ultimo tramo (en las inme-
diaciones de Fraga), en general estd bien, y si hay alguien que
haya circulado por esa carretera ultimamente, sabe que el pro-
blema lo tenemos alli.

En este momento ya tenemos el proyecto redactado, pero,
de acuerdo con el Ayuntamiento de Fraga (asi me lo han mani-
festado), actuaremos antes en la otra para intentar evitar la tra-
vesia por aquellos desprendimientos y las curvas de Zaidin, ya
que hay una circulacion de vehiculos muy alta, sobre todo de
vehiculos pesados (camiones para sacar la fruta), y en la otra
no tienen problemas y nos piden actuar en ésta.

Por lo tanto, en ese aspecto, vamos a actuar en esa linea. L6-
gicamente, con ¢l deseo de que, en cuanto tengamos mas fon-
dos, podriamos actuar en otras. Pero, prioritariamente, pensa-
mos que lo tenemos que hacer asi, no s6lo teniendo en cuenta la
opinion de los habitantes de Fraga, sino también de la alcaldesa
de-Zaidin y los demas alcaldes de la comarca.

En relacidn a la pregunta que me ha hecho de la nacional
de la variante de Fraga, lo unico que le puedo decir (de hecho,
si tengo mas informacion, se la haré llegar) es que ha sido ad-
judicado el proyecto, que estan en fase de redaccidén de pro-
yecto para solucionar el problema de la variante.

En relacidn a la A-68, es un tema que estos dias ha salido a
la prensa, y hay distintas opiniones. De lo unico que yo puedo
dar cuenta en este momento (ya daré cuenta de la globalidad, vy
espero que, en futuro cercano, de todos los temas), a raiz de mi
ultima visita y conversacion-con el director general, sé que va
por buen camino lo que es la negociacién con la concesionaria
AVASA, sin tener una idea concreta de cdmo va a finalizar la
negociacion. En todo caso, si que hay un compromiso de redac-

tar el proyecto de variante entre la variante actual de Casetas y
la autopista.

He de decirle también que, por parte del Gobierno de Ara-
gbén y el Ayuntamiento de Zaragoza, hay una modificacién del
planen una zona muy determinada, muy cerca de Campsa y jun-
to al término de Casetas, y ya va a quedar reflejado el espacio
para pasar esa variante y que no haya problemas en el futuro por
mala coordinacion entre las distintas instituciones. En este caso,
estamos todos de acuerdo en por dénde tiene que discurrir.

En relacién a los cinturones de ronda, la verdad es que no es
competencia de este Consejero ni s€ de las conversaciones di-
rectas que puedan tener responsables del Ayuntamiento con el
Ministerio. En todo caso, parece que las noticias en este mo-
mento son buenas, porque son buenas en general para Zaragoza,
y se ira a solucionar el problema de circulacidén en esas rondas.

En relacion al eje del Vero, decirle que hemos «empezado
el melén» del eje del Vero, en cuanto a que hemos sacado ya
en este concurso ¢l tramo que va desde Barbastro hasta el cruce
de Salas, esta incluido. Incluso, en su momento yo ya dije algo
en relacidn a la expropiacion. Por lo tanto, es un buen comien-
Z0 —pienso—, aunque a algunos nos gustara que llegara hasta
Alquézar; pero, en este momento, pensamos que lo importante
es llegar hasta ese cruce, que es donde existe una riqueza tam-
bién industrial, por otro tipo de actividad, y al mismo tiempo
favorecemos la subida al parque de Guara. Pero esta actuacion
también va unida a algunas actuaciones concretas en conser-
vacion para solucionar algunos pequefios problemas que han

surgido de desprendimientos, sobre los que también estamos
actuando desde el departamento.

Sefior Rubio, me dice que me falta informacion. Légica-
mente, esta informacién, como no tiene ningin problema, la
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verdad es que, tal y como venia la pregunta, pensaba incluso
que la tenian, puesto que ¢l estado de las obras del afio pasado
figuraba ya en todos los escritos y el de este afio estaba figu-
rando en las distintas informaciones publicas que ha habido en
el boletin. Yo siento que quiza les podia haberles facilitado la
basqueda en el boletin enviandoles las licitaciones una por
una..., pero, en fin, el caso es que la informacion esta ahi y, en
todo caso, ahora se la haré llegar.

En cuanto a conocer mis intenciones, yo siempre las he di-
cho, desde el primer dia, y quizd en un momento determinado
lleva consigo un coste politico. Estéa claro que lo primero que
tenemos que hacer es el cubrir, y los contratistas, en las con-
versaciones que yo he tenido con ellos, siempre lo decian: por
una parte, nos gusta tener cartera, pero también nos gusta que
nos paguen. Y ésa es una de las cosas que yo acordé¢ con ellos:
que, aunque politicamente yo sufriera en ese envite, iba a in-
tentar pagar lo antes posible, y, cuando ya tuviera un poco mas
claro que yo podia sacar obra para pagarles, lo iba a hacer. Y
asi lo estamos haciendo, puesto que ésta es una actividad im-
portante no sélo para los que trabajan en la construccion, sino
también por todo que lleva consigo en cuanto a actividad.

En relacién a las prioridades, lo que si le puedo decir es
que, practicamente, las carreteras que hemos sacado en gran
parte estan en el primer quinquenio en cuanto a la prioridad.
Hemos intentado ser respetuosos en esas prioridades, y en
muchos casos —yo también se lo quiero decir— vienen mar-
cadas por los propios funcionarios, con los informes que nos
envian de las distintas provincias.

Y en cuanto a las inversiones por provincia, yo le puedo
decir que van totalmente equilibradas. Otra cosa es que no es-
tan equilibradas en las que estan terminadas, de eso también
soy consciente, pero €sa no es mi responsabilidad. Del mo-
mento en que se distribuyeron —hace tiempo— esas obras, no
digo nada; pero le puedo decir que, en este momento, la lista
que tenemos en prevision como obras nuevas, por darle un or-

den de una serie de obras que tenemos en cartera, tenemos mil

ochocientos millones de presupuesto para Zaragoza, dos mil
ochenta y uno para Huesca y unos mil ochocientos y pico para
Teruel, siendo que en Teruel trabajan mucho por Administra-
cion, y lo sabe algin Diputado de los que estan aqui presentes
puesto que ha tenido relaciones con el departamento. Quiza es
en Teruel donde mas se trabaja por Administracion, y hay al-

gunas obras que no las sacamos a concurso, sino que las hacen
los propios funcionarios y los trabajadores que tenemos en el

departamento.

Légicamente, para estas obras (no he hablado porque me
llevaria tiempo), tengo también toda la programacion de con-
servacion de las distintas provincias. Para hacer la distribu-
cién, es importante el distribuirles equitativamente, que tam-
bién lo hacemos para las distintas provincias, puesto que lo que
queremos en todo momento es equilibrar.

He dicho también, y lo vuelvo a repetir, que este plan pue-
de ser revisable, y pienso que, a lo mejor, en un futuro cercano
—por 10 menos, de aqui a un par de afios—, tendriamos que es-
tudiar la modificacion de este plan y establecer una serie de

prioridades a la vista de la financiacion de que dispongamos.
En cuanto a los tramos a que ha hecho referencia, Galve-

Camarillas, decirle que se habla del tramo Galve-Camarillas,
pero se habla por tramos -—por darles un nombre—, lo que no

quiere decir que todo el tramo esté completo. En este caso, si

hay que hacer alguna actuacion en alguna zona, pues ya con-
cretaremos mas en €se tramo, pero tampoco 1o hemos porme-

norizado tramo por tramo.

En cuanto al seiior Calvo, también como he dicho antes ¢
igual que a todos, agradecer la intervencion y decir que cual-
quier tipo de ejecucién de obra en carreteras como a las que he
hecho referencia —y lo sabe muy bien— es imposible ejecu-
tarlas en un afio, es imposible puesto que son actuaciones que
nos llevan mucho tiempo.

En todo caso, la inversidn que estaba prevista (mas o me-
nos, por las cifras que he dado) rondaba los dos mil millones
por cada una de las provincias, mas o0 menos, lo cual no queria
decir que se ejecutaran, sino que se iban a sacar a licitacion.
Otra cosa es que se pueda hacer una determinada interpreta-
cién en un sentido, porque dificilmente puedo decir que se va
a ejecutar en este afio cuando en el presupuesto s€ lo que tengo.
Ahi, la idea es que iban a sacar, y, de hecho, estaban en un lis-
tado muy claro.

En cuanto a la modificacion de la Ley de carreteras a la que
ha hecho referencia, en estos momentos existe un borrador en
el departamento, que se envié a las diputaciones provinciales
—puesto que esa Ley de carreteras les afecta tambien a ellas—
para completarles los problemas que ellos tienen, porque a ve-
ces, en cuanto a ocupaciones, etcétera, tienen problemas. He-
mos recibido contestacion de una de las diputaciones, concre-
tamente de la Diputacidn de Teruel, y les hemos requerido a la
Diputacidén de Zaragoza y Diputacion de Huesca que nos envi-
en lo antes posible sus sugerencias para ver si podemos incluir
o bien asumir las sugerencias que ellos nos hagan.

En cuanto a la proposicion no de ley sobre transferencias,
si no recuerdo mal, hubo una proposicién no de ley hace poco,
aprobada por estas Cortes, en cuanto a una determinada carre-
tera desde Ligilierre a Palo. En este momento estamos firman-
do ya las transferencias para hacernos cargo de esa carretera.
He dicho siempre que en el departamento no tenemos proble-
ma para asumir una carretera si esa carretera esti en condicio-
nes. En este caso, esta carretera esta en condiciones y, ademas,
fue ejecutada por el Departamento de Agricultura, como la ca-
rretera a que hacia referencia antes, que es del Gobierno de
Aragon, en la provincia de Teruel hacia Cuenca, que fue ejecu-
tada también en su momento por el Departamento de Agricul-
tura y es del departamento.

Me agrada que diga que esta relativamente satisfecho, por-
que pienso que estamos actuando en buena linea de cara a ir

cubriendo, aun con los presupuestos que tenemos, parte de las
prioridades que tenemos en nuestra Comunidad Auténoma.

Sefior Ibafiez, quiero decirle, en relacion a lo que ha mani-
festado, que, si se ha dado cuenta, le hago hincapié en el equi-
librio que hay entre las provincias. En ninglin momento hemos
pensado en desequilibrar, sino al revés, en equilibrar. En todo
caso, en un momento determinado puede haber alguna actua-
¢ion puntual que en ciertas provincias pueda aumentar las ci-
fras que yo he dado, sobre todo si hay planes especiales para
Teruel en los que pueda haber unas actuaciones mayores. Y lo
mismo puede ocurrir en alguna actuacién puntual en los alre-
dedores de Zaragoza si se incluye alguna obra en el objetivo 2.

En cuanto a las obras, también quiero incidir en que casi
todas las obras estan en el primer quinquenio, en cuanto a prio-
ridades, y que, l6gicamente, en un momento determinado qui-
z4 tendremos que revisar este plan, bien a instancia del propio
departamento, de los que estan trabajando el dia a dia en el de-
partamento, o bien también a instancia de esta Comision, que

en un momento determinado piense que una carretera €S mas
prioritaria que otra de cara a la actuacion.

Nada mas. Muchas gracias, sefior Presidente.
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El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Consejero.

¢; Algin Diputado desea intervenir?

Tiene la palabra.

El sefior Diputado GARCIA LLOP: Gracias, seiior Presi-
dente.

Sefior Consejero, usted conoce perfectamente, como Con-
sejero de Ordenacion Territorial, que la comarca de Daroca es
una comarca deprimida, en la cual se hizo un poligono indus-
trial (lo hizo el Sepes, el Gobierno central), donde se invirtie-
ron, aproximadamente, unos setecientos millones de pesetas.

L.as perspectivas que hay son bastante malas. Yo creo que,
entre todos, tenemos. que apoyar al maximo para que €sa co-
marca, Daroca, pueda ser potenciada y tenga vida propia en un
futuro.

El problema que nos preocupa a los darocenses —y yo creo
que a toda la comarca de Daroca— es el tema de la autovia Som-
port-Sagunto a su paso por Daroca, en el tramo que, segin nos
han informado —y por eso le hago esta pregunta, que, si no me
la puede contestar, simplemente lo haga lo antes que pueda, pa-
ra nuestra tranquilidad—, pasaria por Mainar, aproximadamente
a unos diecisiete kilometros de Daroca, y, por el lado de Calamo-
cha, a unos veintiocho o treinta kilémetros de Daroca, con la
perspectiva que se tiene de que en un futuro vendra también la
autovia Santander-Mediterraneo, a su paso por Calatayud, que lo
l6gico es que hiciera enlazando con la carretera de Calatayud
(que, ademas, es una de las iniciativas que hay).

Por lo tanto, sefior Consejero, le pediria que hiciese todo lo
posible para que fuera por ese tramo precisamente, y, al mismo
tiempo, que nos informase lo antes posible y nos tomasemos
interé$ por el bien, precisamente, de que Aragon no tenga
comarcas que queden abandonadas y que lo intentemos entre
todos, usted como Consejero de Ordenacion Territorial. Ade-
mas, creo que va a poner todo el carifio y toda la fuerza que
tenga para poderlo hacer asi. Yo se lo agradeceré, y se lo agra-
deceran también la comarca y el pueblo de Daroca.

Muchas gracias. |

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, seilor Garcia. | |
Sefior Consejero.

El sefior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pii-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Si, sefior Presidente,
gracias.

Yo voy a intentar contestar, porque en realidad ha hecho
dos referencias. |

En relacion al poligono, en este momento, s1 no esta fir-
mado si que esti en vias de ponerse en practica. A todos nos
preocupa que €l poligono de Daroca no esté ocupado, que no
se empiece a ocupar, y una de las razones quizas sea el propio
precio del suelo de cara al que se puede instalar alli.

Sabe que existe un compromiso, por parte del Gobierno de
Aragoén y por parte de la Diputacién Provincial de Zaragoza,
en aras a que una parte del coste de ese suelo se subvencione
en una cuantia que en este momento no puedo precisar, no ten-
go aqui los datos, con la idea de que pueda haber empresas que

se ubiquen en ese poligono. La verdad es a mi me preocupa ese
poligono y me preocupa el de Zuera, porque ves que se han
hecho unas inversiones fuertes y que estan sin ocupar los poli-

gonos, mientras que, sin embargo, otras zonas con actuactones
un poco mdas modestas se estan ocupando.

En cuanto a la autovia, decirle que, mas o menos, por las
referencias (en todo caso, la documentacidn esta disponible en
el departamento), en cualquier momento lo podemos ver. En la
propuesta que ha aprobado el Ministerio, la autovia pasa mas
o menos cerca de Nombrevilla.

Logicamente, una vez que estén definidos la autovia y el
proyecto y tengamos ya definitivamente el proyecto constructi-
vo, estoy también de acuerdo en defender la conexidn entre las
dos autovias para unir Calatayud con la autovia que viene por la
parte de Daroca. De esa forma, pienso que quedaria solucionado
el tema de estructura del territorio y, ademas, con €sa conexion,
se acercaria Daroca y su comarca tanto al Mediterraneo como a
la parte del norte de Espana. Por mi parte —y lo saben—, en
algn programa electoral ya figuraba ¢sa posible autovia. En es-
te caso, una vez definida ya la norte-sur, tendremos que empe-
zar a hablar de esta otra conexidén. Ademas, s¢ que hay iniciati-
vas ultimamente, por parte de los ayuntamientos, para tomar
unos acuerdos en ese sentido.

En todo caso, tendran mi apoyo.

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Consejero.

Terminado el punto nimero dos, pasamos al punto tres del
orden del dia, la pregunta nimero 240/97, relativa a la situa-
cion del proyectado poligono industrial «La Ciruela», en Ala-
gbn, formulada por el Diputado Lacasa, de [zquierda Unida.

Sefior Lacasa, para la formulacion de la pregunta, tiene la
palabra.

" Pregunta mim. 240/97, relativa a Ia situa-
cion del proyectado poligono industrial «La
Ciruela», en Alagdn.

El serior Diputado LACASA VIDAL: Muchas gracias, se-
fior Presidente.

Escuetamente, la pregunta: ;tiene intencién el Gobierno de
Aragoén de desarrollar el proyecto del poligono industrial «La
Ciruela» en la localidad de Alagon?

En todo caso, ;qué coste actualizado tendria el desarrollo
de este proyecto para la Comunidad Auténoma de Aragon?,
especificando si incluye o no las obras de infraestructura y co-
nexion necesarias.

Muchas gracias.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
ci1as, sefior Lacasa.

Sefior Consejero, tiene la palabra para la respuesta.

El serior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Si, sefior Presidente.
Sefiorias.

Para que ustedes si sitiien si no conocen la zona con deta-
lle, el sector 3 («La Ciruela») de Alagén es un suelo calificado
como apto para urbanizar, de unas diecinueve hectareas brutas,
situado al norte del casco urbano, muy préximo a él, entre el
rio Ebro y la autopista A-68 y la carretera A-126, que lleva a
Remolinos y Tauste.

El sector cuenta con un acceso desde el nicleo edificado

mediante un camino vecinal y una pasarela sobre la autopista,
al que hay que afiadir un segundo vial de conexion hasta la ca-
rretera de Tauste.

En este momento, como he dicho, es un suelo apto para ur-
banizar, y, en este momento, en el Instituto del Suelo y la Vi-
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vienda no consta, sin embargo, la resolucién y el contenido de
las prescripciones impuestas en ¢l Plan parcial. Se desconoce
igualmente la situacion del tramite del Plan especial, proyecto
de urbanizacion, separata de electricidad y alumbrado puablico,
asi como la obtencidn de otros permisos o autorizaciones nece-
sarias, como es el caso de la Confederacion Hidrografica del
Ebro, Eléctricas Reunidas, condiciones de suministro, Minis-
terio de Fomento, Direccion General de Carreteras del Gobier-
no de Aragon y Renfe.

La viabilidad legal de la actuacién estd pendiente de resol-
ver tramites que, en todo caso, no parecen insalvables. La ade-
cuacion técnica de los documentos, segun los técnicos, no su-
pone excesivas complicaciones, salvo los pequefios ajustes
economicos del presupuesto y la segregacion de actuaciones
precisas para ejecutar una primera fase, cuya amplitud queda-
ria por justificar.

Como en todas las infraestructuras de este tipo, la rentabi-
lidad econdmica de la actuacion depende, unica y exclusiva-
mente, de la demanda real de implantarse.

En cuanto a las inversiones, la inversion global podria ron-
dar los cuatrocientos cincuenta y cinco millones de pesetas.
Una vez descontados el coste del suelo y la direccion de obra,
la inversion ascenderia a trescientos veinticinco millones de
pesetas.

Quiero dejar constancia de que las (ltimas tentativas del
municipio en torno a este poligono apuntan a preparar terrenos
con infraestructuras, en parte provisionales, para la puesta en
marcha de la séptima parte del aprovechamiento total, io que,
en buena medida, reduce las intenciones iniciales.

Y quiero poner de manifiesto, por Ultimo, que, posible-
mente, las circunstancias de implantacién industrial de cinco
afios, cuando se firmo el convenio (ya sabe usted que existia un
convenio firmado), no sean las mismas que ahora.

La politica, en todo caso, del departamento en la habilita-
cion de suelo industrial se basa en ajustar al maximo la deman-
da y la propia dimensién de los poligonos.

Si el Ayuntamiento de Alagén y el Gobierno de Aragén
consiguen acordar una dimension realista, el poligono saldra
adelante con la ayuda del Gobierno de Aragon.

Gracias, sefior Presidente.

El seiior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Consejero.

Para la réplica, sefior Diputado Lacasa.

El senor Diputado LACASA VIDAL: Si, muchas gracias,
sefior Presidente.

Sefior Consejero, tal como describimos en los antecedentes
de la pregunta y la informacién que a nosotros nos consta tam-
bién, en anteriores ejercicios existia un convenio con la Dipu-
taci6n General de Aragon para la puesta en marcha de este po-
ligono industrial, al menos en su concepto global. Esto incluso
tuvo reflejo presupuestario, en lo que nosotros también cono-
cemos, en algunos ejercicios presupuestarios anteriores, pero
no se ha ejecutado este aspecto.

Sin embargo, en relacién con lo que usted plantea, yo tengo
otra informaciodn, en relacion a que el Ayuntamiento de Alagén
habria calificado ya como suelo industrial este poligono. No
seria estrictamente como suelo urbanizable, sino como suelo
industrial. Por lo tanto, me gustaria saber si eso significa que,
por parte del Ayuntamiento de Alagén, se han dado todos los
pasos necesarios para la puesta en marcha del poligono.

Y otro aspecto que me gustaria conocer €s su opinion,
puesto que ayer, sorprendentemente, también ayer aparecidé un
comunicado de prensa, que tengo aqui delante, en mis manos,
en relacion a que el Ayuntamiento de Alagon plantea llevar el
caso del poligono a las Cortes y plantea llevar al ISVA a los tri-
bunales, puesto que el Ayuntamiento de Alagén, presidido por
don Rogelio Castillo, que es alcalde del Partido Aragonés,
plantea el incumplimiento que el Instituto Aragonés del Suelo
y la Vivienda manifiesta, en relacion con el poligono indus-
trial, desde el convenio del afio noventa y dos hasta ahora. Por
lo tanto, el Ayuntamiento estudia llevar al ISVA —dice— a los
tribunales «por incumplimiento de contrato», entre comillas, y
que algunas empresas que podrian acceder al poligono en estos
momentos se estan yendo porque no tienen el equipamiento
necesario.

Por otra parte, es conocido que este alcalde ha dicho reite-
radamente que esto estad en marcha, que esto esta, practicamen-
te en cualquier momento, para iniciar o para ir ¢jecutando, v,
sin embargo, 1o que usted me comenta contradice bastante esta
opinion.

En todo caso, para que los vecinos y 1a comunidad afecta-
da tengan un conocimiento exacto, habria que establecer cual
es la situacion real, qué incumplimientos hay, si el Ayunta-
miento de Alagén tiene que cumplir algunos tramite todavia o,
sobre todo, st la Comunidad Auténoma de Aragén tiene inten-
cidn real, en un corto plazo (;y qué plazo seria ése?), de aco-
meter verdaderamente este poligono industrial.

Muchas gracias, sefior Presidente.

El sevior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
ctas, seilor Lacasa.
Sefior Consejero.

El serior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Sefior Presidente.

Ratifico que habia un convenio del afio noventa y dos y
que, logicamente, han pasado unos afios desde entonces. Aquel
convenio reflejaba una serie de intenciones en cuanto a la eje-
cucién, con una inversion del 60% por parte del ISVA y un
40% por parte del Ayuntamiento.

Parece ser, y asi nos consta, que en €l afio noventa y cuatro
habia una partida presupuestaria que no llegd a hacerse efecti-
va ni se puso en marcha la obra. Desconozco la razén por la
cual no se puso en marcha esa obra. En todo caso, en las con-
versaciones que he mantenido con el alcalde (he tenido dos en-
trevistas: una, el 14 de noviembre del noventa y cinco), inten-
tamos desbloquear la puesta en marcha y la construccion del
poligono, y, a través de la direccion general, ha habido contac-
tos de cara a ir solucionando los problemas que puedan surgir.

En todo caso, independientemente de todo esto, el conve-
nio no especificaba fechas, que es uno de los problemas que
tienen a la hora de firmar los convenios en cuanto que el con-
venio hay que cumplirlo en un plazo determinado, y ese con-
venio, cuando se firmo, no tenia fecha de finalizacion.

Por lo tanto, por parte del ISVA, estamos en disposicién de
poder seguir hablando, pero lo que tampoco vamos a hacer —eso
lo ratifico aqui— es preparar una inversién de este calibre con
diecinueve hectareas para ubicar ahi empresas. En todo caso, si
la propuesta es por fases (v entre ellas habria que incluir lo que
es la parte del vial de acceso, que habria que actuar sobre él), ire-
mos desbloqueando el tema del poligono. Pero si se hace un
planteamiento general, dificilmente podemos llegar a acuerdos.



Diario de Sesiones de las Cortes de Aragén. Comisiones. Serie A: Comparecencias. Niimero 91 2027

Pienso que la actuacion tiene que ir mas en la linea de llegar
a acuerdos que en la linea de ir a los tribunales. Pienso que, si se
lleva a los tribunales el convenio, empezaremos a actuar cuando
resuelvan los tribunales, y hasta entonces nos tendremos que es-
tar quietos, porque no sabemos qué nos van a decir los tribuna-
les. Por lo tanto, el departamento esta abierto a hablar con quien
sed, en este caso con el alcalde de Alagén, que sé que tiene con-
tactos continuos con la direccidon general del ISVA.

Nada mas. Gracias.

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Consejero.

Lectura y aprobacion, si procede, del acta
de la sesion anterior.

Sefiores Diputados, tenemos pendiente la aprobacion del
acta del 16 de mayo del noventa y siete.

Sus sefiorias sabran que el Diputado sefior Fustero hizo una
indicacion porque, leida y revisada el acta, la transcripcién pa-
rece ser que era correcta. El sefior Diputado ast 1a ha visto tam-
bién. Por tanto, vamos a aprobar el acta del dia 16 de mayo y
la ultima del miércoles, 18 de junio.

. Alguna objecion? Quedan aprobadas.

Sefior Consejero, sefior director general, muchisimas gra-
clas por su participacidon en la Comision.

A los sefiores Diputados y Diputadas, en nombre de la Me-
sa, ya que es la iltima sesién de este periodo parlamentario, dar-
les las gracias por la buena colaboracion y disposicidn de todos
y desearles a todos, también a los funcionarios y a los medios de
comunicacion, unas felices y buenas vacaciones, y hasta el pro-
X1mo periodo.

Se levanta la sesion. [A4 las trece horas y veinticinco mi-
nutos. J
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