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El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Buenos dias.
Sefioras y sefiores Diputados, damos comienzo a la Comi-

sion de Ordenacidn Territonal [a las diez horas y cincuenta mi-
nutos]. |

El primer punto del orden del dia, que es la lectura y apro-
bacidn, si procede, del acta de la sesién anterior, lo dejamos
para el final de la Comisién.

Segundo punto: comparecencia del Consejero de Ordena-

cidon Terrntorial, Obras Piblicas y Transportes, con el objeto de

informar sobre el estado y proceso de negociacion en el que se
encuentra el futuro Plan de actuaciones ferrovianas de Aragén,
a peticidén de cinco Diputados del Grupo Parlamentano Socia-
lista.

Damos la bienvenida a esta Comision de Ordenacién Terni-
torial al sefior director general de Carreteras, don Alfonso Ma-
riscal, y al Consejero de Ordenacién Territonial, don José Vi-
cente Lacasa.

Para la explicacién de la solicitud de comparecencia, tiene
la palabra el portavoz del Grupo Parlamentario Socialista, se-
fior Velasco, por un tiempo maximo de quince minutos.

Comparecencia del Consejero de Ordena-
cién Territorial, Obras Publicas y Trans-
portes al objeto de informar sobre el estado

y proceso de negociacion en el que se en-
cuentra el futuro Plan de actuaciones ferro-
viarias de Aragén.

El senor Diputado VELASCO RODRIGUEZ: Gracias, se-
ior Presidente.

También nosotros queremos dar la bienvenida al Consejero
y al director general, que hoy nos acompainan en esta Comision.
" Quiero decirle al Presidente que voy a agotar menos tiem-
po del que me corresponde en esta primera intervencion, en
aras a recoger la informacion y hacer la valoracion en la segun-
da intervencion.

A lo largo de estos dos ultimos afios, en esta Comision de
Ordenacidon Territorial, y concretamente en la ultima Comi-
sién, hemos estado hablando largo y tendido sobre €l convenio
entre Renfe y la Diputacion General de Aragén, y siempre ha
habido un debate consensuado al final por todos los grupos
parlamentarios. Pero era bueno que el Gobierno, con su maxit-
mo representante y con la persona que tiene la maxima res-
ponsabilidad en este tema, que es el Consejero de Ordenacion
Territorial, nos contara claramente cual es la vision y, ademas,
intentasemos hacer una puesta a punto entre lo que estamos
diciendo aqui las Cortes y lo que es la accidon de gobierno, que
es la que luego se tiene que ejecutar y 1a que luego tenemos que
ver plasmada.

Yo creo que la situacion que todos planteamos en este mo-
mento, que mayoritariamente se plantea, es que el convenio en-
tre Renfe y la comunidad auténoma se tiene que firmar. Lleva-
mos excesivo tiempo con este tema abierto.

Se aprobo, por parte de las Cortes de Aragén, el Plan ferro-
viario de Aragdn con el texto que presento6 el Gobierno y algu-
nas propuestas de resolucion que se introdujeron a lo largo del
debate de las Cortes, pero que, al final, podiamos definirlo
como un texto suficientemente consensuado por todos los gru-
pos politicos como para que sea un buen punto de partida de
trabajo en esta cuestion.

Nosotros, el Grupo Parlamentanio Socialista, entendemos
que, definidas las lineas, no vemos concreciones claras, y, por

lo tanto, queremos empezar a ver algun paso concreto.

El primer paso, bajo nuestro punto de vista, como digo, es
la firma del convenio en las mejores condiciones posibles, y
las lineas generales sobre qué es lo que piensan las Cortes en
ese sentido ya le habran llegado a usted, sefior Consejero. Es
decir, este convenio, por estar sujeto al convenio marco entre
Renfe y el Ministerio de Fomento, debe cumplirse; pero tam-
bién tenemos informacion de que no es un tema absolutamen-
te cerrado, sino que las distintas comunidades estan negocian-
do las mejores condiciones posibles a 1a vista de los problemas
que ellos mismos tienen.

El texto primero que se presento, para nosotros, era un po-
quito cojo o no respondia a los presupuestos que se debian
plantear. Con las informaciones que nos han llegado a través de
los medios de comunicacion y alguna conversacion que hemos
tenido con el Consejero, se nos adelanta que ha mejorado esa
situacion y, por lo tanto, estamos —digamos— en buenas con-
diciones de firmarlo. Pero queda un tema que, para nosotros,
también es muy importante, sefior Consejero, y es que, defini-
da esa cuestion, definido que esta garantizado que el eje norte-
sur ferroviario no peligra (y no lo digo con animo alarmaista, si-
no que lo digo con dnimo absolutamente realista), el eje norte-
sur, en las condiciones en que esta, s1 se mantiene unos afos en
las mismas condiciones que se ha mantenido en los ultimos, lo
que estamos diciendo es que hay que cerrarlo.

Por lo tanto, ese punto de inflexi6n hay que cortarlo, y hay
que hacerlo por la via del convenio y por un tema fundamen-

tal: este eje tiene que sufrir inversiones claras, no excesivas
(porque no estamos hablando de cifras que no se puedan abor-
dar), no excesivas, pero tiene que haber unas inversiones claras
en esta red. Inversiones que no solamente tienen que venir por
la via del convenio, sino que tienen que venir también por la
propia inversidn del Ministenio de Fomento o por otras formu-
las que se puedan buscar.

Como digo, no estamos hablando de cifras multimillona-
rias, como pueda suponer una autovia o un tren de alta veloci-
dad. Estamos hablando de cifras perfectamente asumibles, que
no es obligatorio que se realicen en un afio, sino que se puede
hacer una programacién de dos, tres, hasta cuatro anos como
maximo, pero que hay que empezar.

Nos consta, porque asi lo sufrimos, que ¢l mantenimiento
de la red se ha abandonado totalmente y hay problemas de toda
indole. Incluso en inversiones realizadas en un pasado muy pro-
ximo, hace cuatro o cinco afos, como fue la apertura de todas
las trincheras en el recorrido Teruel-Zaragoza, estan sufriendo
desprendimientos y no se esta haciendo nada por arreglar esos
pequeiios desprendimientos, con lo cual, a medio plazo, nos va
a originar problemas. No se hace ningun tipo de mantenimien-
to en cuanto masa vegetal y, por lo tanto, hay sitios que, en vez
de tineles horadados en la montafia, son tineles vegetales, jus-
to lo va podando el tren cuando pasa y todo lo demas esta abso-
lutamente deteriorado. Tenemos incluso, en tramos de vias que
sufrieron la remodelacion de traviesas, problemas en las juntas
de dilatacidn, por lo que se estin poniendo ya limitaciones de
velocidad, y tenemos garrotes en la via que dificultan y ademas
hacen mas incomoda la red. Por lo tanto, bueno, no podemos
continuar esa situacion. Usted sera conocedor, incluso, de que
en el mes de junio de este afio se produjo un incendio en uno de
los vagones porque fallaron todos los sistemas de segundad v,
al final, se incendi6, materialmente, ¢l tren. Fue un tema que no
salié en los medios de comunicacion, pero esa realidad esta v,
por lo tanto, hay que exigir también unas garantias de propia se-
guridad en esta linea.
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Todo eso que estamos hablando son, bajo nuestro punto de
vista y hablando de temas de infraestructuras, problemas me-
nores: s de atencion o no atencién. S1 una carretera que se em-
pieza a parchear no la arreglamos nada, pues al final se hace
absolutamente intransitable. Pues en la linea férrea esta pasan-
do 1o mismo.

En el tramo Zaragoza-Huesca, pensamos que, independien-
temente de que lo hemos aprobado y estamos todos de acuerdo
en que hay que hacer la electrificacidn, no vemos respuesta cla-
ra, por parte del Ministerio, de apostar seriamente por ello,
puesto que las inversiones que se plantean son excesivamente
pequenas. Huesca-Zaragoza deberia ir practicamente a un tren
de cercanias con ese esquema. Y si, con la apertura de la auto-
via, se quiere ser competitivos, serd competitivo en esa medida,
en la medida en que haya una frecuencia suficiente, una como-
didad suficiente, y yo creo que la linea de trabajo buena es la de
la electnficacidén, pero que sea una realidad. Y, ldgicamente,
plantear el tema de subida a Huesca y €l propio Canfranc.

Entendemos que es posible, es viable, es absolutamente ne-
cesario. Pensemos que, en este momento, las dificultades de co-
municacion con Teruel desde la capital de la comunidad auté-
noma son dificultades senas, tanto por carretera (porque las cir-
cunstancias son muy malas y la autovia tardard todavia unos
anos) como por via férrea. Por lo tanto, estamos muy mal co-
municados, y yo creo que €s un tema necesario y que Teruel no
puede perder una comunicacién mas, como es la comunicacion
férrea, en 1a medida en que es razonable pensarlo. No estamos
pensando en ningun tren de alta velocidad ni1 velocidades altas
n1 cosas por ¢l estilo, n1 nos lo imaginamos. Lo que estamos di-

ciendo es que hoy no tiene sentido que hacer un recorrido de

ciento ochenta kildmetros cueste tres horas y, ademas, en algu-
nos tramos, sea absolutamente incémodo. |

Y por otro lado, yo creo que hay que hacer una reflexion
también, sefior Consejero, que le va a afectar a usted muy di-
rectamente. Y es que, aceptado que hay que firmar el convenio
entre Renfe y la comunidad auténoma, los déficit van a medio
plazo; al principio podemos ir a que se invierta en la via y, en
el momento en 'que estuviera ese tema resuelto, los déficit van
cargados sobre la comunidad auténoma, suponiendo que el
proximo contrato programa Fomento-Renfe vaya en la misma
linea. De ahi que la propia comunidad auténoma tendra que
hacer los esfuerzos necesarios para rentabilizar estas lineas.

- Nosotros estamos convencidos de que eso se puede llegar a
producir, s1 no al cien por cien, si en un porcentaje muy alto, y,
por lo tanto, la propia comunidad auténoma tendra que analizar
como s¢ hace esa captacion de trafico, que no solamente debe ser
a costa de la linea de autobus, sino también porque las comodi-
dades lleguen a gente que estd utilizando la carretera, que les sea
mas comodo —por los horarios y por propia comodidad del tra-
fico— realizar algunos de sus desplazamientos por tren.

Creemos que es rentable, creemos que no se esta jugando
con ninguna utopia. Pero hay que llevarlo a unas condiciones
acomodadas a 1o que es el final del siglo XX, es decir, no se le
puede pedir a la gente que vaya a fustigarse o a hacer peniten-
cia al tren. Hay que ofertar un medio en unas condiciones ab-
solutamente razonables.

Como digo, las inversiones son posibles. Hay que empujar
mucho mas ante el Ministerto para conseguir €sas 1nversiones
de infraestructuras, y con eso, yo creo que puede salir el tema
adelante.

Nuestra comparecencia, 16gicamente, se 1a hemos pedido pa-
ra darle nuestro punto de vista y, sobre todo, para conocer en qué

situacion estamos, porque, bueno, llevamos todo ¢l ano: en abril

se hablé de que el convenio estaba, hubo una resolucidén de las
Cortes; en agosto se volvié a decir que el convenio se 1ba a fir-
mar; hace un mes se dijo que ya estaba casi acabado... Bueno,
pues queriamos conocer, en estas Cortes y por boca del maximo
responsable, que es el Consejero de Ordenacion, cual es la situa-
cion real y poder zanjar provisionalmente este tema, que, hasta
que no esté resuelto, tendremos que seguir peleando por él.
Nada mas, y muchas gracias.

El senor Presidente (STERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Velasco.
Tiene la palabra el senor Consejero.

El serior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Publi-
cas y Transportes (LACASA AZLOR): Sefior Presidente. Sefiorias.

En primer lugar, agradezco el tono de la intervencion del
sefior Velasco, y diria que estoy, practicamente en su totalidad y
en su globalidad, de acuerdo con las manifestaciones que ha he-
cho en estos momentos.

Pero, con independencia de la pregunta que realiza el Grupo
Socialista, y a la que me cefiiré a continuacion, me gustaria ha-
cer una apreciacion inicial, € nsisto en el término de aprecia-
c1on por lo que tiene de personal y, por lo tanto, de discutible.

Un repaso a los debates y a su resultados, a través de las
distintas figuras legislativas que pueden emanar de estas Cor-
tes, pone de manifiesto que, efectivamente, en los ultimos arnos
se han producido multiples manifestaciones en torno al ferro-
carnl en general, y en algunas lineas o servicios en particular,
con contenidos, en algunas ocasiones, que se escapan a la ca-
pacidad de maniobra no sélo del Gobierno de Aragoén, sino in-
cluso del propio Gobierno de la nacidn.

Personalmente, parto de la base de que la politica ferrovia-
ria, sobre la que también tendremos que reconocer nuestra inex-
periencia, no es ningun lujo, sino una necesidad, aunque las he-
rramientas necesarias en estos momentos para ejecutar el monto
mas importante de esta politica no estan, n1 mucho menos, en
nuestras manos.

Es cierto que, por una senie de motivos que quiza ahora no
vengan al caso, el ferrocarril no ha dicho su dltima palabra
como modo de transporte. Pero el ferrocarnl en términos de
competitividad, ante unas posibilidades muy concretas, no €l
que tenemos en estos momentos en la mayoria de las lineas y
servicios, de caracter residual y en estado terminal si no aco-
metemos pronto su revitalizacion.

Pero, en ocasiones, no por apuntar hacia grandes plantea-
mientos, incluso generalistas, se consiguen las cosas. Como di-
ria algin destacado politico, «no hay que desear siquiera mas de
lo que sea realizabley.

M1 intencién en esta comparecencia es la de tratar, por todos
los medios, de acercar posturas entre los grupos politicos, bus-
car puntos de encuentro, llamar a las cosas por su nombre y, so-
bre todo, intentar que, de aqui, salgan cuestiones entendibles y
asumibles por la mayoria; ser, en definitiva, concreto. Pero tam-
bién dar pie, -sin pretension de que esta postura sea asumida por
nadie, a la autocritica.

Es cierto que la voluntad popular de los aragoneses se per-
sontfica en estas Cortes, pero no es menos cierto que nuestra
obligacion es dar respuesta a esa voluntad popular en forma de
soluciones accesibles y, sobre todo, posibles.

Entiendo que ésta es una institucién politica, pero no tengo
la plena seguridad de que los aragoneses se sientan, en algunas
ocasiones, cercanos a lo que hablamos aqui, sobre todo cuan-

do algunas cuestiones tienen ¢l cartel de complicadas. Es muy
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posible que en algunas de estas cuestiones adoptemos posturas
y compromisos excesivamente politicos o politizados y poco
cercanos a las realidades objetivas y técnicas.

Con el ferrocarril de Aragdn es muy posible que ocurra
esto: que, entre todos, terminemos por confundir a quien tiene
interés en este medio de transporte y que, a corto plazo, la sen-
sibilidad por un problema deje de existir y si, en vez de ir
dando soluciones, aportamos mas literatura en términos de de-
sacuerdos que otra cosa.

A lo largo de estos ultimos meses, he oido y leido abundan-
tes manifestaciones en torno a los servicios regionales ferro-
viarios y al futuro del ferrocarnl en Aragon. Declaraciones de
mucha gente: unas, con buena fe; otras, completamente fuera
de cualquier conexion con la realidad, e incluso algunas cuan-
tas alegremente malintencionadas, con un enorme contraste
entre la potencia imaginana de la idea y la brevedad de su ex-
periencia.

El Partido Socialista solicita esta comparecencia para que
informe a la Comisidn sobre el estado en que se encuentra el
Plan de transportes ferrovianos. ,

Recuerdo perfectamente que, hace un aiio, el 29 de noviem-
bre de 1996, estuve en esta misma sala explicando los detalles
del «Estudio basico para la realizacion del Plan de actuaciones
ferroviarias en Aragén», un documento que, bajo m punto de
vista, servia como soporte para la elaboracion de un plan. A la
fecha de hoy, me ratifico en la misma denominacién, es decir,
que siempre estamos hablando de un estudio basico para la ela-
boracion de un Plan de actuaciones ferroviarias, y es que, ade-
mas, no puede ser de otra manera. Lo que no se puede pretender
es que, de forma unilateral, el Gobierno de Aragén elabore un
plan ferroviano.

Vamos a ser realistas, porque aqui no valen las salidas fic-
ticias, las lecturas voluntaristas ni tan siquiera hacerles los pre-
supuestos a Renfe o al Mimisterio de Fomento. Estoy conven-
cido de que se puede influir e ir avanzando con una cierta capa-
cidad de mejorar cosas, pero no me pidan que saque al ferro-
carnil aragonés de la UVI con una operacién sin anestesia.

A la fuerza, como digo, tendremos que hablar de un estu-
dio basico, de unas indicaciones, de unas prioridades, de unas
sugerencias para tratar con Renfe y el Ministerio de Fomento.
Lo 1deal; lo que el Gobierno de Aragdn quiere y pretende es
que los puntos del plan fueran.conveniados en un documento
de compromiso, pero también se puede ir avanzando mientras
se llega a este compromiso global, es decir, que el hecho de no
contar con un documento de compromiso no nos exime de in-
tentar avances puntuales.

Recuerdo también que, en aquella Comision, ustedes, el Gru-
po Socialista, casi se negaron a discutirlo porque pensaban que no
reunia unos minimos requisitos. Hablaban incluso de defectos de
forma, y manifestaron que se trataba de un documento exclusiva-
mente técnico, Sin matizaciones politicas. Aqui me llevé, la ver-
dad, una primera sorpresa, sobre todo porque el trabajo fue encar-
gado, creo que con buen criterio, por mi antecesor. Era un estu-
dio elaborado por técnicos de Ineco para dar forma a un Plan de
actuaciones ferrovianas, y yo siempre lo he considerado como
tal: como punto de partida. Luego, en un foro politico, se le puede
dar todas las matizaciones politicas que se quiera; pero, primero,
bien hara falta un soporte técnico (mas sabran de trenes los téc-
nicos que los politicos). En este sentido, me parece que la dina-
mica fue adecuada.

Hace un afio, ustedes, al menos 1nicialmente, no considera-
ban de recibo la existencia de este estudio basico para la redac-

.c10n del plan. De hecho, las resoluciones en torno a él se refi-

ricron mas a la firma de un convenio con Renfe para la presta-
c10n de servicios que a consideraciones sobre el propio estudio
basico.

En el caso de las resoluciones presentadas por el Partido So-
ctalista, vienen a ser un compendio de asignaturas pendientes
que unos y otros no fueron capaces de abordar historicamente.
Pero hasta este punto de mera presion politica por parte del Par-
tido Socialista me parece bien si sirve para estar mas de acuerdo.

Recuerdo que el sefior Velasco insistio, en el debate sobre el
«Estudio basico para la elaboracion de un plan de actuaciones
ferroviarias», en que la linea entre Teruel y Zaragoza era, para
ellos, una prioridad. Cuando mi antecesor firmé el ultimo con-
venio con Renfe, que yo nunca he criticado como tal, en él no
habia reinversiones en ese trazado, ni de parte del déficit aporta-
do por el Gobierno de Aragdn n1 por ningun otro. Yo traje aqui,
al menos, un cuarenta por ciento de reinversion, y ustedes me
dijeron que el convenio no valia. Creo que aqui hay, como mini-
mo, un giro politico, que yo entiendo, porque a nadie se le esca-
pa que es mas facil proponer soluciones desde la oposiciéon de
autoimponérselas mientras se gobierna, o, lo que es lo mismo:
que los que no hicieron grandes cosas durante una década larga
exigen ahora, a rajatabla, inversiones. jMenos mal que existen
las hemerotecas y hay muchos ciudadanos que, con una minima
memoria para la historia reciente, pueden acordarse de lo que se
hablé en aquellos momentos! Pero insisto: bienvenido sea este
giro si es para ir en la misma direccién.

No creo que sea necesario extenderme aqui en torno a los
escenarios, cantidades e mversiones contempladas en el «Estu-

dio basico del Plan de actuaciones ferroviarias», documento del
que tienen conocimiento todos ustedes y que, tras ser debatido
en las Cortes, fue trasladado inmediatamente tanto al Ministerio
de Fomento como a los maximos responsables de Renfe.

[a preocupacidn del Departamento de Ordenacion Territo-
rial estd siendo, desde hace meses, en primer término, asegurar
los servicios para tratar de avanzar en el desarrollo del plan.
Parece evidente que, para mejorar las infraestructuras o el
material rodante (o, lo que es lo mismo: el servicio), primero
tiene que haberlo. Es dectr, que parece comprensible que ase-
guremos unos servicios antes o de forma simultinea que inver-
tir en infraestructuras. Eso si, con las consideraciones aproba-
das por estas Cortes encima de la mesa en todo momento.

No voy a entrar aqui en la trayectoria del convenio con Renfe
hasta la fecha, porque seria volver sobre pasos ya andados.

En estos momentos, seguimos las negociaciones para ase-
gurar —como digo— los servicios, con ¢l antecedente de que,
desde 1994, no se ha pagado una peseta a Renfe, a pesar del
compromiso del ultimo convenio de asumir una parte de los
déficit y de que, ademas, yo tengo que cumplir unas resolucio-
nes aprobadas por las Cortes de Aragon.

S1 quiero que ustedes entiendan que, desde el Ministerio o
la propia Renfe, sea complicado asumir que solicitemos com-
promisos de miles de millones de pesetas para conseguir mejo-
ras de infraestructura y matenal y, sin embargo, no nos ponga-
mos de acuerdo aqui mismo en la firma de un convenio para
mantener los servicios, regulanizar los compromisos y reinver-
tir una parte de la deuda pendiente y de la que se genere en las
proximas lineas y en los préoximos periodos.

En cualquier caso, no hemos estado parados. Los contactos
con el Ministerio y con Renfe han posibilitado, en primer tér-

mino, €]l mantenimiento de estos servicios a pesar de no pagar,
como consta en ¢l compromiso del Gobierno de Aragén adqui-

rido en su momento.



Diario de Sesiones de las Cortes de Aragén. Comisiones. Serie A: Comparecencias. Namero 110 2363

Hace s6lo unas semanas, el Ministerio ha iniciado 1a lici-
tacion para la redaccidn del proyecto de mejora de la infraes-
tructura y electrificacion de los veintidos kildmetros que sepa-
ran Huesca de Tardienta, con una inversion de algo mas de se-
tecientos millones de pesetas.

He leido criticas en torno a que la inversion se dilataba
demasiado en el tiempo. Por mi parte, lo unico que puedo decir
es que nadie, hasta ahora, habia conseguido mover un papel
sobre este proyecto. Lo que también puedo anadir es que esta-
mos en un pais donde poco mas del cincuenta por ciento de los
casi quince mil kilometros cuentan con electrificacién, y que
no es facil convencer a nadie de que hay que invertir, precisa-
mente, alli donde, desde hace afios, no se invierte y los traficos
son rigurosamente deficitarios.

Pero también estoy convencido de que a Aragon ya nos toca,
después de muchos anos con una labor de mero mantenimiento
en las infraestructuras, un mantenimiento que sélo ha generado
menos viajeros y, por lo tanto, mas deficit en la explotacidn.

En la planificacion presupuestaria del Ministerio figuran par-
tidas hasta el afio 2001, para completar esta inversion entre Tar-
dienta y Huesca, a cargo integramente del Ministerio. Una elec-
trificacién que le dara otro sentido a la futura estacion de Huesca,
estacion que, en este momento, esta también en construccion.

Creo que en esta direccion se ha dado un primer paso, con
una planificacién presupuestana que ha sido enmendada por el
Partido Aragonés en el sentido de adelantar quinientos millo-
nes de pesetas a la anualidad de 1998.

En la primera reunion con los técnicos de Renfe, en el seno
de la comisién de seguimiento, queremos establecer, con nom-
bres y apellidos, una relacidn de tramos entre Zaragoza y Te-
ruel en los que se reinvertiria el cincuenta por ciento de la can-
tidad resultante de la hiquidacion del convenio a partir de 1994.

El Gobierno de Aragén esta intentando que no se suprima
ningin Servicio y que se incremente en uno mas la relaciéon
Huesca-Zaragoza. Por otra parte, contamos con el compromiso
de la Subdirecciéon General de Planes y Proyectos de Infraes-
tructuras Ferroviarias de que se van a realizar los estudios nece-
sarios para analizar la alternativa de actuacion en el tramo Zara-
goza-leruel-Sagunto, paso previo e imprescindible para poder
redactar los oportunos proyectos. |

En lineas generales, si puedo adelantarles que estamos en
la recta final de llegar a un acuerdo con Renfe, en €l sentido de
mantener los servicios que habia ahora con algunas modifica-
ciones en los horarios. Estamos también a punto de abordar
que el 50% de la deuda generada desde 1994 hasta principio de
1998 se invierta en el mantenimiento y mejora de las lineas que
son soporte de los servicios, y, a partir del préximo ano, el Go-
bierno de Aragén se va a implicar en estas mejoras, con una
cantidad adicional también del 50%, para avanzar al ntmo mas
rapido posible en la renovacion de estas infraestructuras, sobre
todo en el tramo entre Teruel y Zaragoza.

‘Respecto a la incorporacidon del matenial, también se han
producido algunas novedades. Desde el pasado 27 de julio,
esta en funcionamiento un nuevo servicio desde Zaragoza a La
Rioja, Navarra y Vitona a través de Castejon de Ebro, para do-
tarlo de unas caracteristicas lo mas semejantes posibles a un
servicio de cercanias. Este nuevo servicio esta formado por
seis trenes que circulan entre Zaragoza y Castejon, de los cua-
les cuatro continian hasta Logrofio y Miranda de Ebro y dos
enlazan con Pamplona y Vitona.

Segun la informacidn que hemos recibido, este servicio se
lleva a cabo con los nuevos electrotrenes de la serie 432. Se trata

de unidades de traccion eléctrica similares a los que circulan en

las redes de exprés de otras comunidades auténomas como Ca-
talufia y Andalucia. Cada uno de estos trenes tienen una capaci-
dad de doscientas doce plazas y dispone de aire acondicionado.

A la vez que entrd en vigor €l servicio, se puso también en
marcha un sistema de bonos mensuales o de diez viajes.

Desde hace unos meses, se ha iniciado también la remode-
lacion de las ocho unidades de la sene 440 que circulan en Ara-
gon, trabajos que se estan llevando a cabo en el taller de Fuen-
carral.

Tenemos, asimismo, informacién puntual de los trabajos
que se estan realizando en los talleres centrales de reparacion
de Renfe en Valladolid, para que se incorporen también a la red
aragonesa los trenes Diesel ligeros lo antes posible, una vez
firmado el convenio. |

Como todos ustedes saben, a principios del pasado mes de
septiembre, 1a linea Zaragoza-Teruel fue escenario de una
prueba para comprobar el comportamiento de los denomina-
dos «trenes regionales Diesel ligeros». Se trata, como ya expli-
qué en esta misma sala, de unidades de la serie 593, que nor-
malmente se emplean en trazados no electrificados.

En el taller de Valladolid, Renfe esta llevando a cabo la re-
conversion de las unidades, suprimiendo el coche intermedio ¢
instalando nuevas cabinas en los dos coches motores, hasta for-
mar un vehiculo auténomo con sesenta plazas de capacidad. Lo-
gicamente, su coste por kildmetro es mucho menor que cual-
quier unidad convencional.

Tras las primeras pruebas, parece ser que esta nueva unidad
puede tener un buen comportamiento sin necesidad de adquinr
nuevo material. Estos trenes pueden obtener una potencia espe-
cifica un 30% superior a la actual del 593. Esta prestacion per-
mitiria, sin incremento del tipo de velocidad del tren, que se pue-
dan mejorar las marchas comerciales, al ajustarse el propio tren
a las velocidades maximas de cada trayecto. Un estudio de este
aumento de potencia aplicado en rampas de cinco, diez y quince
milésimas refleja que el automotor 593 desarrolla noventa y cin-
co, setenta y cinco y cincuenta y tres kildbmetros por hora, mien-
tras que €l Diesel ligero subiria a ciento veinte, noventa y ocho y
ochenta y dos kilometros por hora, respectivamente.

Espero que, como en otras comunidades auténomas, estas
unidades puedan entrar en funcionamiento en Aragén lo antes
posible, porque se mejora el servicio, cuesta menos y contamos
con la expeniencia habida en otras comunidades autonomas.

Los trabajos de transformacién en el taller de Valladohd
llevan su tiempo, y estimamos, como figura en el borrador de
convenio con Renfe, que estos trenes se podrian incorporar a la
red aragonesa en unos seis u ocho meses, los primeros, y con
una cadencia posterior de un tren cada dos meses, hasta com-
pletar la totalidad de las unidades.

Lo que quiero decirles es que, personalmente, en este ultimo
afio, mi postura ante Renfe no es nada comoda. Debemos mucho
dinero por los compromisos que todos conocemos, y, con esta
misma carta de presentacion, no s6lo no nos ponemos de acuer-
do aqui para pagar sino que pedimos mas. Cierto es que €s nues-
tra obligacion, pero no les niego que me hubiera gustado contar
con unas mejores credenciales a 1a hora de negociar.

Ya les digo que el Ministerio y Renfe tienen en su poder y
conocen el «Estudio basico del Plan de actuaciones ferrovia-
rias», como tampoco les niego que, hasta ahora, no hay un com-
promiso conveniado para una actuacion global, aunque si inver-

siones puntuales y de mantenimiento de los servicios, a pesar de
no contar con un acuerdo sobre la prestacidon de éstos.
Quiero, por otra parte y de nuevo, dejar constancia del inte-

rés de este Gobierno por revitalizar l1a opcion del ferrocarnl.
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Como ustedes conocen, el Presidente Santiago Lanzuela viajé6
la semana pasada a Bruselas para hablar con los responsables
de 1a politica de transportes comunitarios. Alli trasladé el inte-
rés por la reapertura del Canfranc o, lo que es lo mismo, la
consideracion de todo su trazado, porque, evidentemente, una
conexion efectiva con Francia cambiaria la éptica para toda la
linea. Mantuvo también conversaciones sobre Vignemale, pero
insisto en que se trata de proyectos distintos para tiempos, €s-
cenanos y objetivos distintos.

Aragén ha de tener una conexidn para unos traficos, y pre-
sentar también su candidatura para un paso, a largo plazo, de
mayores voliumenes. Lo verdaderamente grave seria que, ante
el cambio de dimensiones en los traficos, en las proyecciones
que los expertos manejan, Aragon se quedase sin un proyecto
que presentar, bien argumentado técnicamente para competir
con unas comunidades auténomas, una competencia que hay
que dar por hecha.

En este punto, me gustaria incidir en un aspecto. En Suiza
han estado cerca de diez afios preparando una sene de proyec-
tos para superar los Alpes, una preparacion tanto técnica como
financiera. Al final, el Consejo Federal Suizo ha acometido
una inversion de tres billones de pesetas en veinte anos, y no
por esta prolongacién en el tiempo estan menos orgullosos.
Gracias a este empeilo, que viene de muy atras, tiene luz verde
la construccion del tunel ferroviario de San Gotardo y Lotsberg
y el denominado proyecto Rail 2000. .

Nosotros no hemos de tener ningun complejo para seguir
esta estela, aunque sabedores de que la decision va a tardar en
llegar.

Me gustaria incidir, por otra parte, en que el ferrocarnl, no
solo en Aragdn, sino en buena parte de Europa, estd sometido
a una situacion de incertidumbre.

En el ambito nacional, en 1998 termina la vigencia del con-
trato programa Estado-Renfe, y es previsible que se produzcan
novedades en esta relacion, o, lo que es lo mismo, las aportacio-
nes que realiza el Estado por las prestaciones que ofrece Renfe.

Por otra parte, 1a Unién Europea se ha marcado un plazo (ju-
lio de 1999) para establecer las modificaciones que se lleven a
cabo en el esquema director de infraestructura del transporte.
Insisto en que, para €l Gobierno de Aragon, tan importante es
argumentar la necesidad del Vignemale como una linea de me-
nor capacidad a través del tinel ferroviario del Somport. Por su-
puesto, cuantos mayores traficos de viajeros y mercancias se ge-
neren en esta ultima linea, mas argumentos hay ante Madnd y
ante Bruselas para la apertura.

Como resumen de esta comparecencia, quisiera extraer tres
puntos: que mi intencidon —creo que compartida— es seguir ul-
timando los detalles del convenio de prestacidén de servicios,
seguir muy cerca de Renfe y del Ministerio para seguir un com-
promiso global y de inversiones puntuales en la red y, en defi-
nittva, tratar de que los acuerdos se parezcan lo mas posible a los
mandatos que emanan de estas Cortes.

El tercer punto se basa en afirmar que, con unas mejoras en
las lineas, unidades mas rapidas y mejor acondicionadas, se
pueden hacer disminuir estos déficit hasta hacerlos asumibles.

Quiero también, para finalizar, hacer la mencién de que, en

la actividad relacionada con el transporte y las infraestructuras,
todos vamos por detras de las demandas de incrementos. Esta-

mos ante un sector de la actividad en plena construccidn, en
permanente elaboracién y en ¢l que las teorias mas aparentes
se derrumban de vez en cuando. Estamos ante una actividad en
la que no existen verdades absolutas ni hay respuestas para to-
do y para todos.

En resumen, y concretando ya lo previsto en el convenio,
quiero hacer referencia a que esta previsto que el 50% del défi-
cit que hasta ahora se ha generado sea reinvertido en el manteni-
miento y mejora de las lineas, sobre todo en la linea entre Teruel
y Zaragoza, que, por otra parte, existe también un compromiso,
por parte de Renfe, de que-el 50% de lo que se va a pagar poste-
riormente también lo reinvertira Renfe; que no se suprime nin-
gun Servicio, sino que se aumenta alguno de ellos, como el de
Zaragoza a Huesca, y que, por otro lado, se va a actuar de forma
independiente por parte del Ministerio de Fomento en la electri-
ficaci6n y mejora de la linea Tardienta-Huesca y se va a acome-
ter el proyecto de mejora del trazado y mejora de 1a linea entre
Zaragoza y Sagunto, por parte del Ministerio de Fomento, para
conocer exactamente cuales debian ser las acciones a realizar en
esa linea y qué presupuesto alcanzarian.

Nada mas. Muchas gracias. Quedo a disposicion de ustedes.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Consejero.

Para réplica, el senor Velasco tiene la palabra por cinco mi-
nutos. |

El senor Diputado VELASCO RODRIGUEZ: Gracias, se-
fior Presidente. |

Sefior Consejero, no nos ha aclarado practicamente nada,
de verdad. |

Yo tengo que decirle que, independientemente de que en la
filosofia estemos de acuerdo, porque estamos de acuerdo, a mi
ya no me vale que nos vuelva a hacer otra vez la historia de la
década no prodigiosa, segun ustedes, del Partido Socialista.

Pues mire, en el afio noventa se invirtieron en esta linea de

la que estamos hablando tres mil quinientos millones de pese-
tas. Yo no sé si1 los invertiran ustedes o quién los invertiria.
- ;Que no fueron suficientes? Bueno, ustedes atin no han in-
vertido nada. Llevan dos afios y medio (en el Gobierno central
afio y medio) y todavia la inversidn es cero. Por lo tanto, con-
tra lo poco nuestro, lo suyo, en este momento, es cero. Y, a par-
tir de ahi, todo voluntades.

No me gusta hacer historia, y en la primera intervencion no
he quendo decirle nada, pero siempre su intervencion es decir:
miren ustedes, como lo han hecho tan mal, no nos digan nada...
Le vamos a decir todo lo que nos parezca bien. Somos el grupo
de la oposicion, porque los electores nos dijeron que estuviéra-
mos en la oposicion, y vamos a hacer la labor de oposicion. Pero
ustedes algun dia tendran que empezar a hacer accidén de gobier-
no. {Es que no les veo hacer accidn de gobierno por ningtn la-
do! Yo, ;qué quiere que les diga?

Coloquémonos cada uno en nuestro sitio. A nosotros ya nos
han colocado donde nos tenian que colocar: en la oposicion, y. as-
piramos a gobernar, por supuesto, y pronto. Y si ustedes siguen
asi, nos van a dar argumentos y van a dar argumentos a los ciuda-
danos para que lo hagan. {Olvidese yal, olvidese ya de ese tema.

Mire, no confunda con nuestra posicion anterior y €sta, no
hay ninguna confusién en nuestro planteamiento de hace un afio.
En aquel momento, el Gobierno socialista encarga un proyecto

técnico para saber y que sirviera de base del plan ferroviano, v,
l6gicamente estabamos de acuerdo con ese tema. Ademas, estu-

vimos condicionados en la firma del convenio anterior porque
no habia estudios; 1a comunidad auténoma no tenia los mimmos
estudios necesarios para ver si €l convenio era bueno, malo o re-
gular. Y también veniamos con un convenio heredado de otro
gobierno de coalicién Partido Aragonés-Partido Popular, luego
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veniamos en una cadena. Y efectivamente, pusimos la primera
piedra, suficiente para empezar a trabajar.
En lo que no estaibamos de acuerdo, sefior Consejero, era en

lo siguiente: en que ¢l estudio de Ineco, tal cual, fuera el Plan
ferroviario de Aragén. Deciamos: esto €s una parte técnica ne-
cesaria, pero luego hay que darle ese toque politico. Y el toque
politico no estd exclusivamente en las Cortes, el toque politico
esta en las Cortes y en el Gobierno, y ustedes no le dieron ni un
solo toque politico: con las mismas tapas de Ineco nos lo traje-
ron a estudio de las Cortes. Y por eso deciamos que habia que
dar una parte politica, la del Gobierno que estaba en ese mo-
mento con responsabilidad, que era el suyo.

Pero no perdamos excesivo tiempo €n esas cuestiones, se-
fior Consejero, no perdamos mucho tiempo en ese tema, que se
les pasa la legislatura. Si es que dentro de un afio ya se vana
convocar elecciones y ya no sera cuestion de decir: qué me en-
contré, qué voy a hacer...

;Qué me parece mal? Mire, que ahora se esté planteando
Renfe el hacer unos estudios basicos para ver lo que hay que ha-
cer en la linea Teruel-Zaragoza y Valencia, me parece una pér-
dida de tiempo absoluta. ;Cojase el estudio de Ineco y ahi dicen
lo que hay que hacer! {S1 lo que hay que hacer es empezar a ha-
cer los proyectos y empezar a poner la pasta para hacer las inver-
siones! Pero que no hay que perder mucho tiempo ya en eso,
sefior Consejero. Viaje usted unos cuantos dias en el tren y vera
que no hacen falta ya los técnicos: con el estudio de Ineco, lo
que le puedan explicar y lo sufre, sabe que simplemente es un
problema de dinero.

Hay que cambiar las traviesas de Teruel hasta Canifiena, que
el tren va a setenta kilometros por hora; y hay que hacer Za-
ragoza-Carifiena, que va a sesenta kildometros por hora; y que
hay que hacer dos rectificados de dos curvas, exclusivamente. Si
estamos trabajando en sitios absolutamente llanos, porque, jus-
tamente, el que es conflictivo, que es todo el tramo de Paniza,
ése esti resuelto; ése estd hecho y esta resuelto. En ¢l tema de
Huesca-Tardienta, nos hemos puesto de acuerdo: hay que elec-
trificar esa linea. A partir de ahi, la voluntad politica sera el po-
ner mas dinero o menos dinero.

El que tenga que ser el PAR el que ponga la enmienda a los
presupuestos., 1o unico que me indica es que el Partido Popular
no tiene la voluntad clara de resolver ese tema en el que todos
estamos de acuerdo.

Y hoy no le voy a entrar, de verdad, en la gran politica ferro-
viaria de Aragdén. Me niego hoy a discutir en esta comparecen-
cia personalmente —y supongo que saldra por parte de otros
portavoces—. El tema del Canfranc, el tema del Vignemale, el
tema de toda la politica ferroviaria en conjunto, no lo voy a plan-
tear conscientemente, o porque no noOs preocupe como grupo,
sino porque si, como digo, s¢ nos estan incendiando los trenes,
que se piense ahora en un tunel de gran capacidad para dentro
de treinta afios me parece una risa.

Vamos a empezar a hablar de temas menores, y, como esto
va lento, nos esperaremos un aiio o medio afio para hablar de
temas mayores.

Aqui hay dos cuestiones fundamentales: Madnd-Barcelona
se une con tren de alta velocidad (supongo que ustedes estan de
acuerdo, y al Partido Socialista tambi€n debid de parecerle bien,
porque creo que en un ano no se pone ese proyecto en funcio-
namiento, algo tendria que ver el Partido Socialista; en esa cues-

tion tuvo mucho que ver, y seguimos estando de acuerdo), y el
eje transversal este-oeste funciona bastante bien (usted hacia

mencion a que se van mejorando los trenes, que hay potencial de
trafico y que el tema esta funcionando).

Y nos queda el consabido eje norte-sur. Hasta que no veamos
que se pone la primera piedra... Y poner la primera piedra es, se-
fior Consejero, quitar la tierra que esta ya proxima a las vias (jpe-
ro quitar la tierra!, estamos hablando de esas cuestiones basicas),
o que en la salida que hace desde Teruel hasta Cella no se quede
el tren sin arena, porque las hojas le impiden y patina.

Estamos hablando de esas cuestiones de mantenimiento, se-
fior Consejero, que no hay nadie que las haga. ;De quién es res-
ponsabilidad?, ;de lo que hicieron los socialistas hace diez anos,
o de que en esos dos afios, s1 estaba mal, esta mucho peor?

Pues lo que nosotros les pedimos, sefior Consejero, es que
se empiecen a concretar cuestiones. A concretar cuestiones, de
verdad. En las voluntades, creo que, filoséficamente, todos los
grupos estamos de acuerdo. La semana pasada o hace quince
dias, todos nos pusimos de acuerdo en una proposiciéon no de
ley; pero entiéndanos que también digamos que ya hay que
empezar a ver algo concreto, sefior Consejero.

Usted lleva en este Gobierno dos aftos y medio. Salvo decir
que tiene problemas, digame usted qué hemos avanzado en el
tema de Renfe, porque, en dos afnos y medio, jya es para empe-
zar a hacer cosicas!, ;eh? El afio que viene ya estamos en cam-
paiia electoral; a estas fechas, el afio que viene es pura campa-
fia electoral. Por lo tanto, yo creo que no esta de mas que la
oposicion le diga un dia que, jhombre!, ya hemos aguantado
bastante los jarros de agua fria, ya nos han echado todo lo que
han querido echarnos. Pero ya vale, ya vale.

Ponga encima de 1a mesa, con nimeros y con cifras, qué es
lo que se ha hecho en el tema de Renfe. Y si usted me dice «he-
mos invertido tanto dinero», me tendré que callar. De momen-
to, no se ha invertido nada, y hasta que no se empiece a cam-
biar ese sino, las condiciones, somos excesivamente poco opti-
mistas, poco optimistas.

Y termino diciéndole, serior Consejero, que va a contar con
nuestro apoyo, no para ponerle las hojas y que patinen los tre-
nes, sino para ver si todos le echamos un poquico de fuerza al
tema. No le vamos a crear ningun problema en esta cuestion;
pero entendera que a un gobierno se le pueda exigir alguna vez,
sin ser excesivamente malos, alguna vez, alguna cosa concreta.

Y la pregunta es: en la linea problematica que hay desde Va-
lencia —Barracas, que es limite de provincia— hasta el Can-
franc y paso a Francia, en ese tema, ;qué se ha avanzado en dos
anos y medio?, jcuantas pesetas se han invertido, o cuantas pe-
setas ha conseguido este Gobierno que le dé Madnd, o perspec-
tivas —fijese ya bien— para el ano 1998 que ya figuren en pre-
supuestos? ;Cuanto hemos conseguido? Bajo nuestro punto de
vista, no hemos conseguido nada, y hay que hacer un esfuerzo
entre todos para poder conseguir algo mas, porque estan consi-
guiendo muy poco.

Nada mas y muchas gracias, sefior Presidente.

El serior Presidente (SIERRA CEBOLLERO): Muchas gra-
cias, seifior Velasco.

Para duaplica, seiior Consejero, tiene la palabra.

El serior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Publi-
cas y Transportes (LACASA AZLOR): Senor Presidente. Senor
Velasco.

Gracias por su intervencion, y le voy a intentar contestar y

aclarar los puntos a los que ha hecho alusi6n en su intervencion.

Légicamente, usted dice que no hemos hecho nada. Lo pn-
mero que hemos hecho es conseguir que no se suprima ningun

servicio hasta este momento sin haber pagado ni una peseta. Yo
creo que ésa es una de las primeras reflexiones que tenemos que
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hacer. Por lo tanto, yo pondria sobre la mesa la buena disposi-
cién y la buena relaciéon que tenemos con Renfe en este tema.

Y no quiero hacer historia de por qué se tuvo que firmar el
primer convenio, por supuesto, ni quiero hacer referencia —si
hiciera falta, entrariamos— a qué servicios se han suprimido en
estos ultimos afios. No quiero entrar, no quiero entrar. Pienso
que las situaciones van cambiando y, légicamente, cada uno,
Renfe y el Ministerio, pone sobre la mesa unos planteamientos,
y el Gobierno de Aragén tiene que poner otros.

En cuanto a la inversion, le puedo decir que la inversidn no
ha sido cero. Usted habla de inversion cero: eso no es cierto.
Quiza desconozca las inversiones que se estan haciendo y que
se han hecho, sobre todo en este ultimo ano, en la linea entre
Huesca y Canfranc, debido a una sene de incidencias, y se han
mejorado algunos tramos. Quiza usted no se desplaza por esos
lugares, ya que ahora hace bastantes viajes en tren de Teruel a
Zaragoza. Pero les agradeceria que fueran, porque €so nos
puede ayudar incluso a disminuir €l déficit y para futuros ejer-
cicios. Ojala todo el mundo pensara como usted y como algu-
no de sus compafieros y utilizara mas el ferrocarnl, puesto que
al final todos nos beneficiariamos.

Y, 16gicamente, yo entiendo su postura desde grupo de la
oposicion, jclaro que la entiendo!, ;c6mo no la voy a entender?
La entiendo. Pero lo que si tiene que reconocer es que los plan-
teamientos suyos en este momento no son los mismos que en
el aflo noventa y cuatro, cuando se firmo ¢l convento. Y, 16gi-
camente, entiendo y comprendo esas posturas.

En cuanto a la postura del estudio de Ineco, yo me baso en
el estudio que aqui se presento v, luego, en las resoluciones que
s¢ aprobaron. Para mi, las resoluciones que se aprobaron son
las que completarian ese estudio. Y, claro, yo soy el que en
estos momentos tiene la responsabilidad de cumplir esas reso-
luciones, y ya sabe que ese estudio estaba hablando, incluso a
propuesta del Grupo Socialista, de tres periodos y ,entre ellos,
el primero, a 1999.

En esa linea hemos estado trabajando, sobre todo en el
mantenimiento y en la inversion futura en los tramos. En cuan-
to al mantenimiento de servicios, le puedo decir que ahi uste-
des tienen la relacidén. El borrador de convenio que estamos
manejando se cifie a lo que se dijo y se acordé en esta camara,
en cuanto al nimero de servicios.

Otra cosa es en cuanto a las inversiones. En las inversiones
existe un problema, porque el Ministerio, por supuesto, tiene el
estudio, las resoluciones de estas Cortes las tiene, pero no hace
suyo, en su totalidad, ese estudio en cuanto a inversiones. Y lo
que el Ministerio quiere —y nosotros también estamos de
acuerdo— es redactar un proyecto que recoja todas las mejoras
de la linea y que lo presupuestemos.

No sé si, una vez presupuestados, las cantidades que figu-
ren en €sos proyectos seran las mismas que figuran en el Plan
de actuaciones ferroviarias... Supongo que no, supongo que
habra modificaciones y que habra otros planteamientos, por-
que no hay que olvidar —y querria lanzar un mensaje— que
esta linea no solamente sirve, tal y como estaba hasta ahora o

como se esta utilizando en estos momentos, para transporte de
viajeros, sino que esta linea la tenemos que pensar para el

transporte de mercancias, mercancias que no discurren por ¢lla
desde hace un tiempo (y no voy a hacer referencia al tiempo
que llevan sin transitar mercancias por ahi). Con lo cual, s1 esta
mejorada la linea, estoy seguro de que podemos conseguir el
aumento en el numero de trenes o servicios para viajeros, pero
lo fundamental es que por ella circulen mercancias que se acer-

quen a Zaragoza para, desde aqui, partir a distintos destinos o
bien, desde Zaragoza también, volver hacia Levante.

Y le puedo decir que, por parte del Partido Popular y de este
Consejero, siempre ha habido voluntad en la mejora de los ferro-
carriles. Yo he sido un defensor a ultranza en todos los foros del
mantenimiento y la mejora de los servicios, sobre todo regio-
nales, en nuestra comunidad auténoma. Otra cosa es que también
tengo unas cartas que jugar y tengo unas reglas de juego, que hay
que compaginar, y, a veces, las reglas de juego que se me impo-
nen no corresponden con las cartas que tengo en la mano.

Pero, en todo caso, me agrada que, en lo general, estemos de
acuerdo, y lo quiero vislumbrar de su intervencién: que lo que
tenemos que hacer es firmar el convenio lo antes posible, eso es
fundamental (para mi también es fundamental), y que, una vez
firmado el convenio, lo hagamos cumplir a rajatabla por parte
del Gobierno de Aragdn, dando cuenta del cumplimiento de ese
convento a estas Cortes para ver ¢como se va desarrollando y
poniendo en marcha lo que aqui se esta acordando.

Y luego, ir trabajando paralelamente en los proyectos pun-
tuales de mejora de las lineas, tanto en la linea Teruel-Zarago-
za como Teruel-Sagunto y Tardienta-Huesca-Canfranc, esta-
bleciendo, 16gicamente, unas priondades dirigidas a disminuir
el tiempo de recorndo entre los distintos puntos, para poder
captar asi mas viajeros. Y, en su momento, una vez que se haya
llegado al acuerdo —si1 lo hay— de que cree el ente en la Co-
munidad Auténoma de Aragon que explote estas lineas, pues,

logicamente, que este ente no tenga unos déficit que al final
hagan 1inviable su puesta en marcha y su funcionamiento. En

ese sentido estoy trabajando.

Y me gustaria —y asi lo pido— que nos pongamos de
acuerdo no tanto en los pequenos detalles como en la filosofia
general en cuanto a la firma del convenio y la mejora de las
lineas y, por lo tanto, la potenctacion del ferrocarnl regional en
nuestra comunidad auténoma.

(Gracias, senor Presidente.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Gracias, Con-
sejero. |

Pasamos a la intervencion de los restantes grupos parla-
mentanos.

'Por el Grupo Mixto, ¢l sefior Bernal tiene la palabra.

El senior Diputado BERNAL BERNAL: Gracias, sefior Pre-
sidente.

Bienvenidos, sefior Consejero, sefior director general.

Yo, sin querer volverle loco, si que voy a tratar de referr-
me a algunas de las cuestiones fundamentales que fueron apro-
badas por el Pleno de las Cortes el afio pasado, en diciembre,
y ver como lleva usted el cumplimiento de aquellos acuerdos
en lo que se pueda referir a ese primer tramo hasta ¢l afio 2000.

Digo lo de volverle loco porque, como usted hizo unas
declaraciones publicas, a comienzos de este mes, dictendo que
las Cortes le volvian loco al Gobierno con Renfe, creo que hoy,
que viene usted aqui, deberiamos estar orgullosos de volverle

loco, porque, si no le hubiéramos vuelto loco o lo que usted de-

nomina «volverle loco», habria firmado usted el borrador que
aqui presentd, habria firmado aquel convenio, que, desde el

punto de vista de Chunta Aragonesista, era poco menos que
suicida para la comunidad auténoma.

Me alegro de que los grupos parlamentarios le haya haya-
mos vuelto loco y que usted, al final, no firmara aquello. 'Y
creo que debemos felicttarnos de que usted, por las noticias

que hoy nos ha dado y que habia dado en declaraciones publi-
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cas antes, haya replanteado ese convenio. Y, desde luego, las
caracteristicas del convenio del que usted nos estd hablando
ahora tendra que reconocerme que no son las que ustedes apro-

baron en marzo en el Consejo de Gobierno, con lo cual, con-
tentisimos de que le volvamos loco para el bien de Aragoén.

En todo caso, queria preguntarle en relacidn con el conve-
n10. Ha dicho que esta en el tramo final de la negociacion. ;Pre-
ve, entonces, que podra estar firmado ese convenio y que podre-
mos conocer en las Cortes el texto antes de finales de este afo?
Esa seria la primera pregunta.

[.a segunda tiene relacién con el Canfranc, porque hay una
propuesta de resolucidn, aprobada por estas Cortes el pasado
trece de diciembre del noventa y seis, que dice: «Las Cortes de
Aragon consideran imprescindible la reapertura del ferrocarril
Canfranc-Olorén-Pau como cuestion estratégica para Aragon,
prioritaria sobre otras alternativas en estudio».

Y ésa seria m1 segunda pregunta: ;entiende usted las decla-
raciones del Presidente Lanzuela en Bruselas y en Aragén, di-
ciendo que, bueno, que el Canfranc no hay que dejarlo de lado,
pero que hay que apostar por lo que él denomina «un ferroca-
rril del siglo XXI», que ese ferrocarnl se denomina «Vignema-
le» y que, en consecuencia, lo uno no quita lo otro —viene a
decir é—7? Pero yo entiendo que se esta saltando a la torera es-
te acuerdo, porque este acuerdo dice «priontario el Canfranc,
y €S0 no quita otras cosas», mientras que el Presidente Lanzue-
la dice «vamos a por el Vignemale, lo cual no quita el Can-
franc». Creo que el orden de factores, en este caso, si que pue-
de alterar el producto final y el resultado final. Entonces, yo
quiero recordarle que las Cortes aprobaron esto: prioritario €l

Canfranc sobre otras alternativas. Y eso esta aprobado en el de-

bate sobre el Plan de actuaciones ferrovianas.

La tercera pregunta que queria realizarle es sobre la estacion
intermodal de Zaragoza. Hay también una propuesta de resolu-

ci6n, aprobada en aquel trece de diciembre del noventa y seis,
que dice: «Las Cortes de Aragén instan al Gobierno de Aragén
para que negocie con el Ministerio de Fomento la construccién
inmediata de la estacién intermodal de Zaragoza, para que se
garantice el flujo y la interconexién de todos los modos de trans-
portey.

. Qué han llevado a cabo el Gobierno y usted en relacion
con esta resolucion aprobada?

Lo de la construccidn inmediata supongo que no era empe-
zar a poner ladrillo y hormigdn al dia siguiente, pero dice de
cara a «la construccién inmediata», que negocie la construc-
cién inmediata. Un afio después, ;qué se ha hecho con respec-
to de la estacion intermodal? Porque, en todo caso, 1o que si
sigue siendo vigente es que es la férmula para garantizar ese
flujo e interconexidn entre los distintos modos de transporte.
Esa seria la tercera pregunta.

La cuarta hace referencia a una resolucién aprobada, ade-
mas, a niciativa del Grupo Popular (para que no digan que yo
no cito al Grupo Popular y las cosas que el Grupo Popular trae
aqui), que es complementaria de otra de Chunta Aragonesista,
por lo que me voy a referir a las dos. La del Grupo Popular de-
cia: «Las Cortes de Aragdn instan al Gobierno de Aragdn para
que en los aflos 1997 —que esta acabando, como decia el seiior
Velasco— y 1998, periodo de vigencia del convenio puente
propuesto, se estudie la procedencia y la posibilidad de crear el

marco legal necesario y de constituir una sociedad o ente pu-
blico que gestione los servicios ferroviarios regionales de 1a co-
munidad auténoma, de acuerdo con las directrices establecidas

en ¢l Plan de actuaciones ferrovianas de Aragon»n. Y dos pro-
posiciones no de ley de Chunta Aragonesista: una es la 34/96 y

39/96, y la otra, aprobada en la ultima sesién de esta Comision,

la 115/97, en la que hablamos de la creacion de un consorcio o
empresa publica para ese fin.

Como el plazo ya se lo ponia el Grupo Popular, y se aprobé
a iniciativa del Grupo Popular lo del afio noventa y siete y no-
venta y ocho, jcomo va ese estudio?, ;como llevan el estudio
para la posible creacion de esa sociedad o ente publico o consor-
cio o empresa publica? Las denominaciones pueden ser distin-
tas o variadas, pero la finalidad es 1a misma. Tenian que llevar a
cabo este estudio durante el noventa y siete y noventa y ocho:
;han comenzado a hacer ese estudio sobre la viabilidad de esta
sociedad o ente publico? |

La quinta pregunta hace referencia a otra propuesta de re-
solucion aprobada, aquella que decia que «Las Cortes de Ara-
gon instan al Gobierno para que negocie con Renfe la creacion
de un servicio de cercanias basado en la influencia de Zarago-
za capital...», etcétera, etcétera. ;Se ha negociado con Renfe la
creacidn de este servicio de cercanias?

Y la sexta y ultima-que yo quiero hacerle, sefior Consejero,
es sobre las inversiones. Ya sé€ que ha empezado usted ahora a
ponerse la venda, en la dltima respuesta al sefior Velasco, pero
aqui habia un plan de inversiones que trajeron ustedes, y el
plan de inversiones para el horizonte 2000 hablaba de una 1n-
version de tres mil seiscientos cuarenta y un millones en infra-
estructura y dos mil trescientos millones en matenal ferrovia-
rio, para ese horizonte del afio 2000, lo cual hace un total de
cinco mil novecientos cuarenta y un millones, que deberian
invertirse por los dos conceptos hasta ¢l aito 2000.

Efectivamente, estamos todavia en el noventa y siete, faltan
tres afios, pero bueno es ir adelantando camino. Ya sé que no
hay por qué hacer obligatoriamente las inversiones, pero, s1 ha-
cemos una simple media de los cuatro afios (1997, 1998, 1999
y 2000), la inversion que deberia haber correspondido al ano
noventa y siete, para cumplir con esa inversion de casi seis mil
millones hasta el afio 2000, habria sido de mil cuatrocientos
ochenta y cinco millones. ;jPuede decirme la cifra de inversion
que se ha llevado a cabo en €l afio noventa y siete y, por tanto,
la parte de tarea cumplida en materia de inversion respecto a
ese horizonte del afio 20007 Esa es 1a sexta y ultima.

Y eso es todo. Muchas gracias.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Bernal. |

Por el Grupo Parlamentanio Izquierda Unida, el sefior Ru-
bio tiene la palabra.

El senior Diputado RUBIO FERRER: Gracias, sefior Presi-
dente.

Quiero también agradecer al sefior Consejero y al sefior
director general su presencia aqui.

Sefior Consejero, a mi me ha preocupado, en la primera par-
te de su intervencidn, una cosa que ha dicho usted: que la socie-
dad, a veces, se enfada con nosotros porque no discutimos los
temas que interesan a la sociedad, o que a veces hacemos aqui
cosas extranas... Me ha parecido un discurso extrano en su boca.

En todo caso, yo le diria que, en el ambito concreto del fer-
rocarril en Aragon, este si es un tema que ha interesado siempre

a la sociedad, porque le recuerdo la plataforma de Teruel, le re-
cuerdo la plataforma de la electrificacion y le recuerdo algunas
de las varias comparecencias que ha habido aqui de gente inte-

resada en el ferrocarril, y, por lo tanto, desde el ambito social.
Yo creo que éste si es un tema importante.



2368 Diario de Sesiones de las Cortes de Aragén. Comisiones, Serie A: Comparecencias. Numero 110

En todo caso, se ha hecho referencia a la aprobacion del
Plan de actuaciones ferroviarias, a la aprobacion de las resolu-
ciones. Y a mi me gustaria hacer una consideracion inicial, se-
fior Consejero: en este afio que ha pasado, independientemente
del 4mbito que le exigia el portavoz del Partido Socialista de las
inversiones que se han realizado, en este afno que ha pasado des-
de 1a aprobacién, el ferrocarril aragonés ha ido a peor. Algo esta
fallando en el Gobierno de Aragén y en el Gobierno central (le
recuerdo las movilizaciones de Teruel, las movilizaciones de
Gallur por el cierre de su estacion, etcétera). Ha 1do a peor.

Eso quiere decir que, a un ambato politico mas elevado que
el nuestro, hay poco interés por €l ferrocarril, punto uno. Poco
interés por los ferrocarriles regionales, punto dos. No de su
Gobierno, sino de gobiernos anteriores ya. Es una linea que
viene muy definida en el plan director de infraestructuras, y,
por lo tanto, ha habido prioridades hacia otros ambitos y no ha-
cia los ferrocarrnles regionales. | |

En todo caso, sefior Consejero, hay un elemento de reflexion
politica, de reflexion global, que me gustaria aportar en su com-
parecencia. Mire usted, lo que a mi me parece absolutamente la-
mentable, de verdad, porque yo lo lamento como aragonés y co-
mo ciudadano de a pie, es que llevemos tanto tiempo, varios anos
y los que nos quedan, hablando en Aragon de misena, de lo que
supone el volumen de inversién, que es absolutamente una mise-
ria, comparado con los ambitos presupuestarios en los que nos
movemos. Es decir, que estamos hablando, discutiendo, deba-
tiendo, introduciendo enmiendas, resoluciones, planes, estamos
hablando de quince mil millones de pesetas (recuerde: nuestra
posicidn, que era de veinticinco mil para tener un ferrocarril re-
gional un poco mas amplio, no salié adelante). .

Estamos hablando de quince mil millones de pesetas, de
los que el Ministerio de Fomento tendria que poner diez mil (es
lo que dice el Plan de actuaciones ferrovianas), y me preocupa
mucho cuando dice usted que el Ministerio de Fomento no esta
de acuerdo en algunos aspectos presupuestarios que aparecen
en el Plan de actuaciones ferroviarias que usted le ha traslada-
do, y estamos hablando de diez mil millones en diez afios co-
mo maximo (una resolucién del Partido Socialista decia: maxi-
mo, en el 2007; o una de Izquierda Unida, que decia: maximo,
diez afios; o una del Partido Aragonés —me parece—, que
decia: hasta el horizonte del 2005).

Lo digo, sefior Consejero, porque la realidad es que las prio-
ridades marcadas desde hace bastantes afios son otras. Se con-
denod a una buena parte de las lineas aragonesas a ser lineas «C»,
y la consecuencia es la que tenemos en estos momentos. Y
cuando le hablaba yo, sefior Consejero, de estar trabajando y ac-
tuando sobre la miseria, es porque a mi, de verdad, se me pone
la piel de gallina cuando sé que, inicialmente, el tramo de AVE
que circulara por la provincia de Zaragoza, desde su entrada por
Soria hasta su salida por Lérida, va a costar seiscientos mil mi-
llones de pesetas. Total AVE Madrid-Zaragoza-Barcelona, tni-
cialmente, ya lo ha dicho el ministro: dos billones, mas lo que
cueste Barcelona-frontera. |

Esa es la gran realidad que tenemos delante, y €sa es la

gran desgracia de haber tenido diferentes gobiernos, de dife-
rentes opciones politicas, que no han apostado por el ferroca-
rril regional, que han apostado por otras grandes lineas. Esa es

la verdadera desgracia que tenemos en este momento. Incluso,
desgracia que desde el propio Gobierno de Aragén se impulsa

y se ayuda cuando, con estas cifras monstruosas de las que
estoy hablando yo (solamente en la provincia de Zaragoza,

seiscientos mil millones de pesetas), usted, desde su Gobierno,
y el Presidente Lanzuela también, estan hablando de una nueva

linea ferroviana, el Vignemale, que inicialmente podria irse a
novecientos mil millones de pesetas.

Yo creo que ése es el gran drama de esta sociedad nuestra,
de esta region nuestra, de esta comunidad nuestra; es el gran
drama: que estamos debatiendo y estrujdndonos la cabeza des-
de hace varios afios —y los que nos vienen— para conseguir un
convenio que le ahorre doscientos millones al afio al Ministeno
de Fomento cuando se va a gastar seiscientos mil en el AVE, pa-
ra que se ahorre doscientos millones en un convenio cuando el
Gobierno de Aragén quiere impulsar una obra de novecientos
mil millones de pesetas. Ese es el elemento que a mi me parece
de debate profundo, sustancial, de esta comunidad auténoma y
del Gobierno en general.

En todo caso, fijese usted, seiior Consejero: yo creo, en
definitiva, que esa falta de interés, refrendada por anteriores y
por actuales gobiernos de diferente signo (las lineas «C», la
imposibilidad de paso de las mercancias ferroviarias por la
linea de Teruel, etcétera), la existencia de convenios miserables
para ahorrarles cuatro millones de pesetas a la Administracion
central, nos desemboca claramente —al menos, en la conse-
cuencia que nosotros sacamos— en que hay imposibilidad, que
no hay intencion por parte de los gobiernos centrales de apo-
yar este tipo de ferrocarriles, y que se va a otras prioridades, se
esta yendo y se ha ido a otras prioridades. Porque, si no, senor
Consejero, diez mil millones de pesetas del Ministerio de
Fomento en diez afos, que es lo que le pedimos en este simple
y raquitico Plan de actuaciones ferrovianas, a mil millones por
afio, y ahorrandole, ademas, en el convenio, doscientos millo-
nes anuales que tiene que poner el Gobierno de Aragon, no me
diga usted que eso deberia ser motivo de este gran y profundo
debate que tenemos en el ferrocarrl aragonés.

Yo creo que es un elemento que no se lo cree nadie, ni si-
quiera usted, si me lo permite, sefior Consejero, ni siquiera su
director general. El ferrocarril aragonés ya no se lo cree nadie,
porque, si no, no tendriamos las tremendas dificultades, los tre-
mendos bloqueos (un convento sin firmar todavia, serior Conse-
jero, por cuatro pesetas que tenemos ahi muertas de risa), no se
lo creeria nadie en esta comunidad autonoma.

Nosotros si que nos lo creemos, porque estamos viendo por
donde van las grandes magnitudes y las grandes cifras, y cémo
después de veinticinco afios no hemos conseguido mover ni una

tuerca en el tema del Canfranc. Y cuando va el senor Lanzuela
a presentarlo a Bruselas, lo presenta como excusa para sacar

adelante el Vignemale, una obra faradénica que no sabemos s1 €s
una excusa para no reabrir ¢l Canfranc o qué.

Por lo tanto, en todo caso, yo le agradezco al sefior Bernal
que le haya hecho la referencia de aquellos ambitos que apare-
cian en el Plan de actuaciones ferrovianas, y que yo le voy a
recordar porque me parece que alguno se ha dejado. Recordar-
le que se hablaba de un convenio, que tenemos sin firmar; que
se hablaba de la reapertura del Canfranc, que yo en este mo-

" mento creo que esta tanto o mas cuestionada que nunca por-

que, por parte del Gobierno del que usted es Consejero, se va

a apostar claramente por el tema del Vignemale; se hablaba de
la estacién intermodal (;,qué se ha hecho sobre ella?); se habla-
ba del establecimiento de trenes de cercanias, del servicio de

cercanias (;qué se ha avanzado en esa linea en el ultimo afio?);
se hablaba también del establecimiento de servicios ferrovia-

rios de caracter turistico y cultural (;qué se ha hecho?, jqué se
piensa hacer?); se hablaba de acciones de promocidn del ferro-

carril entre la poblacion escolar. Yo he recogido esos elemen-
tos, basicamente, porque me parecen los mas interesantes.
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En todo caso, como pregunta, a mi me gustaria que nos
aclarara lo siguiente: me ha parecido entenderle que usted ha
hecho una valoracion de que en el afio noventa y ocho va a fi-
nalizar el contrato programa, y, segln he creido entenderle, us-
ted ha dicho que podrian producirse cambios —me ha pareci-
do entender— a peor. Me ha parecido entenderlo, no digo que
lo haya dicho, me ha parecido entenderlo.

(Hay algun aspecto concreto, de cara a la finalizacion del
contrato programa con Renfe (Renfe-Estado), en el que usted
adivine algun elemento que pueda ser sustancialmente diferen-
te, no sé si peor 0 mejor, a lo que en esos momentos tenemos)

Nada mas, y muchas gracias.

El serior Presidente (STIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Rubio.

Por el Grupo Parlamentario Aragonés, el sefior Bescos
tiene la palabra. |

El senor Diputado BESCOS RAMON: Gracias, sefior Pre-
sidente.

Gracias, sefior Consejero, por sus palabras en torno a los
criterios sobre actuaciones ferrovianas en la Comunidad Auté-
noma de Aragéon. Realmente, el tema es muy extenso y es muy
dificil sintetizarlo en un espacio de tiempo limitado.

No obstante, y en la linea de la proposicion no de ley 115/97,
que ultimamente se aprob6 en estas Cortes, consideramos que
pueden destacarse determinados aspectos, unos generales y otros
particulares. Y, en los particulares, me voy a referir especialmen-
te al convenio y a la electrificacion de la linea Huesca-Zaragoza.

En cuanto a los aspectos generales, me parece fundamental

concretar, ya desde el principio, quién tiene la responsabilidad
en materia ferroviaria, porque en esta materia, obviamente, debe
estarse al contenido de la Constitucion y al contenido del Esta-
tuto de Autonomia de Aragon, en donde se establece claramen-
te que la competencia sobre ferrocarriles y transportes terrestres
que transcurran por ¢l territorio de mas de una comunidad auto6-
noma corresponde al Gobierno de la nacién, al Gobierno cen-
tral, conforme a lo establecido en el articulo 149.1.21.

Y también me parece basico destacar no solamente esta
atribucidn de competencia a la Administracion central, sino
también que deben conectarse, deben ponerse en relacidn cri-
terios economicistas con criterios de tipo social, de acuerdo
con el postulado del articulo primero de nuestra Constitucion.
Es decir, que no puede mirarse el ferrocarril tan sélo desde un
punto de vista de rentabilidad, desde un punto de vista de bene-
ficios econdmicos, sino también en orden a otros criterios, en
orden a cniterios sociales y de vertebracion del territorio.

Y el tercer aspecto a considerar, que también estaba inclui-
do dentro de la proposicién no de ley 115/97, es que la Comu-
nidad Auténoma de Aragén no ha recibido financiacioén en
matena de servictos ferroviarios, y, si no ha recibido nada, mal
puede exigirsele que colabore en el gjercicio de una competen-
cia que no tiene y respecto a la que no ha recibido ningin tipo
de recurso econdmico. Ese es el planteacmento fundamental. .

Yo -comprendo que es dificil, por parte del Consejero del
Gobierno Aragonés, mostrarse férreamente reivindicativo; pe-
ro entiendo que, penddicamente, debe hacerse la correspon-
diente salvedad al Ministerio de Fomento, debe ponerse de ma-

nifiesto que no es nuestra competencia, que no es nuestra res-
ponsabilidad y que el coste politico consiguiente lo sufriria no

la Administracion de la Comunidad Auténoma de Aragon, si-
no la Administracion central. Ella es 1a responsable, ella es la
que, obligatoritamente, debe realizar determinadas actuaciones.

Sin embargo, hay que pasar del aspecto general al aspecto
particular, y yo creo que hay dos cuestiones que en este mo-
mento son especialmente trascendentes: la firma del convenio
y la electrnificacidon de la linea Huesca-Zaragoza. |

En cuanto al convenio con Renfe, yo creo que no pueden
enfatizarse los aspectos negativos, sino que también hay que
contar —y, en ese sentido, no tengo ningun inconveniente en
darle una cierta enhorabuena— los aspectos positivos, hay que
contar también las mejoras que, poco a poco y gracias a la pre-
s10n de todos los grupos politicos y a la presion social, se han
1do logrando respecto de Renfe.

Realmente, no cabe duda de que el retorno del 50% de las
distintas aportaciones de la Diputaciéon General de Aragon es
un logro respecto de la situacion antenior. La posible utiliza-
cion de trenes ligeros también lo es. El mantenimiento de todos
los servicios actuales, no cabe duda de que significa algo. Y,
sobre todo, nos interesa el estudio sobre el plan futuro del fer-
rocarril Sagunto-Canfranc, especialmente en la linea Teruel-
Zaragoza y Zaragoza-Huesca.

Evidentemente para la firma del convenio seria necesario
algo mas: seria necesario —y, por 1o menos, nosotros no lo he-
mos visto en los borradores que hemos manejado— que estuvie-
ran perfectamente claras las obligaciones de Renfe, sin ningun
tipo de ambigliedades y sin ningun tipo de indeterminaciones.

Seria necesario también que se concretara el alcance de las
funciones de la comision de seguimiento, de tal manera que
pudiera realizar un etfectivo control, que no se tratara de un
lavado de cara, sino de actuaciones trascendentes.

Las actuaciones a realizar por parte de Renfe deberian ir en
estrecho contacto con lo que previsiblemente fuera ese estudio
del trazado futuro de la linea, es decir, deberia ser algo mas que
conservacion.

Y, desde luego, entendemos que el convenio no podria ex-
tenderse mas alla del ambito temporal del actual contrato pro-
grama, es decir, s1 el contrato programa termina el 31 de diciem-
bre de 1998, l6gicamente, el convenio tendria que extenderse ni-
camente a 1998.

Decimos todo esto porque, evidentemente, estamos en un
impasse que no puede prolongarse indefinidamente. Es nece-
sario llegar a una solucién lo menos mala posible, atornillando
al maximo a Rentfe, logrando un maximo aseguramiento de los
intereses de la Comunidad Auténoma de Aragdn, pero ho po-
demos estar asi indefinidamente.

Yo reconozco los esfuerzos que ha hecho el Consejero. Me
parecen, obviamente, insuficientes; me parece que se podia con-
seguir mas. De ahi que, desde la perspectiva de nuestro grupo, lo
fundamental sea, en su caso, si se llega a firmar el convento, con-
figurar este convenio como un elemento de tipo excepcional, es
decir, poniendo de manifiesto que, en principio, ni €s nuestra
obligacién ni es nuestra responsabilidad el asumir financiacién
de Renfe, y que los representantes de Renfe y los representantes
de todas las comunidades auténomas tienen que sentarse a la me-
sa con criferios distintos, con criterios mucho mas reivindicati-
vos que los del actual contrato programa, que procede del go-
bierno socialista y en algo se le nota.

Yo querria referirme también, aunque fuera brevemente, a
la electrificacion de la linea Huesca-Zaragoza.

Desde nuestro punto de vista, es auténticamente funda-

mental para el desarrollo de la ciudad de Huesca que se logre
la electnficacién y que se logre en un plazo minimo. Entende-

mos que no se trata de una obra faradnica, no se trata de una
gran obra, sino que el proyecto y la ejecucion de la obra po-
drian verificarse en términos muy reducidos, en un espacio
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temporal muy pequefio. En ese sentido, le pedimos, precisa-
mente, una ampliacion en cuanto al estudio de futuro.
Respecto del trazado Teruel-Huesca y respecto de los tiem-
pos en los que, con caracter mimimo, podrian realizarse tanto el
proyecto de electrificacion Huesca-Zaragoza como la ejecucion
de los de las obras consiguientes..., perdon, me estoy refiriendo,
evidentemente, a la electrificacion de Tardienta, la electrifica-
c16n de Huesca-Tardienta, al tiempo necesario para realizar esta
electrificacion, de tal manera que pudiera, de alguna forma, rea-
lhizarse la electrificacion de todo el tramo Huesca-Zaragoza.
Nada mas.

Muchas gracias.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-

clas, senor Bescos.
Por el Grupo Parlamentano Popular, sefor Ibanez.

El sefior Diputado IBANEZ GIMENO: Gracias, sefior Pre-
sidente.

Y gracias también al sefior Consejero y al director general
por las explicaciones y la informacidn que a esta Comisi6n nos
vienen aportando habitualmente.

- Yo me he alegrado cuando, en la pnmera intervencidon del
sefior Velasco, he visto un tono que me ha parecido muy pru-
dente y muy adecuado, y me daba la impresion de que ya esta-
bamos entrando en razones y que ya nos estabamos entendien-
do, sobre todo a partir de la Gltima Comisién, en la que todos
coincidimos en un texto, en una proposicion no de ley que, al
final, todos avalamos y que marcaba un poco el camino que de
le dabamos al Consejero a seguir para, finalmente, firmar ese
convenio tan traido y llevado con Renfe.

El sefior Velasco nos decia que el texto del convenio, tal
como se ha expresado por parte del Consejero, le parecia que
habia mejorado un poco, que habia mejorado, que el anterior
estaba un poquitin cojo, lo cual contrasta, desde luego, con la
afirmacién que otro portavoz ha hecho, diciendo que era un
convenio suicida. Yo creo que, entre que sea suicida y que sea
un poquitin cojo, hay un abismo, no entendemos todos la misma
cuestion. Yo ya lo dije hace quince dias y lo vuelvo a repetir:
cualquiera de los dos es infinitamente mejor que cualquier otro
de los que se han firmado.

Pero, en fin, stempre que sea mejorar, estamos de acuerdo,
y yo en ¢llo estoy: en que se mejore.

Decia, pues, que me daba la - impresion de que esa inter-
vencion era, un poco, para decirle al Consejero: ya tiene el
camino, ahi estamos; hagalo, y todo bueno y abundante.

Pero en su segunda intervencidn la verdad es que ha cam-
biado el tono del discurso, nos ha salido un poquitin mas elec-
toralista; nos anunciaba campana electoral, pero a mi me daba
la impresion de que ya estabamos, que estaba haciendo un dis-
curso electoralista. Nos pedia concreciones, decia que tenia
razon de pedirlas porque estaba en la oposicidn y que nosotros
teniamos obligacién de resolver las cuestiones porque estaba-

mos en el Gobierno. Muy bien, estan en la oposicion porque

ahi es donde han dicho los electores que deben estar; y noso-
tros, en ¢l gobierno, porque también han dicho que debemos

estar en el gobierno.
Se lamentaba de un monton de cuestiones, pero no ha repa-
rado en que hasta este momento, hasta hace quince dias practi-

camente, desde estas Cortes, desde esta Comision, se le estaba
impidiendo constantemente al seiior Consejero firmar ese con-

venio, que tan necesario todos entendemos que es y que se debe
firmar. Hasta hace quince dias, todo era en negativo, siempre era

«que no se firme, que no se firme y que no se firme». Y, desde
hace dos semanas, es cuando se habla en positivo por primera
vez: se dice que se firme, se marcan las directnices, y el sefior
Consejero, que es muy respetuoso con lo que desde estas Cortes
se emana, hace caso y hasta ahora no lo ha firmado, ha estado
negociando, ha conseguido mejores textos, mejores condiciones
y esta en disposicion de firmarlo. Pero no nos vengan ahora exi-
giendo que, en quince dias, qué se ha hecho. |Si, practicamente,
no le ha dado tiempo a trasladar esos textos donde se deben tras-
ladar! Creo que tenemos que ser un poquitin mas pacientes y no
ser tan electoralistas.

Entre otras cosas, también hay que decir que esto se consi-
gue gracias-a que el clima de entendimiento entre DGA y el
Gobierno central es hoy mejor de lo que ha sido nunca, porque
ahora es cuando, desde el Gobierno central, se empieza a mirar
hacia Aragon, porque, hasta ahora, muy poco se ha mirado.

Y todos estos males que nos vienen acuciando y que tene-
mos y soportamos en Aragon, hay que pensar donde se origi-
nan, por qué son y quién, en su dia, los cred, porque no hemos
sido nosotros los que los hemos creado: han sido otros gobier-
nos, otros grupos politicos que los han apoyado, los que ahora
exigen lo que, en su momento, ellos no quisieron, no supieron
o no pudieron hacer.

También hay que decir que en todas negociaciones no se
consigue siempre lo que uno quiere. Las negociaciones son bi-
laterales, y, contra la virtud de pedir, a veces esta el vicio de no
dar, y se consigue lo que se puede y no lo que uno pretende, si-
no lo que a veces es posible.

Las asignaturas pendientes, ya he dicho que las tiene que
aprobar aquel que las suspendid; pero, no obstante, nosotros
estamos en la obligacion de solucionar problemas, y lo estamos

haciendo y lo vamos a conseguir.
Y, con respecto al nuevo convenio, quiero resaltar cudles

son sus virtudes y, por fin, animar al Consejero a que lo firme,
porque asi lo mandan estas Cortes y porque creo que es nece-
sario y conveniente para Aragoén y para que Renfe funcione co-
rrectamente en esta comumdad.

Tiene la virtualidad o la facultad de poder controlar lo que
en este convenio se dice, porque se podra inspeccionar y se po-
dra hacer un seguimiento y control a través de esa comision que
otras veces se ha comentado; se van a mantener todos los servi-
cios ferroviarios que se estan prestando; se van a adecuar los ho-
rarios para que sean mas Utiles esos servicios y conecten con
otros trenes; se va a reinvertir ¢l 50% de la deuda que en este
momento tiene la Diputacion General de Aragdn con Renfe, que
antes no estaba previsto remvertiria (en este momento, el 50%
de esa deuda se va a reinvertir); s¢ va a reinvertir también el
50% de los déficit que se produzcan de hoy en adelante... Creo
que eso nunca se habia hecho, y, en este momento, se esta en
disposicion de hacerlo. Creo que no hace falta tirar tantas pedra-
das ni decir tantas tonterias cuando se estan consiguiendo cosas
sustancialmente mejores a las que nunca se han conseguido.

Y también se van a reincorporar al servicto de Renfe otros ma-
teriales que nos puedan hacer menos deficitarias las lineas, como

pueden ser los trenes ligeros y un montén y un sinfin de cosas,
aunque parece que ustedes estan haciendo teatro, que no se lo

creen, pero que €s muy superior a lo que otras veces se ha hecho.
Y, por nuestra parte, simplemente, resaltar tres cosas que el
Consejero ha dicho, que creo que conviene decirlas porque tam-

bién son importantisimas, y que no es solo el convenio de Ren-
fe: ademas del convenio de Renfe, que es una, el seguir insis-

tiendo y negociando con Renfe y con €]l Ministerio para tratar de
traer compromisos globales y de inversiones en la red, que eso
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es importantisimo, mas que ¢l convenio, porque el convenio su-
pone muy pocos millones y cualquier compromiso que se ad-
quiera con Fomento y con Renfe seran muchos mas millones. Y
también intentar, con una serie de circunstancias, como puede
ser la mejora de los materiales, que los déficit sean inferiores vy,
al final, que puedan ser asumidos. Creo que esto es lo funda-
mental, creo que es lo.importante.

Y, por nuestra parte, animar al Consejero a que siga en esa

linea, y que, por supuesto, tiene el respaldo del Grupo Popular.
Muchas gracias.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, senor Ibafiez. .

Serior Consejero, tiene la palabra para dar respuesta a los
distintos grupos parlamentarios.

El senior. Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Publi-
cas y Transportes (LACASA AZLOR): Senor Presidente, sefiorias.
- En primer lugar, gracias a todos por sus intervenciones v,
sobre todo, por el tono en que se han hecho, porque yo pienso
que todas han estado en positivo, y creo que al final podremos
llegar a acuerdos e intentar conseguir la mejora del ferrocarril
en Aragon.
Queria decirle, senor Bernal, cuando dijje en las declara-
ciones que me volvian loco —y eso usted lo sabe, usted 1o sabe
muy bien—, lo hice en el contexto de que, en estas Cortes, ha

habido momentos en que ha habido resoluciones contradicto-

ras, resoluciones que me cambiaban los planteamientos. Y en
ese contexto lo dije, y hoy me ratifico en que estaba en lo cier-
to. Pero pienso que, en este momento, todos hemos llegado a
acuerdos, y agradezco a esta Comision los acuerdos que tuvie-
ron lugar aqui hace quince dias, con los que pienso que vol-
vieron las aguas a su cauce. Y yo creo que en esa linea pode-
mos trabajar y podemos llegar a acuerdos.

Decirle, por supuesto, que ¢l convenio, tal y como estaba
previsto anteriormente, para mi no era un convenio suicida. El
suicidio era seguir sin convenio, porque dificilmente se iban a
poder seguir manteniendo los servicios si no habia, por lo me-
nos por parte del Gobierno de Aragdn, unas garantias delante de
Renfe para poder firmar el convenio y pagar la deuda. Con lo
cual, la situacidn era, en aquellos momentos, muy dura, y asi me
lo planted el propio presidente de Renfe. Pero hemos tenido va-
r10s contactos, tanto con €1 como con sus colaboradores, y, poco
a poco, hemos conseguido entre todos, llegar a un acuerdo y. que
estas Cortes pudieran dar el visto bueno, si no en todos sus pun-
tos, si en la filosofia del convenio. -

Por supuesto, nunca vamos a salir todos satisfechos, como
tampoco salimos nosotros satisfechos, ni con este convenio, a
la hora de firmarlo en su totalidad, porque no hay que olvidar
que el convenio se firma a dos bandas y que, en muchos casos,
tanto unos como otros tenemos que ceder.

En todo caso, ha hecho referencia a que se habian mantenido
el numero de servicios. Claro que si, Renfe te mantiene los servi-
€108 que quieras, ¥, si quieres, te pone mas, si no tiene ningun pro-
blema... Lo que ocurre es que, en ¢l momento en que se ponen los
déficit encima de la mesa, hay que ser conscientes de lo que esta

pasando. Y cuando, en su momento, nosotros pensabamos en

unos servicios determinados —en ese caso, se hablaba de Te-
ruel—, pensabamos que no iba a salir perjudicado. También esta-

ba abierta Renfe a seguir poniendo servicios, no habia ningin
problema, si es cuestion de valoracién y que en la Comisién de
seguimiento se-diga... O sea, que, en ese aspecto, logicamente, a

mayor numero de servicios, a no ser que consigamos servicios no
deficitarios, pues mas dinero. Esta claro, a Renfe le da lo mismo.

En cuanto a las fechas, a la vista de los planteamientos he-
chos aqui, yo voy a trasladar a Renfe el parecer de estas Cortes,
como ya le trasladé las resoluciones o la proposicién no de ley
de hace unos dias. Légicamente, lo trasladaré a Consejo de Go-
bierno, y el Consejo de Gobierno sera el que tiene que dar el vis-
to bueno a ese convenio.

En cuanto a la fecha, los informes juridicos estan, incluso
del anterior convenio. Este convenio mejora el convenio ante-
Tor, y, por supuesto, los convenios anteriores estin a afios luz
de los dos anteriores que se firmaron en su dia, y, l6gicamen-
te, no habra ninguna pega para que los servicios juridicos se
pongan en marcha y se pueda firmar.

En cuanto a lo del Canfranc, decirle que el Presidente llevd
dos cosas a Bruselas, y, ademas, dos cosas distintas: por una par-
te, llevé el estudio para reabrir el Canfranc y, por otra parte, la
conexion con un tinel de baja cota con Francia. Estas dos cosas
no tienen nada que ver, y una cosa no excluye la otra, porque es-
tamos hablando de una actuacién a corto plazo (como seria la
reapertura del Canfranc) y estamos hablando de una actuacién a
mucho mas largo plazo, que no tiene nada que ver. Y, en todo
caso, el uso que se iba a hacer de una via y otra es distinto, y us-
ted lo sabe muy bien. Estamos hablando de anchos europeos, de
un trazado totalmente renovado, un trazado a la altura del siglo
XXI, que es muy distinto al trazado que en estos momentos dis-
curre por Canfranc. Los usos tendrian que ser distintos.

En cuanto a la estacion intermodal, decirle que estamos tra-
bajando. de lleno con el tema de esta estacidon. Desde el primer
momento en que me hice cargo del departamento y tuve la pri-
mera conversacion con la alcaldesa, yo le dije que, para Zarago-
za y para Aragdén, era priontaria la construccion de la estacion
intermodal, que habia un anteproyecto al cual las partes habian
dado, en principio, el visto bueno, y que habria de ponerse a tra-
bajar en la construccion.

En esa linea, en este departamento —y creo que todo el
mundo estaba de acuerdo— pensabamos que una primera fase
tendria que. ser 1a construccién de la estacion de autobuses,
para sacar los autobuses de la distribucidon que tienen en 1a ciu-
dad de Zaragoza y llevarlo a un lugar. Ese proyecto se redacté
por los servicios técnicos del Gobierno de Aragén, se ha pues-
to ya encima de la mesa, y se estan haciendo unos reajustes,
puesto que se esta estudiando de verdad la inversion real que
seria necesaria, adaptada a las necesidades.

En estos momentos, para la construccién de la estacion, nos
aparece otro nuevo condicionante, que es que en parte de la esta-
cion iria ubicado el AVE vy, por lo tanto, el responsable de la
construccion de la estacién es el GIF, por lo cual tendria que
entrar también a formar parte o a firmar ese convenio, que ten-
driamos que hacer a tres bandas, si no a cuatro bandas, en estos
momentos, aunque el GIF esté bajo el amparo del Ministerio.

Decirle que, durante los ahos noventa y siete y noventa y
ocho, que era la propuesta del Partido Popular, es el tiempo en
el que tenemos que llevar a cabo el estudio, para ver si pone-
mos en marcha el ente 0 no lo ponemos.

. Yo lamento que el convenio no se firmara, porque una de
las cosas que nos hubiera dado era que, en estos momentos,

quiza tuviéramos circulando trenes ligeros por nuestras vias,

trenes ligeros que nos disminuirian el coste y, por lo tanto, dis-
pondriamos de mas datos a la hora de evaluar el costo de ese

ente, porque lo 16gico es que, al final, estudiemos la valoraciéon
y veamos si ¢s rentable o no es rentable, teniendo en cuenta
que, si Renfe o el Ministerio nos traspasaba parte de las com-
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petencias y el material al ente, tendrian que venir arropadas por
unas consignaciones presupuestarias y veriamos qué cantidad
teniamos que pagar por parte del Gobierno de Aragén y s1 es
asumible o no. Por lo tanto, ese estudio tendremos que reali-
zarlo a lo largo del afio que viene, una vez que pongamos en
marcha el nuevo convenio. |

En cuanto al servicio de cercanias, sabe que existe un estu-
dio que se llevé a cabo en el departamento, y sobre el servicio
de cercanias influyen distintos factores. Aqui se hablé de cer-
canias en una linea de Tudela a Huesca, por ¢jemplo, un eje
que a mi me parece muy importante y que es muy necesario, y
que, légicamente, podra ser completado en el momento en que
esté electrificado el tramo entre Tardienta y Huesca; s1 no, difi-
cilmente va a poder ir una unidad de esas caracteristicas.

Por otra parte, hay que tener en cuenta qué es lo que pasa-
ria en ese corredor con el transporte de las industnas cercanas
que hay alli y que tendrian que incorporarse al tren. Y, ademas,
qué pasaba con €l eje que va a Caspe, hacia la zona de Quinto,
etcétera, que también es otro eje importante y que tiene inci-
dencia tanto en los poligonos industriales de Fuentes como de
El Burgo. Y, por otro lado, el tramo entre Zaragoza y Carinena,
donde, l6gicamente, para poder establecer un transporte de
cercanias, habria que proceder también a la electrificacién de

ese tramo y la mejora de esas vias.
Por lo tanto, estamos en ello, hay un borrador en cuanto a

los servicios y los trenes ligeros en Zaragoza. Y en cuanto al
plan, decirle que en ¢l estudio se hablaba de unas inversiones,
en el plan que se envi6 al Ministerio.

Y contestando también al senor Rubio en cuanto a que el
Ministerio esté de acuerdo o no, en principio, €l Ministerio no
hace suyo el planteamiento total de ese Plan de actuaciones fe-
rroviarias. Lo 16gico es que lo estudie, porque esta hecho por
otras personas distintas al Ministerio y lo 16gico es que se inten-
te profundizar en él para saber exactamente cuiles son las prio-
ridades de todos, no solamente las que estan en el estudio, sino
que también tendra que hablar el Ministerio, que sera el que va
a tener que invertir mayoritariamente.

En cuanto al proyecto de Tardienta-Huesca, pensamos que
se redacte a lo largo del afio que viene y que pueda empezarse
la construccion, tal y como esta previsto en los presupuestos de
la obra.

Y luego, en cuanto a la reinversion, dificilmente puedo yo
exigir a Renfe en estos momentos una reinversion y una inver-
si6n si el primero que no cumple soy yo. En todo caso, si hay
inversiones realizadas en las lineas, pero, 16gicamente, en este
momento, yo no tengo ningun poder puesto que no existe la co-
misién de seguimiento y dificilmente voy a decirles o van a de-
cirme qué es lo que van a hacer; me lo dicen y me tienen infor-
mado, pero no puedo exigir, puesto que yo tampoco estoy cum-
pliendo. Espero que eso se cornja.

En cuanto al sefior Rubio, dice que esta preocupado por mis
declaraciones. Mire, me gustaria —y en algiin momento satisfa-
remos la curiosidad— que en esta Camara nos hagan un resu-

men de los minutos que se ha hablado sobre Renfe, y estoy segu-

ro de que en estos momentos tiene mas minutos consumidos que
temas tan importantes como la reforma del Estatuto, el tema del

agua e incluso, ahora mismo, el tema de educacion, del que se
esta hablando, estoy seguro. Cualquier apreciacion desde la
calle me puede decir si, de verdad, éste es el tema prioritario de
cara a la problematica que existe en Aragon. Pero, en fin, algu-
nos s¢ empenan en que sigamos debatiendo y me parece muy

bien; aqui estaremos el tiempo que haga falta para seguir deba-
tiendo de Renfe y de lo que haga falta. Pero yo creo, sefior Ru-

b1o, y me perdonara que discrepe, que éste no es ¢l problema
fundamental de Aragdén. Hay otros muchos problemas, lo que no
quiere decir que no sea importante, pero, por supuesto, no es el
mas importante, como parece que estamos transmitiendo a la
opinién publica.

Ha dicho que habia 1do a peor. Yo pienso que puede haber 1do
a peor segun apreciaciones. Lo 1gico es que s1, en un momento
determinado, Renfe no invierte —como ha pasado en estos
anos— en determinados tramos (concretamente, en algin tramo
que va hacia Teruel) y tampoco hay una contrapartida, dificilmen-
te puede haber una exigencia. Y, en este momento, pienso que
dificilmente puedo exigir determinados planteamientos cuando,
como he dicho antes, no hemos cumplido por parte del Gobierno
y sobre la base de los acuerdos de estas Cortes.

En cuanto a Gallur, yo creo que hay dos cosas distintas. Ha
hecho referencia a que iba peor: yo pienso que ahi se olvida
usted de una apreciacion. Otra cosa es la problematica en si de
st la estacidon se transforma en apeadero, que es una cosa dis-
tinta, y otra cosa es la inversion que se ha hecho en esa linea.
Pienso que Renfe ha hecho una inversion y un esfuerzo consi-
derabie en esa linea, y, por lo tanto, no se puede mezclar una
cosa con otra.

En cuanto a la reflexién de s1 esto es una minucia o no en
cuanto a inversion, también son dos cosas distintas: no tiene na-
da que ver la inversién en los regionales con la inversidn del
AVE. Pienso que aqui estamos hablando, en los regionales, de
mantener unas lineas y potenciarlas dentro de lo posible, y, so-
bre ¢l AVE, estamos hablando de una infraestructura que, para
nosotros, es importante. Alguien ha dicho que el AVE se hace y
que pasa por Zaragoza porque Zaragoza estaba alli, y eso no es
cierto: el AVE se hace porque, desde este Gobierno, y también
desde el gobierno anterior, se piensa que Zaragoza es un punto

vital en cuanto al transporte de viajeros por AVE, porque, si no,

seguramente, para ir a Barcelona, 1a linea mas corta es la recta,
y sabe usted por donde pasaria, a lo mejor...

O sea, que, en este caso, 1o que yo quiero dejar claro es que
nosotros apostamos por €l AVE, que seguimos pensando en el
AVE, que es una buena infraestructura y que vamos a seguir
luchando por ella, y que la inversi6n que se lleva a cabo en el
AVE no tiene nada que ver con la inversion que se pueda lle-
var a cabo en el resto de las lineas. Cuestiona esto, y yo, por
supuesto, no puedo estar de acuerdo.

Igual que no estoy de acuerdo en el tema de Vignemale, que
no tiene nada que ver con el Canfranc, y asi lo hemos defendido.
No se ha llevado conjuntamente a Bruselas en un mismo docu-
mento, ni éste antes o éste después. Se han llevado en dos docu-
mentos distintos y, ademas, no teniendo en cuenta la pnionidad,
porque s1 estamos hablando en el Vignemale de una prioridad de
diez o quince afios, comprendera que el problema no es en cuan-
to a la prioridad, sino que existen otros problemas en cuanto a la
reapertura del Canfranc que o0jala se solucionen, y yo asi lo deseo.

Por parte de los gobiernos, en este caso estoy completa-
mente convencido de que el que mayores pegas esta poniendo

es el Gobierno francés. Quiza no les pueda decir nada que no
me puedan rebatir, pero los hechos estan ahi. Nosotros estamos

haciendo un esfuerzo para mantener la linea abierta hasta Can-
franc, mientras que, hasta estos momentos, los franceses no
han movido un dedo para reabrir la linea.

Y también quiero aclararle, en cuanto a los convenios, que
hay que tener en cuenta que el Ministerio, la construccién y la

mejora de las lineas es una cosa y Renfe es otra cosa. En lo que
Renfe tiene competencias es en la explotacién; por lo tanto, no
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tiene determinadas competencias, y, por eso, €l convenio lo lle-
vamos hacia determinados planteamientos.

Yo estoy de acuerdo también en que es fundamental firmar
el convenio para poder establecer las reglas de juego; si no,
vamos a seguir como estamos ahora, que pienso que no es bue-

no ni para la propia Renfe ni para el Gobierno de Aragon ni
para los usuarios.

En cuanto a mi1 apreciacién en cuanto al contrato programa
futuro, yo no tengo una referencia, si alguna reflexion de lo aca-
ecido hace un tiempo en cuanto a la explotacion y en cuanto a la

asuncion de costos que estamos teniendo las comunidades. Yo
estoy seguro de que, en el futuro —es una reflexion particular
que hago, sin tener ninguna constancia—, lo que se va a desear
del contrato programa por parte del Ministerio es que se vayan
constituyendo estos entes para ir transfiriéndoles las competen-
cias. Logicamente, nosotros estaremos en esa linea siempre y
cuando también las consignaciones presupuestarias nos vengan a
paliar st en un determinado momento se produce algiin déficit.

En cuanto al sefior Bescos, yo quiero agradecerle también
las puntualizaciones que ha hecho, la filosofia y, sobre todo, el
fondo de la cuestion. En el fondo de la cuestion, ha hecho re-
ferencia a las competencias que deben tener las comunidades.

Sobre esas competencias y esas responsabilidades, en este
momento yo me encuentro con dos convenios firmados anterior-
mente, y pienso que, en su momento, los dos consejeros que fir-
maron los dos convenios se verian forzados porque se veian ame-
nazados, quiz4, por el cierre de algunas lineas, y 1a verdad es que
las reglas de juego son dificiles y cada uno puede evaluar y pen-
sar que, con equis millones, solucionamos el tema del ferrocarril.

Pero yo también estoy pensando en el futuro, tenemos que
pensar en el futuro, y esto seria un paso para ver qué hacemos,
s1 constituimos o no el ente en el futuro, pero, loglcamente con
la financiacidn.

En cuanto al convenio en si, también quiero decirle que tan-
to yo como el director general, en determinados aspectos, hemos
puesto sobre la mesa muchos planteamientos (por supuesto, to-
dos los de estas Cortes) y que hemos tenido que dejar cosas en
el camino —eso si que es verdad—, hemos tenido que dejar co-
sas en ¢l camino, como también Renfe ha tenido que cambiar de
planteamientos desde el comienzo al momento actual. Pero
pienso que también este convenio es bueno o mejor que los ante-
riores, y que, ademas, debemos firmarlo lo antes postible.

En cuanto a las fechas, nosotros nos planteabamos, y asi lo
hicimos en el convenio cuya firma teniamos prevista en abril, que
finalizara en ¢l noventa y ocho, a final del noventa y ocho, con-
juntamente con el contrato programa. En estos momentos, vemos
que quiza el contrato.programa no esta tan avanzado como se pen-
saba y que probablemente saldra a la luz a final del afio que viene,
lo que va a cambuar las reglas del juego, y va a ser muy dificil, en
tres meses, poder llegar a acuerdos para la firma de un nuevo-con-
venio para el noventa y nueve, que seria también un convenio
puente para ver qué es lo que haciamos después, una vez que haya
cambiado ese contrato programa. Por lo tanto, pensabamos que
era mejor dejar ya atado los. afios noventa y ocho y noventa y
nueve, al objeto de no tener prisas al afio que viene y que nos
encontremos, a final del afio que viene, con un.convenio que esta
ya finalizado, que ha acabado, y que no sabemos c6mo vamos a
funcionar en el afio noventa y nueve porque no tengamos atin las
reglas de juego. Y ésta ha sido, un poco, la pretension nuestra, sin
otro-animo mas que el de tener ya garantizados los servicios tanto
para ¢l noventa y ocho como para ¢l noventa y nueve.

Por otra parte,.debido a que la introduccidn de los trenes lige-
ros va a ser paulatina a lo largo del afio noventa y ocho, podemos

tener algunos datos mas al objeto de poder evaluar los costos y
poder tener la idea clara para ver si constituimos o no el ente
posteriormente, una vez que se haya finalizado este convenio.

En cuanto a la electrificacion, yo pienso que, si el proyec-
to esta redactado con brevedad, como he dicho antes, se podria
empezar a construir la mejora de la linea Tardienta-Huesca al
afio que viene, y asi lo espero. |

En cuanto al plazo, es una obra que no parece muy com-
plicada y que, quiza, en un plazo razonable de doce meses, po-
dria estar construida en su totalidad, incluidos también los pa-
sos elevados para suprimir los pasos a mvel que existen a lo
largo de la linea.

En cuanto al estudio Teruel-Zaragoza, existe el compromi-
$0, pero yo espero poder hacer mucha mas presion de la que
estoy haciendo en estos momentos una vez que haya firmado
el convenio, porque, cuando voy a hablar con Renfe, no pien-
sen ustedes que solamente hablo con Renfe: casi siempre, en
mis desplazamientos a Madnd (que he hecho bastantes duran-
te este tiempo), he tdo a Renfe y he i1do al Ministerio, y ponien-
do todos los temas sobre la mesa para que se vea que vayamos
coordinados. Pero en el Ministerio, y lo dijo el ministro con-
téstando a una pregunta no hace mucho tiempo, siempre nos
achacan que no firmamos el convenio, y dificiimente podemos
exigir que nos solucione los temas el Ministerio si nosotros no
los solucionamos. Espero que esto se vaya encauzando y poda-
mos llegar ya a un acuerdo definitivo.

En cuanto al seiior Ibafiez, gracias por su intervencion, y
decirle que hemos hecho un esfuerzo, por parte del departa-
mento, para llegar a acuerdos con Renfe y reflejar en ese con-
venio todas las resoluclones que a veces es muy dificil que se
reflejen todas.

Y también quiero decir que ha habido un clima muy bueno
con Renfe. Ha habido siempre una disposicion a escucharnos
y comprender nuestros planteamientos. Lo que ocurre €s que
también nos piden que contemplemos los suyos... Por lo tanto,
yo quiero dejar constancia de mi agradecimiento a Renfe,
puesto que, aunque determinados responsables de Renfe siem-
pre te ponen sobre la mesa que te van a quitar los servicios, que
te los van a suprimir, a determinados niveles la sensibilidad ha
stdo muy buena, y quiero agradecer y dejar constancia aqui, en
esta Comisi6n, del planteamiento que ha hecho Renfe en cuan-
to a escucharnos y asumir en lo posible, dentro de sus posibi-
lidades, lo que le haciamos.

En cuanto al tema general de Renfe, todos conocemos la his-
toria y sabemos qué ha pasado con Renfe. Yo no voy a insistir
aqui en como ha evolucionado, no voy a insistir en posibles
declaraciones que han hecho distintos responsables. Pero, en
todo caso, hay que mirar siempre que Renfe esta actuando como
una empresa, y, como tal empresa, lo que busca son rendimien-
tos, y ahi es donde va a invertir. Y dentro de sus planteamientos
estara el eliminar todas aquellas lineas que son deficitarias para
que la cuenta de resultados, al final, sea mucho mejor.

Nada mas.

Muchas gracias, seiior Presidente.

El senior Presidente (STERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Consejero.

Agotado ¢l segundo punto del orden del dia, pasamos al
punto nimero tres: pregunta numero 594/97, relativa a la pro-
blematica de la autovia de Logrofio, presentada por el Grupo
Parlamentarnio Izquierda Unida.

El seiior Rubio tiene la palabra para su formulacion.
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Pregunta nim. 594/97, relativa a la proble-
matica de la autovia de Logrono.

El senor Diputado RUBIO FERRER: Gracias, sefior Presi-

dente.

Sefior Consejero, en referencia a unas declaraciones suyas
en un medio de comunicacion sobre la situacién de la proble-
matica de la autovia de Logrono, hablaba usted de que la solu-
ci6n al problema se encontraba en la variante de Casetas, y yo
le pregunto: jen qué situacidn administrativa se encuentra esta
denominada vanante de Casetas y cuales son sus especifica-
ciones técnicas, es decir, la longitud, el presupuesto, el traza-
do? Y, en todo caso, ;jqué previsiones de realizacion de estas
obras se conocen desde su departamento?

El senior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-

cias, seitor Rubio.
Sefior Consejero.

El senor Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Publi-
cas y Transportes (LACASA AZLOR): Senor Presidente. Sefiorias.

No recuerdo exactamente el contexto en que hice esas de-
claraciones, pero, logicamente, cuando me refiero a la varian-
te de Casetas, todos entendemos que la referencia es a 1a conti-
nuacidn de la vanante de Casetas hasta la A-68.

La informacién del Ministerio de Fomento de que dispongo
en estos momentos es que esta en periodo de redaccion el pro-
yecto de conexion entre ese punto de la llamada gasolinera de
Las Ventas con la A-68 a la altura donde existe ahora CAMPSA,
IMas O menos.

Esa es una autovia que supongo que al final tendra una lon-
gitud aproximada al kilédmetro y medio, cuyas caracteristicas
van a ser del tipo autovia, en el sentido amplio de 1a palabra (los
cuatro carriles), porque pensamos que no habra ninguna incor-
poracién y, por lo tanto, no haran falta vias de aceleracidn, ex-
cepto en la unidn con la autopista.

El presupuesto lo desconocemos, €, independientemente de
que es una actuacidon que a nosotros nos parece que iba a solu-
cionar gran parte de los problemas existentes en este momento
en cuanto a seguridad, el Ministerio esta estudiando ¢l proyecto
para conectar esa via al este de Casetas. Y hay una segunda
conexi6n, de la que quiza no se ha hablado, que esta estudiando
el propio Ministerio, que es la conexion entre 1a autopista con la
carretera de Logrono, la N-232, casi a la llegada de Zaragoza,
para que los que vengan por la autopista no tengan que entrar a
determinados lugares de Zaragoza, sino que se puedan diversi-
ficar y puedan entrar por la via de la Hispanidad.

En estos momentos, el Ministerio estad negociando con la
empresa AVASA las opciones relativas al peaje (incluso hago
referencia a las palabras del propio ministro cuando estuvo aqui),
con la liberalizacién de parte del tramo de 1a autopista, que entra-
ria en vigor en ¢l momento en que se construyera esa variante.

Por otra parte, para solucionar ¢l problema ¢ intentar captar
mas usuarios y que dejen de circular por la autovia de Logrono,
en la negociacién que estan llevando a cabo estd incluida una
rebaja en las tarifas. Desconozco en estos momentos el montan-
te exacto de esa rebaja, pero hay ejemplos en este momento que
nos pueden dar una pista en cuanto a la posible rebaja.

En todo caso, con la remodelacién que existe en estos momen-
tos de la nacional en el tramo Zaragoza-variante Casetas y el re-
fuerzo del tramo, estan en marcha algunas medidas (saben ustedes
que se ha hecho referencia a que se van a poner en marcha), desde
el punto de vista de seguridad, y, una vez que se haya llevado a

cabo la construccion de la vanante, gran parte de estos problemas
estaran solucionados o pensamos que estaran solucionados.
Gracias, sefior Presidente.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Consejero.
Sefior Rubio.

El senor diputado RUBIO FERRER: Si, gracias, senor Pre-
sidente.

Senior Consejero, en principio, sus declaraciones daban una
clara evidencia de por donde pretende solucionar el Ministerio,
supongo yo. Yo pensaba que en este momento tenian algunos
datos mas concretos sobre este asunto, especialmente un ele-
mento que, como puede comprender, nos preocupa a todos mus-
chisimo, y son las fechas, es decir, en qué plazo de tiempo cree
que podria desarrollarse esto. S1 me dice que en este momento
todavia se esta en redaccion del proyecto, pues puede ser que
esto pueda tardar algunos afios incluso.

Yo no s¢ s1 usted conoce algo, pero me gustaria que me
adelantara si1 cree que puede haber una prevision presupuesta-
ria en tiempo, en plazos, en equis tiempo. Eso, por una parte.

Luego, por otra parte, si es posible, sefior Consejero, que
me ampliara un poco mas la informacién que me daba sobre
esa segunda conexion entre la autopista y la autovia méas cerca
de Zaragoza, referido a la entrada por 1a via de 1a Hispanidad.

Y, en todo caso yo queria finalizar diciendo lo siguiente:
creo, sefior Consejero, que esta obra podria tener un efecto que
seria, en €l momento en que esa conexidon desde la gasolinera de
Las Ventas hasta la parte de Monzalbarba, por la parte de detras,
se ponga en funcionamiento, se supone que habra liberalizacion
del tramo entre Monzalbarba y Zaragoza, de la autopista A-68.
(Puede ser ésa, senor Consejero, la justificacion para no proce-

der a la liberalizacion del resto de tramo hasta Alagén?, ;cree

usted que €sa podria ser una excusa para no liberalizar? En todo
caso, sefior Consejero, jpiensa usted que esta obra pueda resol-
ver casi totalmente la problematica de l1a autovia?

El senor Presidente (STERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-

cias, sefior Rubio.
Sefior Consejero.

El senor Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Publi-
cas y Transportes (LACASA AZLOR): Senor Presidente.

En cuanto al costo y al pago de 1a vanante y cuando se po-
dria hacer, en estos momentos yo pienso que incluso la cons-
truccion y el coste de la construccion pueden estar enmarcadas
en las conversaciones que esta manteniendo el Ministerio con la
concesionaria AVASA. Por lo tanto, espero que esa obra pueda
llevarse a en el ano noventa y nueve.

En cuanto a la segunda conexion, estoy hablando de una co-
nexion que viene desde aproximadamente un kildmetro desde la
llegada a Zaragoza, una conexidn que sale, de entrada a Zarago-
za, hacia la derecha, y que viene a conectar con la carretera N-
232... Iba a decir, para que se hagan idea, a la altura de donde
esta la Ford en este momento, la concesionaria. Mas o menos,
ahi es donde sale.

. Qué es lo que se pretende con esa conexion? Pues se pre-
tende que el que venga por la autopista y liegue a Zaragoza des-

de Bilbao o desde Tudela no tenga que entrar obligatoriamente
hacia el Portillo o bien hacer los bucles para entrar en via His-

panidad, porque, con esa solucidn, lo que se hace es congestio-
nar la propia circunvalacién. Asi, entrarian directamente desde
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la autopista-al nudo de Sicione y-podian acceder a via Hispani-
dad, con lo cual descongestionabamos el trafico. Esa es un poco
la 1dea de la conexion.

En cuanto a si1 ]a liberalizacion desde Monzalbarba a Zara-
goza puede ser la excusa para no liberalizar, pienso que la libe-
ralizacién de Alagén tiene otros problemas, de los que, ade-
mas, creo que hemos hablado algunas veces. Para hacer 1a en-
trada a Alagdn, habria que llevar a cabo una serie de obras,
puesto que, si como estd actualmente, tuviéramos que meter
los vehiculos y los camiones por Alagén, seria inviable, total-
mente inviable, porque se produciria el colapso en Alagén y la
gente no entraria, con lo cual ése un planteamiento que habria
que hacer desde otro contexto.

En todo caso, no sé€ lo que puede ocurrir en el futuro, pero
no por liberalizar esta parte lleva consigo la no liberalizacion
de la otra. Yo pienso que en su momento veremos qué ocurre,
una vez que se produzca esta construccion y cdmo se manejan
los vehiculos, y luego habra que estudiar.

Pero no hay que olvidar tampoco que la problematica de la
A-68 no afecta s6lo a esta comunidad auténoma. Aqui nos afec-
ta en equis kilometros, pero que también afecta a otras comuni-
dades como La Rioja, el Pais Vasco y Navarra, que también pue-
den reivindicar. ;Y qué queremos cada uno? Que nos liberali-
cen; cuanto mayor tramo, mejor. Y podia darse el caso de que lo
que pidiéramos entre todas las comunidades practicamente fue-
ra liberalizar el 50% de la A-68, y, logicamente, supongo que la
concesionaria, a no ser que se le pagara y se le compensara ese
descenso en ingresos, dificilmente estaria dispuesta.

En todo caso, pienso que una solucidén en este momento
con esa conexion va a ser bastante positiva para la seguridad si

lo unimos a la pregunta siguiente que me ha hecho usted y que
posteriormente contestaré. |

Gracias, sefior Presidente.

El sefior Presidente (SSERRA CEBOLLERO): Muchas gra-
cias, sefior Consejero.

Punto numero cuatro: pregunta 595/97, relativa a la proble-
matica de la autovia de Logrofio, formulada por el Grupo Par-
lamentano Izquierda Unida.

Senor Rubio, tiene 1a palabra.

Pregunta num. 595/97, relativa a ia proble-
matica de Ia autovia de Logrono.

El serior Diputado RUBIO FERRER: Si, gracias, sefior
Presidente. o

En la misma linea argumental que estabamos planteando,
usted hablaba de esta vanante, de esta conexioén, y hablaba
también de la eliminacién de tres pasos a distinto nivel.

;A qué tres pasos se refiere concretamente? ;En qué situa-
c16n administrativa se encontraria el citado proyecto de los tres
pasos, el presupuesto que costaria y la prevision de realizacion
de obras, s1 que se conoce en su departamento?

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERO): Muchas gra-
cias, seiior Rubio.
Sefior Consejero.

El serior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Publi-
cas y Transportes (LACASA AZLOR): Sefior Presidente.

Los tres enlaces a los que en algunas ocasiones he hecho
mencion, para aumentar las medidas de seguridad de la auto-
via de Logrofio, son los de Sobradiel, La Joyosa y Pinseque.

Los tres proyectos, ya redactados, fueron enviados al Mi-
nisterio de Fomento a través de 1a Demarcacion de Carreteras
del Estado de Aragon, hace ahora un ano, el 26 de noviembre
de 1996. |

Ese mismo dia, los tres proyectos se remitieron a los res-
pectivos ayuntamientos, con vistas a la dispombilidad de los
terrenos.

La longitud de los ejes principales de los enlaces y sus pre-
supuestos son los siguientes: Sobradiel, trescientos ochenta y
siete metros y trescientos veintinueve millones de presupuesto;
La Joyosa, quinientos cuarenta metros y trescientos setenta y
nueve millones de presupuesto; Pinseque, seiscientos cincuen-
ta y cuatro metros y doscientos cuarenta y cinco millones de
presupuesto.

Respecto a las caracteristicas del trazado, los tres proyectos
s¢ elaboraron siguiendo las normas 3.1C y las recomendacio-
nes para ¢l proyecto de enlaces e intersecciones del Ministerio
de Fomento (antes, Obras Publicas).

En lo que se refiere a su tramitacion administrativa, los
proyectos correspondientes a Sobradiel y La Joyosa se remitie-
ron desde la Demarcacion de Carreteras del Ministerio de Fo-
mento para su perceptivo informe de supervision.

Recientemente, se ha recibido en la Direccion General de
Ordenaci6n del Terntorio y Urbanismo el informe correspon-
diente al enlace de La Joyosa, y se estd procediendo a la incor-
poracion, en el proyecto original, de los distintos puntos mar-
cados en ¢l propio informe de supervision.

Se trata, en definitiva, de tres proyectos redactados por téc-
nicos del Gobierno de Aragoén para ganar todo el tiempo posi-
ble, y, para que todos nos entendamos, estin en proceso de
homologacién por parte del Ministerio.

Gracias, serior Presidente.

El sefior Presidente (SIERRA CEBOLLERO): Gracias, sefior
Consejero.

Sefior Rubio, tiene la palabra.

El senor Diputado RUBIO FERRER: Gracias, sefor Pre-
sidente. .

En todo caso, sefior Consejero, yo le habia planteado espe-
citalmente si habia algun tipo de prevision de fechas para la rea-
lizaci6n, tanto en la obra anterior como en ésta, porque creo
que es ¢l elemento fundamental en el que toda la sociedad
afectada esta interesada.

Es decir, ya sabemos que existen esos proyectos, ya sabe-
mos que hay una redaccion para la conexion de la vanante,
etcétera, etcétera. Pero, claro, nos interesaria avanzar mas. Yo,
en el proyecto de presupuestos generales del Estado para el
noventa y ocho, no he visto ninguna partida presupuestaria
referida a ninguna de estas cuatro obras (tres mas la conexion);
por lo tanto, deduzco que no hay intencién o no hay posibili-
dad de intervenir en el afio noventa y ocho.

Claro, esto nos llevaria a que pudieran entrar en el afio
noventa y nueve y, a partir de ese momento, si1 empieza la cons-
truccidn, se va a retrasar varios anos.

En todo caso, sefior Consejero, si es posible, que usted me
pueda dar en la contestacién algin dato mas sobre el tema de

plazos, si es que lo conoce, o sobre el tema de intenciones del
Ministerio de Fomento.

La impresién que yo he tenido de su contestacidn y, sobre
todo, de sus declaraciones, es que, efectivamente, se va a hacer
€sa wnversidon en la eliminaciéon de esos tres cruces, que son
cruces muy peligrosos, evidentemente, y desviar una buena
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parte de la autovia hacia la autopista por la conexién a la que
se estaba refiriendo antes, a la altura de la gasolinera de Las
Ventas. Y, por lo tanto, la impresion que me da a mi es que
ustedes suponen que en ¢l tramo entre la gasolinera de las
Ventas y Zaragoza ya se va a evitar la problematica, porque el
mayor flujo de trafico va a venir —digamos— desde Alagén,
La Joyosa, Sobradiel, y va a entrar a la autopista.

Pero yo quiero recordarle, sefior Consejero, que hay un
movimiento muy importante de trafico que se genera, precisa-
mente, en el tramo mas conflictivo hasta este momento, y que
ha sido desde el semaforo de entrada de Monzalbarba hasta la
propia entrada de Zaragoza. Ahi, con todos los poligonos
industriales, toda la zona de Pikolin, todo el tema de Renfe, los
contenedores, etcétera, s¢ genera un trafico muy importante.

Yo creo, senor Consejero, que las propuestas para resolver
el problema que hacia la Delegacién de Gobierno, con todo el
tema de las limitaciones de velocidad, la ampliacion del volu-
men de los semaforos para que se puedan ver mejor, etcétera,
etcétera, son medidas, desde mi punto de vista, que van a resul-
tar insuficientes y, ademas, van a ser inutiles. Es decir, preten-
der, por ejemplo, que en toda la via practicamente, desde la
gasolinera de Las Ventas hasta la entrada de Zaragoza, con tres
carriles (si es que se ejecuta definitivamente el tercero), eso se
convierta en una via urbana de cincuenta por hora, yo creo que
eso va a ser muy dificil de consegur.

Creo, en todo caso, que habria algunos otros elementos
complementanos, por los que voy a preguntar yo para finalizar
ya mi intervencion.

La ultima proposicion que se aprobo a propuesta del PAR, y
donde se introdujo una enmtenda de Izquierda Unida, hacia re-
ferencia también a la posibilidad de estudiar la eliminacién de
varios cruces semaféricos muy peligrosos, que han sido la causa
fundamental de los accidentes y de los Gltimos muertos. Basica-
mente, me estoy refiriendo a la zona semaforica de Pikolin, a la
zona semafonca de entrada de Monzalbarba y, ademas, a otros
tres o cuatro..., creo que son otros tres mas, y, con estos dos, en
total, cinco semaforos.

. Cree usted, sefior Consejero, que hay posibilidades de que
s¢ intervenga también para ehiminar los semaforos a través de
cruces de distinto nivel, como los tres a los que me ha hecho
referencia?

Muchas gracias.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Rubio.
Sefior Consejero, tiene la palabra.

El senor Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Setior Presidente.

En primer lugar, sobre la prevision de fechas, decirle que
pensamos que, una vez estén superados los tramites administra-
tivos de los proyectos, podran asignarle ya presupuesto, puesto
que nosotros, independientemente del planteamiento, pensamos
—o0, por lo menos, yo asi se lo hice saber incluso a la coordina-

dora cuando estuvieron conmigo— que, incluso antes de hablar
de la conexidén de la variante de Casetas a la autopista, habria

que hablar de esos pasos a distinto nivel, puesto que son muy pe-
ligrosos para la gente que circula habitualmente por esa zona.
La verdad es que ¢l dia a dia nos lo esta demostrando.

En cuanto a la posibilidad, s1 estan superados los proble-
mas administrativos, de que se saquen a subasta, existe, pues-
to que los presupuestos generales del estado no son tan deta-
llistas en cuanto a que no existen partidas para poner en mar-

cha determinados proyectos. Por tanto, espero que se solucio-
nen los problemas administrativos y puedan estar a disposicidon
de poderlos tramitar para sacarlos a subasta.

En cuanto a la zona de Las Ventas a Zaragoza, es 1a zona
problematica, sobre todo los dos primeros semaforos (el pri-
mer semaforo en Monzalbarba y el primero aqui, a la salida de
Zaragoza), debido a que, llegando a Las Ventas, el primer se-
matoro es aquel en el que tienen que parar los vehiculos, pues-
to que hasta alli no ha habido ninguna retencion.

Estamos preocupados, y por eso se intenta tomar una serie
de medidas, todas enfocadas a la segunidad de los que ahi cir-
culan. S1 hay quince o dieciséis muertos al afio, la verdad es
que es muy tniste, y tenemos que poner todos los medios para
evitar, fijense, aunque fuera so6lo una muerte. Yo pienso que
cualquier esfuerzo que hagamos para evitar el que una vida no
se vaya es importante, y yo lamento determinadas manifesta-
ciones poniendo en tela de juicio ese tipo de acciones, que van
todas enmarcadas hacia la segundad. Por lo tanto, lamento no
estar de acuerdo con determinados planteamientos, que, ade-
mas, no son éste si y éste no, y yo pienso que el planteamien-
to esta claro.

En cuanto a m1 punto de vista, ptenso que, una vez que esté
hecha la conexidn hacia la autopista, si habra una disminucidn
de trafico muy importante, a pesar de que en esas zonas se ge-
nera el 70% del que circula a lo largo de ella. Pero tendran po-
sibilidad de ir hacia arriba o hacia abajo y, por lo tanto, el tra-
fico se diversificara. En este momento, practicamente, va en
una direccidn, y asi tendra la posibilidad de ir en las dos direc-
ciones y poder coger Ia autopista.

En cuanto a la red semafdérnca, sera muy dificil quitarla,
puesto que, en el Plan general, la via urbana en este momento
ya llega, aproximadamente, hasta un poco mas abajo de Piko-
lin, y, por lo tanto tiene que estar la limitacién a cincuenta. En
el momento en que se transforme en via urbana tiene que se-
guir las normas, y probablemente la limitaciéon de velocidad
pasara a cincuenta, igual que en todavia urbana.

A la vista de eso y de la disminucidn del trafico, quiza no
tendrian una justificacidn, aunque gustaran, los pasos a distin-
to nivel, puesto que lo que va a haber, supongo, son unas roton-
das en las cuales se diversifique el trafico y se eviten esos cru-
ces que en estos momentos hay a la 1zquierda, que son muy
peligrosos a la hora de la segundad e incluso de retenciones,
porque, cuando uno se va a desviar a la 1zquierda, lo que hace
es ponerse en el carnl 1zquierdo antes de tiempo y no deja pa-
sar al resto de vehiculos.

Por lo tanto, yo pienso que en este momento sera muy difi-
cil poder establecer cruces a distinto nivel. Quiza el que mas
falta hubiera hecho es el primero, que no se hizo en su momen-
to, y dificilmente podemos pensar en ello, a no ser que, a la vista
de la evolucidon creciente del trafico en el futuro, hubiera que ha-
cer pasos a distinto nivel. No hay que olvidar que un paso a dis-
tinto nivel es complicado, con toda una serie de bucles, ocupa
mucho terreno, y estamos hablando de una zona industnal don-

de tenemos construcciones a todo lo largo de la autovia, y quiza
sea dificil poder pensar en pasos a distinto nivel.
Gracias, sefior Presidente.

El serior Vicepresidente (BECANA SANAHUJA): Gracias,
sefior Consejero.

Para formular la pregunta 598/97, relativa a la mejora de
las actuaciones en la linea ferroviana Zaragoza-Teruel-Valen-
cia, tiene la palabra el representante de Izquierda Unmida.
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Pregunta nim. 598/97, relativa a la mejora
de las actuaciones en la linea ferroviaria Za-
ragoza-Teruel-Valencia.

El senior Diputado RUBIO FERRER: Gracias, sefior Presi-
dente.

Senior Consejero, efectivamente, al hilo de otras nuevas
declaraciones suyas, que, desde mi punto de vista, eran muy no-
vedosas, porque decia usted en El Periddico de Aragon que el
Gobiemo de Aragon y el Ministerio de Fomento habian alcan-
zado un acuerdo para realizar actuaciones de mejora en la linea
ferroviana Zaragoza-Teruel-Valencia, puesto que éste es un ele-
mento que a mi especialmente me preocupa por ser Diputado
por Teruel y, ademas, por haber hecho un seguimiento compar-
tido —yo creo— por todos los grupos parlamentarios para me-
jorar esa linea.

Le preguntaba, en todo caso, cudles son los elementos con-
cretos de ese acuerdo o posible acuerdo, tanto desde el punto de
vista técnico como de fechas y compromisos presupuestarios.

El senior Presidente (SIERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Rubio.
Sefior Consejero.

El senor Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Sefior Presidente.

Desde luego, yo creo que la contestacion ya la he dado en
mi comparecencia, y volver a incidir me parece y seria perder
tiempo todos.

En todo caso, el compromiso que existe por parte del Minis-
terio es la redaccidn del proyecto para saber exactamente cual va
a ser el montante de la inversion, vy, a la vista de las actuaciones,
tendremos que priorizar €l acuerdo con el Ministerio, tal y como
he dicho en m1 comparecencia, independientemente de la rein-
version que podamos hacer del 50% una vez que abonemos a
Renfe la cantidad que le debemos, que, l6gicamente, tendremos
que estudiar con Renfe déonde podemos invertir y qué tramos
son los mas urgentes en cuanto a actuacion.

Gracias, sefior Presidente.

El senor Presidente (STERRA CEBOLLERQO): Muchas gra-
cias, sefior Consejero.

Senor Rubio.

£l senor Diputado RUBIO FERRER: Senor Consejero, dos
consideraciones: una, que es una consideracion negativa, en el
sentido de que, después de un ano de aprobado ¢l Plan de actua-
ciones ferrovianas que acabamos de debatir anteriormente, en es-
te momento todavia parece ser que se inicia el proceso de estudio
por parte del Ministerio. Y, en todo caso, tengamos en cuenta que
el propio Plan de actuaciones ferroviarias ya cuantificaba pre-
supuestartamente, mas o0 menos, lo que podrian ser las necesida-
des. Ese es un aspecto que yo considero negativo por la tardanza.

Pero yo debo considerar también que un aspecto positivo
me parece el hecho de que €l propio Ministerio vaya a poner en
marcha en estos momentos un estudio de cuantificacién con-
creta de lo que eso supondria. Unicamente, que a mi me gusta-
ria, sefior Consejero, que desde el Gobierno de Aragon se hi-

cieran los tramites oportunos para que ese estudio sea un estu-
dio priorizado por parte del propio Gobierno central, en el sen-
tido de que esa linea es una linea en la que o se actiia pronto o
va a haber serios problemas y senas dificultades para reflotar-
la. Por lo tanto, que ese estudio no sea un estudio que se nos
quede para varnos afios y que, después, una vez que se tenga el
estudio, pase mucho tiempo hasta que se priorice y se decida.

En ese sentido, sefior Consejero, simplemente, como repre-
gunta que yo le haria, si usted tiene en consideracion que, des-
de el punto de vista del propto Ministerio, hay interés en que la
realizacién de ese estudio se haga con caracter urgente para
poder acometer, en su momento determinado ya, las obras pro-
cedentes.

Nada mas, y muchas gracias.

El senior Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Rubto.
Sefior Consejero.

El serior Consejero de Ordenacion Territorial, Obras Pu-
blicas y Transportes (LACASA AZLOR): Sefior Presidente.

Mire, sefior Rubio, yo pienso, tal y como he explicado
antes, que las conversaciones y las reuniones siempre las tenia-
mos, en el Ministerio y en Renfe, cuando ibamos a hablar de
los posibles convenios. Como le he dicho anteriormente, en
Fomento siempre se ponia sobre la mesa qué pasaba con el
convenio de Renfe.

Dentro de estas conversaciones, nosotros le planteamos al
Ministerio, cuando el primer convenio, el que se empezara ese
estudio, y tuvimos la conformidad en el mes de junio o julio
para hacer el estudio.

También decirle, y sinceramente, que en algliin momento se
ha podido producir alguna paralizacién en este tiempo porque la
paralizacion se procedia también en el convenio, y, logicamen-
te, s1 hay que estar a las duras, hay que estar a las maduras.

Pienso que en este momento, s1 se firma el convenio, se
agilizara el estudio y, por lo tanto, podremos exigir la inver-
si0n, aunque no hay que ocultar que, una vez esté redactado ese
estudio, habra que proceder a buscar fondos para ver como se
va a invertir y donde van a proceder las consignaciones presu-
puestarias.

Gracias, sefior Presidente.

El senor Presidente (SIERRA CEBOLLERQ): Muchas gra-
cias, sefior Consejero.

Lectura y aprobacién, si procede, del acta
de la sesion anterior.

(Algun Diputado desea hacer alguna consideracion al acta
de la sesi6n antenior? ;Estan de acuerdo con el acta? ;Hay al-
gun problema?

Queda aprobada el acta de la ses16n anterior.

Senior Consejero, setior director general, muchas gracias por
su comparecencia ante la Comision de Ordenacion Territorial.

No habiendo mas asuntos que tratar, se levanta la sesion (a
las trece horas y cinco minutos].
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