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La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Buenos dias.

Vamos a comenzar la Comision de Ordenacion Territorial
de hoy, dia 24 de abril /a las once horas y doce minutos].

El primer punto (la lectura y aprobacidn, si procede, del
acta de la sesion anterior), como siempre, lo vamos a pasar
al tercero.

El segundo punto es la comparecencia del director ge-
neral de Transportes y Comunicaciones, a peticién del Gru-
po Popular, al objeto de informar sobre las gestiones reali-
zadas por esa direccion general para conseguir la reapertura
del Canfranc y cuales son sus principales argumentos para la
defensa de la conexion con Francia por ese paso fronterizo.

Comparecencia del director general de
Transportes y Comunicaciones al objeto
de informar sobre las gestiones realiza-
das por esa direccion general para conse-
guir la reapertura del Canfranc y cudles
son sus principales argumentos para la
defensa de la conexion con Francia por
ese paso fronterizo.

Bienvenido, sefior director general.
Para su exposicion, tiene usted la palabra.

El sefior director general de Transportes y Comunica-
ciones (SANCHEZ FARRACES): Sefiora presidenta.

Sefioras y sefiores diputados.

Tenemos hoy sobre la mesa una de las cuestiones sobre
las que, sin duda alguna, desde la constitucion de las Cor-
tes de Aragon, mas se ha debatido en esta comunidad: la
reapertura del Canfranc. Desde este primer momento, y
como una premisa previa, quiero dejar bien claro que la pos-
tura del Gobierno de Aragén es completamente favorable a
su puesta de nuevo en funcionamiento, a su reapertura y,
por lo tanto, a la reanudacion del trafico, no solamente de
pasajeros, sino, sobre todo, de las mercancias, a través del
tinel ferroviario del Somport.

Se trata de una postura que no admite, por su rotundidad,
ningun género de duda, y quiero hacer a lo largo de mi expo-
sicién un balance en tono positivo de las gestiones y tam-
bién de los argumentos que avalan la importancia y los
efectos de dicha reapertura.

Hacer esta manifestacion, por otra parte, no supone una
gran novedad: el propio presidente de nuestra comunidad,
don Marcelino Iglesias, lo dejo bien claro en su discurso de
investidura; dijo entonces el presidente: «Dirigiremos nues-
tros esfuerzos a conseguir la reapertura del trafico ferrovia-
rio con Francia por Canfranc, que es del maximo interés para
Aragdn, pero también para Francia y para Espafiay.

Aunque es cierto que en los ultimos afios habia podido
detectarse un cambio de postura en torno al gobierno fran-
cés sobre la reapertura, sin embargo, es cierto también que,
en las dos ultimas cumbres hispano-francesas (la de diciem-
bre del noventa y siete y julio del noventa y ocho), la cues-
tion de la reapertura tuvo una escasisima presencia en los
comunicados conjuntos; apenas se hacia referencia en los
mismos a que los respectivos ministerios de Transportes iban
a intercambiar estudios de viabilidad, previsiones de traficos,
creacion de un observatorio de trafico, etcétera, etcétera.

Sin embargo, en el actual gobierno de Lionel Jospin, el
ministro de Transportes, Jean-Claude Gayssot, que es un
técnico de electrificacion de la red de ferrocarriles france-
ses, en mas de una ocasion ha manifestado que se decan-
taba abiertamente por la diversificaciéon de los modos de
transporte, y, de hecho, en alguna ocasién se ha opuesto a

algunos proyectos de autovias en los Alpes para sustituirlos
por la modernizacion de los trazados ferroviarios. La ministra
de Medio Ambiente del gobierno francés, Dominique Voynet,
también ha venido haciendo en algunas ocasiones declara-
ciones apuntando a la necesidad de la reapertura y la recu-
peracion del Canfranc. EI mismo presidente de Aquitania,
Alain Rousset, ha apostado por crear, con el apoyo de la
Unién Europea, un corredor en el que se incluyera, junto al
Canfranc, el eje carretero, y convertir ese eje, el E-07, en un
pasillo bimodal (carretera-ferrocarril) de importancia.

Esa positiva disposicion del gobierno de Aquitania se
plasmé en que, a finales de marzo, su consejo regional
aprobara la reserva de una partida de trescientos cuarenta
millones de francos franceses (ocho mil quinientos millones
de pesetas) en el contrato-programa que las regiones fran-
cesas establecen con el gobierno central. Inmediatamente des-
pués de conocer la aprobacion de esos trescientos cuarenta
millones de francos, esa reserva, esa misma mafiana —para
ser mas exactos— me puse en contacto telefénico con el vi-
cepresidente primero del gobierno de Aquitania, Jean-Louis
Carrére (que es en el gobierno de Aquitania el maximo res-
ponsable politico de las infraestructuras), quien, efectiva-
mente, me confirmé los extremos de aquella informacion.

Desde el Gobierno de Aragdn, y en esa charla con el se-
fior Carrére, quisimos enseguida ir mas lejos y acordamos ce-
lebrar reuniones para coordinar acciones y esfuerzos conjun-
tos entre Aragon y Aquitania ante el Ministerio de Fomento
espafiol, ante el Ministerio de Equipamientos y de Transpor-
tes francés y ante la responsable comunitaria de Transpor-
tes, dofia Loyola de Palacio. El vicepresidente primero de
Aquitania quedd encargado de gestionar ante su presidente
(en mi caso, ante la presidencia del Gobierno de Aragon) la
realizacidon de una entrevista una vez firmado el contrato en-
tre el Estado y la regién. Esa entrevista entre los presidentes
de Aragén y Aquitania se celebrara en la Giltima semana del
mes de mayo, probablemente sobre la fecha del dia 26 y pro-
bablemente también en una localidad del Alto Aragén.

En un comunicado del Gobierno de Aragdn, con fecha
29 de marzo, y tras conocer esa noticia del consejo de
Aquitania, de la reserva de esos trescientos cuarenta millo-
nes de francos, hablabamos exactamente, sobre esa conver-
sacion, que Aragdén y Aquitania plantearan una estrategia
conjunta ante Madrid y Bruselas para confirmar inversiones
en el lado espafiol del Canfranc. En ese comunicado también
deciamos textualmente: «El Gobierno de Aragén apoyara
con rotundidad la rehabilitacion y modernizacion del traza-
do en la vertiente aragonesa para posibilitar lo antes posi-
ble la reapertura del trafico internacional, al considerar que
se trata de una infraestructura con unos altos rendimientos
economicos y sociales en las relaciones entre el sur de Fran-
cia y un extenso cuadrante del territorio espafiol, y, por lo
tanto, con un nivel de influencia mucho mas alla de las fron-
teras de nuestra comunidad auténomay.

Fue el propio Jean-Louis Carrére quien confirmd, en
aquella fecha, que la inversion aprobada en el Consejo Re-
gional de Aquitania estaba absolutamente condicionada a
que el gobierno espafiol mostrase la misma voluntad a tra-
vés de un compromiso inversor en el tramo entre Zaragoza
y Canfranc, y, cuando el sefior Carrére me hablo de compro-
misos, no se refirid a apoyos, sino a decisiones cuantifica-
das y presupuestadas, antes de que finalice el presente ejer-
cicio economico, por parte de quien tiene la responsabilidad
directa sobre las infraestructuras ferroviarias en Espaiia: el
Ministerio de Fomento espaifiol.

Estamos, por lo tanto, ante un nuevo escenario. Fran-
cia ha dicho que si, y condiciona su aportacion a que el
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gobierno espaifiol siga los mismos pasos. Por supuesto, el
gobierno espailol tiene el apoyo y la peticion también, in-
condicional, del Gobierno de Aragon, con claridad meridia-
na, como nuestro presidente ha venido invariablemente rei-
terando durante este mes de abril cada vez que ha tenido
oportunidad para ello (en la ultima ocasion, durante los ac-
tos de celebracion del dia de san Jorge, el pasado dia 19, en
la capital altoaragonesa).

Después de un acuerdo del propio primer ministro Lionel
Jospin, mostrando el apoyo y la decision de la participacion
del Estado francés en la recuperacion del Canfranc, la confir-
macion (en este caso, escrita y firmada) de esas buenas ex-
pectativas se produjo el propio dia 19 de abril en Burdeos,
cuando el presidente Rousset, el ministro de Transportes
francés, Jean-Claude Gayssot, y el prefecto Georges Peyrone
firmaron el contrato-programa con vigencia para el periodo
2002-2006, donde estan recogidas la inversion en la linea fe-
rroviaria y, también, la construccion de una autovia entre
Burdeos y Pau para el horizonte del 2010, infraestructura,
por otra parte, muy importante para los intereses de la Co-
munidad Auténoma de Aragdn.

Segun los datos técnicos que maneja Aquitania, esa inver-
sion de trescientos cuarenta millones de francos no permitiria,
en un primer momento, hacer la electrificacion de su vertiente,
pero si posibilitaria un trafico en torno a los trescientos mil via-
jeros al afio y el paso de hasta 1,4 millones de toneladas de
mercancias anuales. Es un volumen de trafico importante, para
una linea que —no olvidemos— es de montafia, pero que co-
laborara asi, con su propia capacidad, en el trasiego de mercan-
cias a ambos lados de la vertiente pirenaica.

Esta cantidad (1,4 millones de toneladas), en relacion al
total de 7 millones de toneladas de mercancias que pasan
por ferrocarril la frontera en los pasos de Port Bou e Irun,
supone, por si misma, poder aumentar en un 20% el actual
trafico de mercancias a través de la frontera y por ferroca-
rril, que, por otra parte, esta sin ningln crecimiento anual,
practicamente estabilizado durante los tltimos afios, dado el
actual colapso en los pasos vasco y catalan.

La frontera pirenaica —lo saben todos ustedes— es el
espacio europeo que en la Gltima década ha experimentado
el mayor incremento de flujos de mercancias, hasta tal pun-
to que, desde el bienio noventa y cuatro-noventa y cinco,
el trafico total a través de los Pirineos es superior al que se
registra a través de los Alpes. Por otra parte, y como he di-
cho antes, las prospecciones indican que estos traficos pa-
saran de los setenta millones de toneladas actuales a unos
ciento cuarenta millones en el horizonte del 2010, una situa-
cidén que, por si misma, puede provocar graves problemas
de fluidez en las comunicaciones si se mantiene el actual
esquema director europeo de primar los extremos. Se hace,
por lo tanto, urgente la biisqueda de alternativas, que, ade-
mas, primen el modo del transporte por ferrocarril frente al
de carretera, por otra parte, y en cierta medida, responsable
del 75% de las emisiones de éxido carbdnico en Europa.

Las tasas del volumen de mercancias por carretera que
atraviesan el arco pirenaico estan creciendo a un ritmo aproxi-
mado de un 5% anual, y, sin embargo, como he dicho antes,
las mercancias que pasan por ferrocarril estan practicamente
estabilizadas o, como mucho, con crecimientos de un 1 o
1,5% anual, lo que esta llevando a que el diferencial entre
carretera y ferrocarril se esté haciendo mas relevante y mas
grande cada afio. Estamos, por lo tanto, con la reapertura del
Canfranc, ante la primera oportunidad seria de invertir la ten-
dencia y recuperar un tanto por ciento importante del por-
centaje de mercancias que se transportan por ferrocarril
frente al que se transporta en el modo carretero.

El Gobierno de Aragon quiere poner sobre la mesa, ade-
mas de estas cifras generales sobre traficos, otros aspec-
tos mas puntuales o particulares que sumar también a los
condicionamientos medioambientales. Descontando las
instalaciones necesarias en el punto de ruptura de carga
(Canfranc, en este caso, si el lado espafiol se deja en an-
cho nacional, o Zaragoza —probablemente, su plataforma
logistica seria importante si se realizara todo el tramo en
ancho UIC—), que supondrian, por si mismas, en ese pun-
to de ruptura de carga unas inversiones del orden de unos
seis mil millones de pesetas, la inversion necesaria en el
lado espaiiol podria variar, segun los estudios franceses de
Systra —insisto: segun los estudios franceses—, entre
unos doce mil quinientos y cuarenta mil millones de pese-
tas, dependiendo de un abanico de posibilidades, abanico
que va desde la rehabilitacion integral de la via para trac-
cion diesel hasta via electrificada en todo el tramo, incluyen-
do el ancho UIC. El estudio francés también acoge una se-
rie de variaciones, incluyendo la reapertura del tramo Zuera-
Turufiana, y otra serie de variaciones, como una via mixta
entre Zuera y Zaragoza, etcétera, etcétera.

Un argumento a favor nuestro muy importante es que, si
el Gobierno espafiol se decidiese por la reapertura, ésta po-
dria hacerse —y deberia hacerse— en un periodo, mas o
menos, de cuatro afios. Tenemos, pues, a favor un corto
plazo de tiempo, con lo que en ese periodo, relativamente
breve, tendriamos operativa una nueva opcion de transpor-
te, con lo que, evidentemente, también disminuiria la presién
que esta existiendo en el valle del Aspe francés sobre el eje
carretero.

Hoy, afortunadamente, han cambiado muchas circuns-
tancias desde aquel 27 de marzo del afio setenta, en que se
hundié el puente de I’Estanguet. Con el Canfranc abierto,
tendriamos una salida mucho mas directa hacia Europa, y
una gran parte de la produccién de empresas aragonesas,
como Opel, Saica, Balay, Rico Echevarria (por citar algunos
ejemplos), sin olvidar también las producciones del Levan-
te espafiol, contaria con un corredor y un acceso directo
hacia el noroeste francés. Por otra parte, la realizacion de la
linea de alta velocidad y de todas las obras de infraestruc-
tura que conlleva su paso por Zaragoza tendria, sin lugar a
dudas, un efecto mucho mas intenso para el conjunto de la
comunidad auténoma, con la prolongacién, como decimos,
de las mejoras en la linea ferroviaria hasta Canfranc.

Por otro lado, saben ustedes que el Gobierno de Aragén
ha apostado con bastante fuerza —también lo habia hecho
el anterior, hay que reconocerlo— por la creacion de la pla-
taforma logistica en Zaragoza (proyecto PLAZA 2000). Con
ese trafico internacional a través del Canfranc, esa infraes-
tructura contaria con una salida decisiva y directa hacia el
sur francés, también hacia Europa, con los consiguientes
efectos positivos para la propia plataforma, necesitada, por
otra parte, de todas las salidas y accesos posibles, porque
es un proyecto de bastante envergadura.

La propia realizacidn y reapertura de ese Canfranc podria
hacer que los beneficios que la llegada del AVE tiene que te-
ner para nuestra comunidad pudieran extenderse sobre todo,
especialmente, a la mitad norte de nuestra comunidad. Podria-
mos, efectivamente, hacer que los trenes de velocidad alta
pudieran subir al Pirineo y podriamos, por tanto, en cuanto
a las estaciones de esqui del mismo y también al turismo de
verano, hacer de ellos un acercamiento no virtual, sino un
acercamiento temporal a los grandes nucleos habitados de
Madrid y Barcelona. Estamos hablando de un sector que para
Aragdn es bastante prioritario, incluso estratégico, dado el
volumen econémico que mueve todos los afios.
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El Gobierno de Aragon entiende por lo tanto, en defini-
tiva, que la puesta en valor de nuestro territorio daria un
paso de gigante si el eje Somport-Valencia tuviera la doble
opcidn carretera-ferrocarril. E1 Gobierno de Aragdn es cons-
ciente también de que, en Francia, tanto el gobierno de Pa-
ris como el de Aquitania estin ahora —ahora si— en una
excelente disposicién, como se confirmé con la firma del
contrato-programa el pasado dia 19 de abril en Burdeos.

El paso siguiente ha de darlo el Ministerio de Fomento,
titular, como sabemos todos, de las infraestructuras ferro-
viarias en Espafia. Parece que en este sentido no cabe nin-
guna duda sobre de quién es la responsabilidad mas direc-
ta, y, en esta misma linea, el Gobierno de Aragon solicitara
todo tipo de apoyos en las Cortes de Aragon y de la socie-
dad aragonesa en general, apoyo que estamos seguros de
que obtendremos.

S6lo me cabe recordar la propia proposicidon no de ley
aprobada en esta misma camara el pasado 2 de diciembre, en
la que se nos instaba al Gobierno de Aragon a que efectua-
ramos las gestiones oportunas para posibilitar la reapertura
de la linea, reapertura para la que en el lado espaifiol espe-
ramos una apuesta seria y coherente del Ministerio de Fo-
mento, que incluya la adecuacion y modernizacién de la li-
nea, como un ferrocarril de montafia, pero un ferrocarril para
el siglo XXI.

Otra parte de la pregunta que se me ha hecho hace re-
ferencia a las gestiones realizadas por esta direccidon gene-
ral, por este director general, en los Gltimos meses en rela-
cidn con dicha reapertura. No incidiré, por tanto, en otras
gestiones y encuentros realizados a mas alto nivel, como el
realizado el 7 de octubre en Burdeos entre el presidente de
Aragdn y el presidente de Aquitania u otros encuentros ce-
lebrados en Toulouse a primeros de diciembre, en el que es-
taban también los presidentes de Midi, los presidentes de
Limousin y el ministro de Agricultura francés, junto con re-
presentantes del Alentejo portugués y de la Extremadura
espaifiola.

Quiero precisar, en todo caso, que la postura del Gobier-
no de Aragon, plenamente favorable a la reapertura, es co-
nocida por los gobiernos de las regiones francesas del sur
de Francia en todos los contactos oficiales que hemos man-
tenido en distintos foros, como los diferentes encuentros
que normalmente, y con bastante regularidad, celebramos en
el marco de la Comunidad de Trabajo de los Pirineos. Y hubo
otras reuniones en las que hemos venido coincidiendo de
manera fundamental con los representantes de los gobiernos
de Aquitania y de Midi-Pirineos. Concretamente, en ese mar-
co de la CTP, también en el de Toulouse, he tenido encuen-
tros y conversaciones directas con el vicepresidente prime-
ro de Aquitania, que, como decia antes, es responsable po-
litico ultimo de las infraestructuras en su region: a finales de
octubre en Roncesvalles, a primeros de diciembre en Toulouse
y a finales de enero en Louchon. Los temas fundamentales
(basicamente, son los que trabajabamos y tratdbamos) eran
la reapertura del Canfranc y la reapertura o los trabajos en
el eje carretero del valle del Aspe.

En otro orden de cosas, nada mas tomar posesion en el
mes de septiembre, ya me dirigi al subdirector general de
Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias del Mi-
nisterio de Fomento para interesarme por el estado en que
se encontraba el denominado «estudio de alternativas de
mejora del trayecto Sagunto-Zaragoza-Pirineo centraly,
cuyo contrato fue firmado el dia 30 de agosto entre el Mi-
nisterio de Fomento y la empresa Iberinsa. Debo dejar cons-
tancia aqui de que, asi como hemos ido obteniendo, con bas-
tante regularidad, informacion de los avances del estudio

del lado francés, no la hemos ido teniendo directamente del
estado en que se encuentra el realizado para el lado espa-
fiol por Iberinsa, y ello a pesar de que, en todos los encuen-
tros que en varias ocasiones hemos tenido con los respon-
sables del Ministerio de Fomento, de una manera habitual,
siempre se lo hemos solicitado.

El interés del Gobierno de Aragén por una actuacién in-
tegral en la linea ferroviaria Somport-Sagunto y la propues-
ta incluida de nuestra colaboracion son conocidos perfec-
tamente por el presidente de Renfe, don Miguel Corsini, y
por el secretario de Estado de Infraestructuras y Transpor-
tes de este pais, don Albert Vilalta, con quienes el conse-
jero de Obras Publicas, don Javier Velasco (en la segunda
de las ocasiones, acompafiado por mi mismo), se reuni6 a fi-
nales de octubre y primeros de noviembre del pasado afio. A
la primera de las reuniones con el sefior Corsini no pude asis-
tir porque, como he dicho antes, estaba en Roncesvalles, en
unas reuniones de la Comunidad de Trabajo de los Pirineos.

De la misma forma, el presidente del Gestor de Infraes-
tructuras Ferroviarias, don Emilio Garcia Gallego, conoce
también sobradamente la postura del Gobierno de Aragdn
de la estricta necesidad de que la llegada del AVE sirva como
argumento para modernizar el resto de las infraestructuras fe-
rroviarias de la comunidad auténoma, y especialmente el eje
vertebrador norte-sur, que es el mas abandonado.

En el pasado mes de febrero (concretamente, el dia 11 de
febrero), en la sede del ministerio en Madrid, trasladé también
nuestras inquietudes sobre el conjunto del corredor Canfranc-
Sagunto y su importancia para la vertebracion de nuestro te-
rritorio al subdirector general de Planes y Proyectos de
Infraestructuras Ferroviarias, al que también en aquella ocasion
le solicité informacion sobre el estado de redaccion del estudio
de Iberinsa. El sefior Nifio, en febrero, igual que en noviembre
nos habia indicado el sefior Vilalta, dilatd cualquier respuesta
sobre la finalizacion del estudio y sobre las posibles inversio-
nes hasta que el mencionado estudio no se terminara. Estudio
que, en principio, fue firmado en el mes de agosto, tendria un
tiempo de diez meses para su redaccion y que, por lo tanto, en
principio, en el mes de junio préximo debe estar concluido.

Sélo el hecho de la convocatoria de las elecciones del
pasado 12 de marzo y la circunstancia de que todavia no
haya nuevo gobierno de la nacién han impedido, por razo-
nes obvias, que el Gobierno de Aragén haya trasladado a
Madrid, de forma personal, las Gltimas informaciones en tor-
no al Canfranc, acompaiiadas, l6gicamente, de nuestra pos-
tura inequivoca de apoyo a la reapertura y modernizacion
de todo el corredor.

No obstante, en un escrito de este director general de
mediados de abril, de hace apenas una semana, dirigido al
secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes del
Ministerio de Fomento, también le trasladé por escrito las
ultimas novedades sobre la reapertura de la linea y el posi-
cionamiento general del Gobierno de Aragén en los térmi-
nos generales que les he trasladado a ustedes a lo largo de
esta intervencion.

Por tultimo, y al tratarse de un corredor ferroviario de in-
dudable calibre vertebrador, que por el sur nos conecta con
el Levante espafiol, tengo concertada una reunién para el
préoximo dia 3 de mayo en Teruel con el director general de
Transportes de la Generalitat valenciana, don Vicente Do6-
mine, al objeto de analizar el estado actual de los aconteci-
mientos y recabar de nuevo —porque ya en alguna ocasion
lo ha hecho— el apoyo del Gobierno valenciano para la re-
habilitaciéon total del corredor.

Como resumen, insisto nuevamente en que existen los su-
ficientes argumentos técnicos y de expectativas de traficos
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para apostar clara y nitidamente por la reapertura del ferro-
carril del Canfranc, recientemente relanzada por el Consejo
Regional de Aquitania y el Estado francés. Solicitar progre-
sos decididos para la reapertura y una actuacion y moder-
nizacion integral de todo el corredor entre el Somport y
Sagunto seran dos de las cuestiones prioritarias que el Go-
bierno de Aragdn pondra urgentemente encima de la mesa
del proximo ministro de Fomento.
Muchas gracias por su atencion.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior director general.

!Necesitan los grupos que suspendamos la sesioén para
tomar notas? ;No hace falta?

Por el Grupo Mixto, el sefior Lacasa tiene la palabra.

El seiior diputado LACASA VIDAL: Muchas gracias,
sefiora presidenta.

Para Izquierda Unida, realmente, quiza por primera vez en
este tema, después de muchisimos afios, como usted ha se-
fialado, se esté pasando de las musas al teatro por primera
vez. Porque es verdad que el puente de 1’Estanguet se hun-
di6, es verdad que aquella linea quedé interrumpida y es ver-
dad que durante muchos afios parecia no detectarse un ex-
cesivo interés, como usted ha sefialado, en la parte francesa.

Pero no es menos cierto que uno de los elementos del
programa del ltimo gobierno, del gobierno actualmente im-
plantado en la Republica francesa, del gobierno de la iz-
quierda plural, fue claramente el reequilibrio carretera-fe-
rrocarril, y usted lo ha citado. El ministro de Transportes,
Infraestructuras y Equipamientos —que se llama alli—,
Jean-Claude Gayssot, que es un ministro del Partido Comu-
nista francés, es un ministro comprometido, como ferrovia-
rio que es, con la alternativa del ferrocarril, y, en ese senti-
do, creo que se han ido dando pasos, que al principio han
sido timidos, yo creo que todavia un poco lentos, pero, efec-
tivamente, muy significativos, con la firma de ese contrato-
programa entre la region de Aquitania y el Estado francés.
Contrato-programa que a mi me plantea ya dos elementos
que le comunico: uno, de cierta envidia, porque, hasta cier-
to punto, hay posibilidad de pactar con el Estado central las
inversiones de interés general, lo cual no es un elemento
nada despreciable en la perspectiva de las relaciones go-
bierno central-gobiernos de comunidades, y eso en una Fran-
cia centralista —lo digo también como elemento de re-
flexion—. A veces te encuentras con elementos sorprenden-
tes, con adelantamientos en temas concretos, como €s este
caso de la planificacion de las infraestructuras de interés ge-
neral en un pais que no tiene un nivel de descentralizacion
politica tan importante como lo tiene el Estado espafiol.

Ese seria un elemento, pero otro elemento también muy
importante, y que usted nos ha planteado, es que esos ocho
mil quinientos millones de pesetas son un compromiso con-
dicionado y, ademas, dentro de un paquete global, de un
acuerdo del Consejo Regional de Aquitania con el Estado,
en el cual no hay un tnico departamento, sino todos los
departamentos que forman la region de Aquitania, region de
Aquitania en la cual también estan ya las comunidades que
lindan con el Pais Vasco espaiiol, es decir, el Pais Vasco
francés, el departamento de esa zona.

Con eso, ;qué quiero decir? Con eso quiero decir otro
refran: oveja que bala, bocado que pierde; es decir, si no se
concretan las inversiones que aqui estan planteadas, proba-
blemente puedan ser orientadas hacia otros aspectos de la
propia region de Aquitania, y eso serd una realidad. Si no se
concreta, si no se aprovecha esta oportunidad, que puede

ser historica, puede ser historica, sin duda, ese dinero no se
quedara en ningun sitio: ese dinero acudira a reforzar otras
infraestructuras de esa comunidad, de esa region vecina
francesa, y puede ser que contribuya a reforzar las lineas
existentes de comunicacién a través del Pais Vasco o cual-
quier otra alternativa eventual.

Por lo tanto, yo creo que no deberiamos perder ni un mi-
nuto, y, en ese sentido, me parecen satisfactorias sus palabras
hoy aqui, porque creo que venian precedidas de una cierta
confusidn por otras declaraciones que usted realiz6 —yo no
sé si usted luego nos querra explicar en qué contexto—, por-
que parecia que la prioridad del Gobierno de Aragon, efectiva-
mente, era otra y no era esta defensa —digamos— comprome-
tida y con datos, sobre todo cuando en la parte francesa pare-
cia tan evidente, como lo ha hecho con la firma el 19 de abril,
tan evidente que si que habia un signo ya definitivo de accién
concreta y de compromiso concreto.

Por lo tanto, en estos momentos, nos encontramos con
la necesidad de plantear hechos concretos, y a mi me pare-
ce muy razonable que se marque un plazo real; es decir, si
ese contrato-programa tiene una vigencia entre el Estado y
la region de Aquitania, serd lo normal y logico que la parte
francesa le pida a la parte espafiola un compromiso similar,
un compromiso similar que, por otra parte, no hard mas que
redundar en los temas tantas veces debatidos en las Cor-
tes de Aragdn respecto de la reapertura del ferrocarril del
Canfranc. En el dossier que hoy tienen todas sus sefiorias,
entregado, se ve la preocupacién, por ejemplo, de nuestro
grupo parlamentario, que en la legislatura pasada motivo
cuatro preguntas al presidente del Gobierno de Aragoén, don
Santiago Lanzuela en aquel momento; es decir, nuestro mar-
caje, nuestro pressing en este tema ha sido verdaderamen-
te importante, porque entendiamos que era un tema absolu-
tamente decisivo.

Y hoy mas, porque yo creo que cada vez hay mas argu-
mentos a favor de esta posicion. Hoy mas —y usted tam-
bién lo ha citado—, en la medida en que queremos consti-
tuir a nuestra comunidad auténoma como un eje estratégi-
co de las comunicaciones, y, sobre todo, de las mercancias.
Hoy mas, si hablamos de una plataforma logistica que, para
serlo con seriedad, tiene que tener accesos ferroviarios des-
de los cuatro puntos cardinales y, por supuesto, directa-
mente hacia Francia, hacia la Unién Europea, porque, si no,
pierde una parte importante de sus potencialidades. Y hoy
mas, cuando estas Cortes han tomado posiciones tan una-
nimes como aquélla que adoptamos en la proposicion no de
ley 67/99, de esta legislatura, relativa a las comunicaciones
entre Aragén y el Levante con el norte de Europa a través
del Pirineo, una proposicion no de ley en la que ya estable-
cemos un poco cuales son las prescripciones que nosotros
planteamos; sobre todo, una alternativa al transporte de
mercancias. Especialmente, las mercancias peligrosas van a
tener dificultades enormes para abrirse paso a través de tu-
neles de alta montaifia, incluso las mercancias convenciona-
les, por los motivos de saturacion en las carreteras (carre-
teras estrechas que, por mucho que se mejoren en el valle
del Aspe, no van a dar de si para un gran trafico de mercan-
cias) y el problema ambiental y el impacto ecoldgico, que
usted también ha sefialado en su intervencion.

Por lo tanto, el transporte de mercancias encomendado
al ferrocarril es un elemento fundamental del desarrollo de
la plataforma logistica y de desarrollo de comunicaciones
Francia-Espafia a través de nuestras comunidades y de
nuestras regiones. Ese elemento es claro.

Y también lo es que estas Cortes de Aragdén, en una se-
siéon de esta comision muy reciente, plantearon, ante la
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comparecencia de la plataforma Tren directo al Pirineo,
nuestro apoyo total y decidido a la reapertura del tramo de
Turufiana y, en ese sentido, a que exista una via de co-
nexidn rapida, lo mas rapida posible, con el Pirineo, y que,
efectivamente, no sélo serviria, en este caso ya, para las
mercancias, sino incluso, aprovechando las sinergias de la
nueva linea de AVE, para traer trenes en un tiempo bastan-
te rapido de Madrid y Barcelona por la linea del AVE a tra-
vés de trenes tipo Talgo, trenes rapidos, que pudieran co-
nectarnos luego, y mas si se hace un ancho de via europeo,
con el Pirineo en un tiempo muy razonable y muy real, mas
alla de que la linea internacional no se prevea hoy como una
gran linea de transporte de viajeros; pero solo el aprovechar-
la en la vertiente espaiiola con las mejoras que se introduje-
ran ya seria un elemento, desde luego, de satisfaccion y de
rentabilizacion, para la parte espafiola, de esas inversiones.

Y luego, por ultimo, ya ve que, por lo tanto, comparti-
mos, desde luego, lo que usted dice y esperamos que usted
lo haga, es decir, que todo lo que usted dice aqui lo haga
con firmeza y lo defienda insistentemente una vez tras otra,
porque tiene el apoyo unanime de la camara, porque hay
proposiciones no de ley practicamente por unanimidad. Por
lo tanto, aqui no puede haber fisuras en el sentido del ob-
jetivo. Y, si usted es firme y el Gobierno de Aragdn es fir-
me, van a tener el apoyo también de toda la camara, nadie
se va a desmarcar de esa situacion, en el sentido de presio-
nar muy fuertemente al gobierno de Espafia, que ahora, ade-
mas —fijense ustedes—, ya no tiene ni excusas, porque
podia tener alguna deuda, alglin tributo que pagar, algin
peaje en aquella situacion de minoria mayoritaria que tenia
en el anterior parlamento, porque los pactos con los nacio-
nalistas eran lo que eran, y en aquel momento podia tener
un pacto, primero con el Partido Nacionalista Vasco, a pe-
sar de que durante muchisimo tiempo parecia que eran ene-
migos, pero hay que recordar que, durante tres de los cua-
tro afios de legislatura, el Partido Popular gobern6 con el
apoyo del Partido Nacionalista Vasco y podia tener que pa-
gar un peaje hacia la frontera vasco-francesa; y también lo
pagaba, evidentemente, en la medida en que tenia un peaje
con Convergéncia i Unid.

Ahora no hay excusas. El gobierno central tiene mayo-
ria absoluta; por lo tanto, yo creo que es el momento de
plantearle con toda crudeza, y que el Gobierno de Aragdn
se lo plantee con toda crudeza, y esta camara también: bue-
no, vamos a ver, sefiores, no hay en estos momentos nin-
guna excusa que impida que el tercer paso por el Pirineo
sea un paso real, sea un paso efectivo y pueda hacerse a
corto plazo.

Simplemente, una duda y una cuestion: ;cual es el papel
del Gobierno de Aragén dentro del esquema de transporte
por ferrocarril, cual es el papel de lo que hasta ahora han
venido siendo los acuerdos que se han firmado con Renfe
para la explotacidon de lineas deficitarias, en este caso del
ferrocarril regional? En principio, no es directamente mate-
ria de la comparecencia de hoy, pero puede tener algo que
ver en la medida en que siempre hemos estado condicio-
nando, diciendo que habia que condicionar inversiones del
ministerio e inversiones del GIF a la subvencidn, por parte
del Gobierno de Aragdn, de determinadas lineas regionales.
Quiero saber —porque algiin comentario aparecio en me-
dios de comunicacion— cudl es la posicion de su gobierno en
relacion con las conversaciones de cara a futuros convenios
de subvencion de la explotacién de trenes hoy deficitarios,
pero que, en nuestra opinidn, tienen que estar absolutamen-
te condicionadas a un plan serio y riguroso de inversiones,
sobre todo en esta linea de la que estamos hablando, en este

eje norte-sur, que vertebra el territorio aragonés, y debe ha-
ber también una absoluta conexion entre esta disponibilidad
del Gobierno de Aragdn, de estas Cortes que aprueban los
presupuestos, a esos convenios si estan determinados a una
mejora de las infraestructuras. Si no es asi, creo que, realmen-
te, no estariamos cumpliendo lo que estas Cortes de Aragdn
han ido demandando al Gobierno en cada momento.

En principio, nada mas, sefior director general, sino en-
comendarle, con esa firmeza con que estas Cortes creo que
se han pronunciado, que no pierda ocasion, que sean acti-
vos y estén a la cabeza de esa reivindicacion, que es muy
querida y que, ademas, dada la potencialidad de futuro (por-
que el ferrocarril es futuro, y esas comunidades autonomas
que tengan una salida importante en todas las direcciones
a través de lineas rapidas de ferrocarril, lineas de calidad,
van a tener unas posibilidades de futuro, de desarrollo, muy
importantes), no nos cabe la menor duda de que conseguirlo
seria uno de los grandes logros que cualquier gobierno, del
Estado espafiol o de la Comunidad Auténoma de Aragdn,
podria escribir, desde luego, como un logro importante y un
logro de futuro.

Muchas gracias.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior Lacasa.

Tiene la palabra el portavoz de Chunta Aragonesista se-
fior Fuster.

El seiior diputado FUSTER SANTALIESTRA: Muchas
gracias, sefiora presidenta.

Bienvenido, sefior director general de Transportes y
Comunicaciones del Gobierno de Aragdn, a estas Cortes de
Aragdn, y especialmente porque entiendo que sus palabras
de hoy son un cierto desmentido o aclaracion respecto a al-
guna no sé si mala informacion o desafortunada declaracion
respecto a los traficos ferroviarios y, en consecuencia, res-
pecto a la importancia que el trafico ferroviario a través del
Canfranc pudiera tener, hechas en un contexto en el que jus-
tamente se estaba transmitiendo una sensacién de que se
abria y se desbrozaba un camino por parte del gobierno cen-
tral a través de este contrato-programa con Aquitania, de
modo que lo suyo venia a ser una especie de jarra de agua
fria en un momento de optimismo y de esperanza para todos
aquéllos que, desde siempre, hemos venido manteniendo la
importancia de esta reapertura.

Entiendo que la confusion vino determinada por una mera
confusion entre la cuantia, entre las cargas o los traficos
globales a través de los Pirineos en su proporcion respecto
a los traficos ferroviarios. Efectivamente, 1,4 toneladas no es
mucho respecto al conjunto del trafico de mercancias a lo
largo del Pirineo, pero, desde luego, es mucho respecto al
trafico especificamente ferroviario. Ese 20% de incremento,
realmente, supondria un paso adelante sin precedentes en
la relacién entre el trafico ferroviario y el de carretera. De
modo que nos parecen positivas, en todo caso, sus matiza-
ciones y sus aclaraciones.

Y, entrando en el fondo del asunto, quisiéramos recor-
dar que, cuando algunos quisieron apostar por el Vignemale
porque ésa era la gran obra y demas, e, indirectamente, que-
rian dejar en el segundo plano o aparcada en el tiempo y en
el terreno la reapertura del Canfranc, nosotros insistimos
desde el principio en que aquéllos que realmente apostaran
por el Vignemale tenian que ser los mas interesados, los que
con mas ahinco defendieran la reapertura del Canfranc, pues-
to que una conllevaba la otra, una podia hacer posible en el
futuro la otra.
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Usted mismo ha reconocido que la reapertura del Canfranc
es posible que se lleve a cabo en estas circunstancias ac-
tuales, si hay voluntad politica directa y clara, en un plazo
de en torno a cuatro afios, incluso menos, de modo que,
realmente, es cierto que la reapertura del Canfranc esta al
alcance de la mano, mientras que un paso con un tunel de
baja cota a través de los Pirineos puede ser un anhelo y un
suefio interesante, pero, evidentemente, un proyecto a me-
dio, largo plazo en el que precisamente la existencia de un
paso internacional previo, en funcionamiento durante afios
anteriores a su posible planteamiento, puede perfectamen-
te justificar, puede demostrar que ese trafico era necesa-
rio, que existia una demanda, que existe una rentabilidad
socioecondmica suficiente como para justificar una inver-
sion de la envergadura que un paso como el Vignemale pu-
diera tener.

Bien, pues hoy las cosas han cambiado, y la situacion
en la que hasta ahora siempre teniamos un enemigo facil,
una cabeza de turco a la que echarle la culpa de todo, que
era el gobierno francés y la falta de voluntad politica al otro
lado de los Pirineos, pues parece ser..., parece no, se acaba
de confirmar expresamente que ha cambiado y que, en todo
caso, la pelota ahora estd en nuestro tejado, esta en el teja-
do del Estado espaiiol, esta, por tanto, también y en parte,
en el tejado aragonés. Es decir, habiendo desaparecido la
bicha, la bicha francesa, y con una coyuntura politica, como
ya se ha hecho referencia en la anterior intervencion, espe-
cialmente favorable, una coyuntura politica que no tiene
contraindicaciones y que seguramente no se ha dado a lo
largo de las ultimas legislaturas, a lo largo de las tltimas dé-
cadas en el conjunto de los dos paises, que propicia una si-
tuacion favorable, yo creo que es la gran oportunidad, es la
hora de actuar, es la hora de, desaparecidas las excusas,
ponernos todos juntos a trabajar.

En este sentido, quiero recordar que nuestro grupo par-
lamentario planted y consiguié la aprobacién de una en-
mienda en los presupuestos de este afio, en la que, junto a
aquella prevision, que ya la habia, para hacer una inversion
en cuanto a la realizacidon de un estudio para el Vignemale
—creo recordar que eran ciento cincuenta millones de pe-
setas—, planteamos la existencia de una partida también
presupuestaria para que pudieran hacerse estudios oficiales
para la reapertura del Canfranc, siendo conscientes de que
habia un estudio encargado por el Ministerio de Fomento,
al que usted ya ha hecho referencia y del que, por cierto,
por segunda vez volvemos a escuchar que se sigue sin te-
ner referencias por parte del Ministerio de Fomento, que no
facilita la informacion, no sabemos si porque los resultados
no son los que quieren, porque no les gusta, porque no los
hay o porque se esté trabajando tirando de refritos de otros
estudios existentes realizados por otras instituciones o co-
lectivos. Pero la realidad es que, en estos momentos, seria
muy util saber el avance de esos resultados y saberlo igual
que se esta produciendo y sabiendo lo que dicen los estu-
dios franceses. En el caso del espaifiol, pues, desgraciada-
mente, no lo sabemos, y no podemos utilizar los avances de
esos resultados y de esos estudios en favor de una causa
comun que, al parecer, todos estamos defendiendo.

Nosotros, en todo caso, entendemos que los ultimos ar-
gumentos no hacen sino reforzar las tesis de todos aquéllos
que hemos venido manteniendo la necesidad de la reapertura
del Canfranc, y, ademas, cada paso que andamos se eviden-
cian unas circunstancias mas favorables para su reapertura:
los impactos medioambientales, los problemas de los tune-
les carreteros detectados en Europa, la viabilidad que po-
dria otorgarle a la plataforma logistica (que, por otro lado, se

esta lanzando desde el Gobierno de Aragon y en la que, evi-
dentemente, el Ministerio de Fomento tiene un papel crucial
que jugar también), el propio aprovechamiento del AVE que
todos estamos reclamando, el no dejar que el AVE sea ese
AVE de paso y podamos rentabilizarlo para Aragén (aunque
sélo sea para medio Aragon, es muy importante esa co-
nexion de velocidad alta que pudiera haber aprovechando
una y otra infraestructura). Aprovechando toda esta coyun-
tura, estas coyunturas favorables y estas circunstancias fa-
vorables nos hacen pensar que éste es el momento indica-
do, éste el momento clave para que el Gobierno de Aragdn,
haciendo uso de las competencias que son propias también
de ordenacion del territorio, de competencias exclusivas en
materia de medio ambiente, y, por supuesto, con la colabo-
racion y yendo de la mano una y mil veces con el gobierno
espafiol... No seria bueno que en este tema se produjeran
intentos de patrimonializacion o rentabilizacion politica de
algo que es un evento y una circunstancia politica basica
para el futuro de Aragdén que nos desborda, que desborda
el ambito de esta legislatura, que desborda el ambito de esta
institucion, de las Cortes de Aragén, que desborda el ambi-
to del Gobierno de Aragén y también del gobierno espaiiol,
porque es algo que, por su caracter de internacionalidad y su
caracter relativo y su caracter determinante para el futuro de
Aragon, yo creo que debe estar por encima de cualquier
tipo de divergencia politica que pudiéramos mantener. Has-
ta ahora, desde luego, el Gobierno de Aragon —y el gobier-
no central si quiere hacer uso de ellos— lo que tiene son
pronunciamientos unanimes y muy importantes en esta li-
nea. Al margen de los debates habidos durante la pasada
legislatura, también incluso en las anteriores, en estos mo-
mentos, ya en lo poco que llevamos de ésta, tiene el Gobier-
no de Aragén dos mandatos unanimes de estas Cortes de
Aragon: la proposicion no de ley del 2 de diciembre, a la que
se ha hecho referencia, y una anterior en relacion con la
potenciacion de la conexidn del eje Sagunto-Teruel-Zarago-
za y sus conexiones con el Pais Vasco, y también su prolon-
gacion hacia el Canfranc; dos mandatos unanimes expresos
y en la misma direccién, y que, desde luego, han dejado
bien a las claras cudl es la voluntad del pueblo aragonés,
representado por estas Cortes de Aragon.

En este sentido, aun siendo conscientes del papel rela-
tivamente limitado que el Gobierno de Aragdn tiene en esta
apertura, no hemos de olvidar que, aunque también hay
otros beneficiarios (el propio Pais Valenciano, desde luego,
sin duda puede serlo también), el conjunto del Estado es un
beneficiario directo de esta posible reapertura, siendo el
Gobierno de Aragon, en todo caso, representante de aque-
llos conciudadanos que mas hemos venido reclamando esta
reapertura, tiene que tener un papel de empuje, de iniciati-
va, y, desde luego, en el caso de que en el gobierno central,
una vez que se constituya, se detectaran reticencias o cual-
quier tipo de obstaculos, ahi tiene que estar el Gobierno de
Aragén precisamente para impedir que eso pueda suceder.

Desde luego, los aragoneses no nos perdonarian ni a
estas Cortes de Aragodn, ni al gobierno de ellas emanado, ni,
desde luego, al gobierno central el que no avanzaramos en
la direccién que todo el mundo estamos esperando, y el Go-
bierno de Aragon, desde luego, tiene un importante papel
que jugar.

Nada mas, y muchas gracias.

El sefior vicepresidente (PEREZ VICENTE): Muchas
gracias, sefior Fuster.

Tiene la palabra el portavoz del Grupo del Partido Ara-
gonés sefior Martinez.
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El sefior diputado MARTINEZ SANCHEZ: Gracias, se-
flor presidente.

Sefior director general, bienvenido a esta Comision.
Muchas gracias por su comparecencia, porque, entre otras
cosas, nos han llenado de satisfaccion algunas de sus pa-
labras, viendo la situacién en que se encuentran las nego-
ciaciones para la reapertura del Canfranc.

Y digo que nos han llenado de satisfaccion porque, en
noviembre o diciembre del afio 1999, nuestra opinién era dis-
tinta, debido a los datos que obraban en nuestro poder, tan-
to de comparecencias del presidente del GIF y del sefior
Vilalta en la Comision de Economia y Presupuestos del Se-
nado como de la negativa de algun partido politico, con ma-
yoria absoluta en el Senado, a aprobar unas enmiendas di-
rigidas precisamente a la mejora de esta linea de ferrocarril
—y, si cabe, incluso a la reapertura del Canfranc— en el
pleno del Senado.

La reapertura del Canfranc es un asunto de suma impor-
tancia, desde nuestro punto de vista, para Aragén. Es un
asunto de suma importancia, y asi lo hemos manifestado y
asi nos hemos manifestado a favor, por supuesto, como no
podia ser de otra manera, nos hemos manifestado el Parti-
do Aragonés y nos seguimos manifestando. Entendemos
que es la comunicacion légica entre el Levante, Aragén y
Francia. Entendemos que es una posibilidad de desarrollo
econdmico para Aragdn, para los territorios de Aragon, que
no podemos dejar pasar. Nos parece perfecto, y por eso de-
cia antes que nos sentimos satisfechos de algunas de sus
palabras, que tanto la region de Aquitania y la Comunidad
Autéonoma de Aragdn como incluso el gobierno francés, el
gobierno central francés, estén de acuerdo con la reapertura
del Canfranc. Nos parece absolutamente perfecto. Pero no
podemos olvidar —y creo que usted ha hecho el comenta-
rio— que la responsabilidad méxima es del gobierno central
espafiol; en su caso, del Ministerio de Fomento.

El Ministerio de Fomento es quien tiene la obligacion de
invertir en esta linea ferroviaria, tanto para su mejora y re-
posicion de vias en todo el territorio aragonés como para la
reapertura del Canfranc. Evidentemente, ya ha quedado cla-
ro que el gobierno francés esta por la labor y que ya tiene
un compromiso econdémico (incluso econdémico) que pone
un poco a disposicion de que el gobierno central espafiol
también se manifieste de esta manera.

Nosotros creemos que el Gobierno de Aragdn estd ac-
tuando como debe hacerlo. Las Cortes de Aragén han mani-
festado ya su disposicidn, su plena disposicidon, via propo-
siciones no de ley aprobadas por unanimidad, a la reapertura
del Canfranc y a la mejora de esta linea. Yo creo que esta cla-
risimo que los ciudadanos de Aragoén estan totalmente de
acuerdo, en general, con la reapertura del Canfranc. Yo creo
que no falta nada, yo creo que no falta nada. Yo creo que ya
la decision tiene que ser del gobierno central, y tiene que ser
una decision apoyada, consensuada, dialogada, negociada
con el Gobierno de Aragdn. Y yo creo y confio plenamente
en que, en el afio 2001, la posicion del gobierno central debe,
va a cambiar —y, por supuesto, debe cambiar— respecto a
lo que antes me referia: respecto a las posibles enmiendas
o incluso a que en los presupuestos del afio 2001 del go-
bierno central ya se consignen directamente partidas para la
reapertura del Canfranc. Porque la verdad es que siempre,
siempre, la excusa del estudio de Iberinsa ya no sirve. Lle-
ga un momento en que el estudio de Iberinsa tiene que
acabarse, y, una vez que se acabe el estudio de Iberinsa,
tiene que tener consignacion presupuestaria el Ministerio de
Fomento para poder realizar estas obras; de lo contrario, se-
guiremos otra vez en el furgdn de cola y no conseguiremos

que el ferrocarril sea una posibilidad de desarrollo para
Aragon.

Y no olvidemos, para terminar, que el transporte de mer-
cancias por toda esta linea ferroviaria..., es absolutamente
necesario mejorar la linea ferroviaria, porque el transporte de
mercancias en estos momentos, en algunos tramos de la ca-
rretera (que, sin duda, si estuviera en otras condiciones el
ferrocarril, lo harian por ferrocarril), es del orden de mil
ochocientos vehiculos diarios, diarios, todos ellos camio-
nes enormes de transporte, no de reparto, sino de transpor-
te. Luego hay que tomar medidas y conseguir que la carre-
tera y el ferrocarril se complementen, y es el momento; el afio
2001 es el momento de empezar: no podemos dejar pasar
mas tiempo.

Muchas gracias.

El seiior vicepresidente (PEREZ VICENTE): Muchas
gracias, sefior Martinez.

Tiene la palabra el portavoz del Grupo Socialista sefior
Becana.

El sefior diputado BECANA SANAHUJA: Gracias, sefior
presidente.

Bienvenido también, sefior director general, en nombre
del Grupo Parlamentario Socialista, a una comparecencia que
yo creo que esta originariamente motivada por una mala in-
terpretacion de unas declaraciones suyas en relacidon al
tema del Canfranc, una interpretacion que se hizo publica,
de una forma un tanto oportunista, por el grupo que solici-
ta la comparecencia, como si le hubieran querido pillar a us-
ted en un renuncio que le pusiera en frente del presidente
del gobierno, del discurso de investidura del presidente del
Gobierno de Aragdn, que le pusiera en frente de las decla-
raciones reiteradas y de la politica que esta llevando a cabo
el consejero de Obras Publicas, y como si le quisieran en-
frentar, por ese mismo renuncio, al pacto de coalicion, al
pacto politico de coalicion que propicid el actual Gobierno
de Aragon, refrendado por el Partido Aragonés y por el Par-
tido Socialista.

Yo creo que ha dado sobradas explicaciones, a nuestro
juicio, de que ni existieron unas declaraciones contradicto-
rias con lo que es la politica del gobierno, ni existe ningu-
na duda sobre cudl es la voluntad politica de este gobierno
en relacion a la reapertura del Canfranc. Y, ademas, ha apro-
vechado para ponernos al dia de cuales son no solamente
las gestiones que esta haciendo el Gobierno de Aragdn,
sino también la situacién de este tema a ambos lados de la
frontera.

En consecuencia, a nuestro juicio ha valido la pena esta
comparecencia, porque el tema que nos ocupa ha ido cam-
biando mucho a lo largo de los afios. Es verdad que, cuando
empezamos a participar en manifestaciones por la reapertura
del Canfranc hace muchos afios, estibamos planteando te-
mas que ahora estan absolutamente sobrepasados; estaba-
mos planteando objetivos, pequefios objetivos de recons-
truccion de un puente, de habilitacion de vias, que ahora
estan absolutamente sobrepasados por la realidad. Porque
nos enfrentamos a una realidad en la que los datos nos di-
cen que los pasos transfronterizos de mercancias por ferro-
carril y por carretera son cada dia mas insuficientes; que
hay que ir proyectando nuevos pasos; que hay un proyec-
to de union por un eje carretero a través del tunel del
Somport, en una via de alta capacidad, que no acaba de
arrancar porque hay cierta problematica en el otro lado de
la frontera, en la parte francesa, y que el tunel de Canfranc re-
abierto, reabierto en unas determinadas condiciones, puede ser
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un instrumento importantisimo para la intermodalidad del
transporte, no solamente para aumentar la capacidad del
paso transfronterizo de mercancias, sino para que puedan,
por fin, abrirse y conectarse las vias carreteras a ambos la-
dos de la frontera en unas mismas condiciones y el ferroca-
rril por el Canfranc pueda hacer sostenible ese modo de
transporte, pueda hacerlo compatible con el cuidado del
medio ambiente mediante la intermodalidad; pueda reducir,
en definitiva, el impacto que provocaria sobre una zona sen-
sible que todas las mercancias cruzaran Somport por el tu-
nel carretero.

(Qué es lo que dijo el director general, o qué es lo que
creimos entender en este grupo cuando dijo el director ge-
neral?: que quiza, con las cifras que se manejan, con las pre-
visiones que se manejan de cara a los afios inmediatos, este
paso fronterizo serd insuficiente para dar cabida a toda la
necesidad del transporte, a todas las necesidades del trans-
porte de mercancias hacia Europa y desde Europa hacia Es-
pafia, hacia los paises del norte de Africa. Y es cierto que
sera insuficiente. Y eso, ;qué quiere decir? Pues quiere de-
cir que aqui estamos trabajando con una doble compatibili-
dad: estamos trabajando por la compatibilidad del eje carre-
tero y el eje ferroviario en el Somport como forma de atra-
vesar el Pirineo en ese punto; son compatibles ferrocarril y
tinel carretero, son compatibles la carretera y el ferrocarril
(es mas: el ferrocarril puede ayudar a despejar algunas du-
das que el vehiculizar inicamente a través de la carretera el
transporte de mercancias podria plantear en relacion al cui-
dado del medio ambiente), y todo eso es compatible, a su
vez, con un planteamiento a largo plazo, a medio, largo pla-
7o, como es el tunel de baja cota del Vignemale. Es decir, el
Canfranc puede, en pocos afios, abrir ya una via de co-
nexion con Francia, pero esa via, probablemente, si las pre-
visiones con las que se esta trabajando son ciertas, sera in-
suficiente, y, si queremos dar el mayor contenido posible a
la plataforma logistica de Zaragoza, si queremos consolidar
Aragén como un punto estratégico y si queremos y cree-
mos que el atravesar por otro punto el Pirineo puede ser
también un polo de desarrollo para nuestra comunidad au-
tébnoma, pues hemos de apostar por el Vignemale.

Pero es que el discurso no es nuevo, ni es propiedad de
ningun grupo parlamentario, ni es propiedad exclusiva —quie-
ro decir— de ningln grupo parlamentario. Lo estamos repi-
tiendo aqui, lo estamos reafirmando aqui: unos presidentes
y otros presidentes, unos grupos parlamentarios y otros
grupos parlamentarios estamos siempre adoptando —y,
afortunadamente, lo estamos haciendo yo creo que en una
direccion correcta— los acuerdos por unanimidad, y a es-
tas alturas cabe preguntarnos donde esta el problema.

El problema yo no creo que sea solamente de las com-
petencias que tiene el Gobierno de Aragdn en materia de
ordenacidn territorial y en materia de ordenacion del siste-
ma ferroviario. Yo creo que el problema se llama un proble-
ma de voluntad politica, y el problema de voluntad politica
se traduce en un problema de voluntad econdémica, de pe-
setas contantes y sonantes; es decir, con cuanto dinero
piensa la Administracion que tiene competencias para ello,
que es la Administracidon central, el gobierno central, aco-
meter este proyecto de reapertura, con cuanto dinero y en
qué plazos. Y eso, jse puede acompasar con los programas
o con los proyectos que acaba de fijar la Administracion
francesa, si 0 no?; ;es alcanzable ese objetivo, si 0 no?

En ese sentido, ademas de valorar el trabajo que ha he-
cho el Gobierno de Aragdn, de alguna manera, recogiendo
las iniciativas de estas Cortes, recogiendo una parte de lo
que es su propia politica en materia de transportes y en la

direccion de impulsar y de relacionarse tanto con la Admi-
nistracion central espafiola como con las autoridades regio-
nales y nacionales francesas, la pregunta de nuestro grupo
es cual es la percepcion que tiene el director general, des-
pués de estos contactos, sobre la posibilidad de que el
Canfranc (el Canfranc moderno, el Canfranc con linea con
ancho de via internacional, el Canfranc que mira al futuro,
no el Canfranc de aquel puente que se hundidé ya hace mu-
chos afios) pueda reabrirse en el plazo que todos conside-
ramos que es posible que se abra, que es en el plazo de tres
o cuatro afios, que pueda actuar como un modo de trans-
porte compatible —no solamente compatible, sino intercam-
biable— con el modo de transporte carretero, y cuales son
las previsiones que observa (él nos ha explicado con deter-
minada claridad las previsiones que observa en el lado fran-
cés) en el lado espafiol, en la parte del gobierno de Espaiia.

Yo creo que ahi esta la clave; es decir, buscar ya que si
un director general dice a o dice b y buscar que el Canfranc
depende de las palabras de un director general creo que es
un poco marear aqui la perdiz, es una excusa de mal pagador
para no decir qué esta pasando con el futuro del Canfranc alli
donde se tienen que tomar las decisiones de verdad, que son
las decisiones de inversion y de coordinacion entre dos es-
tados para la reapertura de un paso transfronterizo que todos
consideramos estratégico e importante.

Por eso, nuestras palabras no pueden ser mas que de
apoyo a la labor que esta haciendo la Direccion General de
Transportes y de apoyo a la labor del Gobierno de Aragdn,
deseandole los mejores éxitos en sus entrevistas, en sus
gestiones, que tiene ya programadas y previstas, tanto con
el gobierno central como con los gobiernos regionales y
nacionales franceses.

Muchas gracias, sefior presidente.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior Becana.

Tiene la palabra, por el Grupo Popular, el sefior Bielza de
Ory.

El sefior diputado BIELZA DE ORY: Muchas gracias,
presidenta.

Y gracias al director general de Transportes porque
haya comparecido en el dia de hoy ante una peticién hecha
por el Grupo Popular para nada oportunista y si muy con-
veniente y democratica, en el sentido —y me refiero a la in-
tervencion del portavoz del Grupo Socialista— de que este
movimiento de peticién no viene por una oportunidad de un
grupo politico para hacerle cosquillas al director general, ni
mucho menos. Se trata, sencillamente, de atender al papel
que le corresponde al grupo mayoritario de esta camara, gru-
po mayoritario cuando se constituy6 esta camara, pero gru-
po mayoritario aun mas desde las elecciones del pasado
mes de marzo. Representamos a la mayoria de la sociedad
aragonesa, y, cuando hay un movimiento ciudadano y hay
unos alcaldes preocupados con las declaraciones de un di-
rector general, evidentemente, nosotros tenemos obligacién
de preguntarle al director general, de interpelarle, de hacer-
le comparecer y de hacerle reflexionar sobre unas declaracio-
nes nada afortunadas desde el punto de vista politico.

Y no es una interpretacion del Partido Popular: es una
interpretacion de una parte de los alcaldes que comparecie-
ron aqui, ante nosotros, el dia 28 de marzo, los que consti-
tuyen la plataforma Pro ferrocarril directo a los Pirineos, que,
al final de la misma, a este diputado que habla en estos momen-
tos le dijeron que la representacion que habia enviado el direc-
tor general a las reuniones que hubo con los representantes
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franceses (concretamente, en Bedouse y en Olordn) habia
sido insuficiente de nivel y que, por supuesto, los argu-
mentos que estaban dando en estas reuniones les parecian
poco decisivos, desde el punto de vista politico, por parte
del gobierno aragonés. Pero es mas: el dia 31 de marzo, des-
pués de sus desafortunadas declaraciones, sefior director
general, don Jesus Sanchez, el dia 31 de marzo, la Crefco, un
movimiento que lleva ya unos cuantos afios trabajando por
este modo de transporte, sacé una nota informativa que no
le deja en buen lugar y que no es, precisamente, una inter-
pretacion de sus palabras por parte del grupo de la oposi-
cion, sino por parte de un movimiento ciudadano.

Repito: si representamos a una mayoria notable —no
quiero hablar de mayorias absolutas, pero notable— de la
sociedad aragonesa, es nuestra obligacion, sefior Becana,
venir aqui a preguntar que por qué se han hecho estas de-
claraciones, que qué sentido tienen, que qué alcance, que si
usted las rectifica. Pero fijese las cosas que se decian en esta
nota informativa: «El director general de Transportes y Comu-
nicaciones dio ayer algunos datos inexactos del estudio que
se realiza en Francia sobre la reapertura del ferrocarril de
Canfranc, en declaraciones a los medios informativos duran-
te la jornada celebrada en Huesca en torno al proyecto de tra-
vesia ferroviaria central de los Pirineos, datos que pueden in-
ducir a creer que dicha reapertura seria muy poco eficazy.
Evidentemente, este primer parrafo es bastante contundente.

Luego, se apoya en los datos técnicos que aportd el di-
rector general para decir: sefior director general, usted esta
dando los datos que favorecen menos a una postura politi-
ca, y en una postura politica, evidentemente, hay que apos-
tar por unos datos serios, pero, evidentemente, por conse-
guir lo mejor. Entonces, le decian aqui, concretamente, algo
que usted ha repetido ahora: «Cuando la linea esté abierta
al maximo rendimiento, pasarian por ella un millén y medio
de toneladas al afio», que es un volumen que aparece en el
estudio de Systra, pero referido al caso de que se mantuvie-
ra la ruptura de carga en Canfranc por el diferente ancho de
via. Usted aqui ha dicho —y lo ha dicho bien— que hay dos
posibilidades: hacer esa ruptura de carga en Canfranc o ha-
cerla en Zaragoza. Ya hablaremos después de esta cuestion.

Pero, evidentemente, le dicen a usted los de Crefco: hom-
bre, ;por qué no dice todo lo que dice el estudio, que nos fa-
vorece mas?; en el sentido de que, con traccion diesel, seria
de 2,35 millones de toneladas al afio y hasta de 3,5 si se elec-
trificara la linea, en el caso de que el ancho de via europeo lle-
gue hasta Zaragoza (la segunda posibilidad que usted ha
apuntado aqui mismo). Evidentemente, cuando un director
general hace unas declaraciones ante la opinidn publica, ha
de hacerlas de manera que favorezcan, dentro de una objeti-
vidad, la mejor posicion. Eso lo ha hecho aqui en estos mo-
mentos, pero no lo hizo en aquél, y es lo que le sefialaba la
nota informativa de Crefco, y no nosotros.

«Sorprende vivamente la falta de exactitud de los datos
facilitados por el director general de Transportes, ya que el
mismo estuvo representado en las reuniones de Bedouse y
Oloron [se refieren a esto que nos dijeron a nosotros pre-
viamente] en que se facilitaron estos datos y, ademas, esta
coordinadora [Crefco] le habia entregado personalmente un
ejemplar de la primera fase de estudio [a usted mismo, por
lo que dice aqui]. Un estudio cuyas conclusiones no juz-
gan tan pesimistamente como el sefior Sanchez sus auto-
res ni la Administracion que lo encargd, el Consejo Regio-
nal de Aquitania, en el sentido de que le han llevado a in-
cluir la reapertura del Canfranc entre los proyectos a ejecu-
tar en el préximo sexenio». Bueno, esto lo conocemos sufi-
cientemente, y no hay por qué insistir.

«Tiene razén el director general al decir que las mercan-
cias que pueden pasar por el Canfranc suponen “muy poco
si tenemos en cuenta que, en este momento, por el Pirineo
pasan setenta millones de toneladas/afio”». Evidentemente,
usted aqui lo ha explicado en el contexto de que el modo de
vida, el modo de transporte ferroviario supone, poco mas o
menos, el 10% del transporte total y que, evidentemente,
este incremento que supondria el Canfranc significaria mu-
cho mas en el contexto del trafico de mercancias. Pero, cla-
ro, tal y como lo dijo usted, tal y como lo expresd, ha dado
lugar a que Crefco se quejara profunda y amargamente.

«La Coordinadora para la reapertura del ferrocarril
Canfranc-Oloron [dice mas adelante] lamenta profundamen-
te la equivoca utilizacion de estos datos y, consecuente-
mente, las errdneas conclusiones a que ha llegado tan cua-
lificado representante del Gobierno de Aragdn, puesto que
pueden haber sembrado dudas sobre la viabilidad de la
reapertura de nuestra linea internacional». Y lo lamenta es-
pecialmente por dos motivos: uno, que ha expuesto usted al
principio, esta en el discurso de investidura de don Marcelino
Iglesias, y, en segundo lugar, el momento, la oportunidad del
momento, que se ha apuntado por parte de los que han in-
tervenido en primer lugar.

Le hace esta pregunta: «;Qué pueden imaginar los repre-
sentantes franceses acerca de la voluntad espafiola si leen
las declaraciones del director general de Transportes?». No
es un oportunismo por parte nuestra: es que lo esta dicien-
do un movimiento ciudadano que se ha preocupado mucho,
desde un principio, de la reapertura del Canfranc.

Fijese como acaba esta nota informativa, que es
demoledora contra su actuacion: «Por ello, Crefco pide al
presidente del Gobierno de Aragon que manifieste clara y
rotundamente si mantiene su apoyo a la reapertura y, por
tanto, si esta dispuesto a trabajar por conseguirla, o si, por
el contrario, ahora duda de la validez de la propuesta. En el
primer caso, debera apoyar la decision del Consejo Regio-
nal de Aquitania y convencer al gobierno central espaiiol.
En el segundo, basta con que dejen seguir actuando al di-
rector general de Transportes». Fijese la andanada que le
meten a usted en esta nota informativa.

Por eso mismo le hemos pedido su comparecencia. Aqui
ha aclarado muchas mas cosas, evidentemente, ante noso-
tros, y me referiré ahora, precisamente, a las cuestiones que
ha argumentado.

Ha dicho, y ha dicho bien, al principio de su interven-
cion, ahora que el Consejo Regional de Aquitania por fin
apuesta por la reapertura del Canfranc, después de tenerlo
treinta afios cerrado, y ha hablado de dos ministros, y se lo
ha puesto en bandeja al representante de Izquierda Unida,
porque ha hablado de los suyos, y ha hablado del ministro
de Transportes y de la ministra de Medio Ambiente, que
estan apostando por la complementariedad de los modos de
transporte carretero y ferroviario para salvar el Pirineo cen-
tral. Y es una buena apuesta, pero esa buena apuesta no
proviene de ahora ni del lado francés. Yo les tengo que re-
cordar un acto que hubo en el Gran Hotel hace casi diez
aflos, protagonizado por los entonces consejeros de Econo-
mia y de Industria. Tuve el honor de asistir porque me hi-
cieron un encargo entonces, por parte de aquel gobierno,
para que presentara técnicamente el libro patrocinado por
CREA —fijese que me acuerdo de datos, y ya es dificil acor-
darse de tantas cosas— para la reapertura de la autovia..., no
la reapertura, perdon, estamos hablando en este caso de la
construccion de la autovia Somport-Sagunto y del adelanto
financiero al gobierno central de los costes con objeto de
que se acelerara.
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Y, entonces, el sefior Lanzuela, desde el Partido Popu-
lar, aposté por la complementariedad de ambos modos de
transporte. Es decir, que también desde el Partido Popular,
también desde el lado espafiol se habia apostado por la
complementariedad de estos dos modos de transporte para
salvar... Yo le rogaria, sefiora presidenta, que, lo mismo que
yo he estado callado y no me he estado riendo cuando in-
tervenia el sefior Becana, me deje hablar de una vez, porque
se han pasado el rato riendo y hablando, y me parece una
falta de respeto; si no, haré yo lo mismo, y acabaremos la
funcién.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Sefior
Becana y sefior Laplana, por favor, guarden silencio.

El seiior diputado BIELZA DE ORY: Muchas gracias,
presidenta.

Si le duele que viniera la iniciativa desde las filas de la
izquierda plural, pero de la parte plural mas a la izquierda, o
desde el Partido Popular, lo siento, pero fijese que, ademas,
esa iniciativa de la que me estoy acordando, esa iniciativa
de adelantar la financiacidn, fijese que, desafortunadamen-
te, cuando coincidieron aqui el gobierno Partido Socialista
y en Madrid gobierno Partido Socialista, se paro, y todavia
nos estamos lamentando de que esta autovia no esté mas
avanzada e, incluso, concluida.

Bien. Ha hablado del contrato-programa con el gobier-
no central, y a mi si que me gustaria hacer aqui una aclara-
cion, porque en demasia, durante estos dias, desde su direc-
cidn general e, incluso, desde el Gobierno, y ahora mismo
también, de alguna manera, desde la portavocia de Izquier-
da Unida, se ha insistido en el caracter de gobierno, el ca-
racter ejecutivo del Consejo Regional de Aquitania, y ha ha-
blado de un contrato-programa como de una gran cuestion.
No, no, si el gran contrato-programa lo tienen las comunida-
des auténomas, ;jeh?, que tienen transferida una gran canti-
dad de competencias, y en el caso francés se va caminando
poco a poco hacia una descentralizacion. Y todos nos alegra-
mos mucho de que, por fin, hayan apostado por un contra-
to-programa donde han metido la reapertura del Canfranc.
Nos alegramos muchisimo, pero que conste que Espafia no
tenemos que tener esos complejos, que conste que Espaiia
vamos por delante, afortunadamente, y que todo lo que ha
dicho usted hasta el momento en que ha llegado el 19 de
abril y ha hablado de Jospin es agua de borrajas, en el sen-
tido de que el Consejo Regional de Aquitania puede decir
lo que quiera, que, si Paris no firma y Paris no decide, no
tiene nada que hacer.

Entonces, me alegra mucho que usted haya contactado
con el vicepresidente del Consejo Regional de Aquitania, y
debe hacerlo, pero, claro, a medida que han salido estas
cuestiones en la prensa, parecia que estaban dos gobiernos
homoélogos tratando de ti a td. Desafortunadamente —y
eso lo he podido comprobar como consejero, por si no lo
sabia antes—, con los consejos regionales se consigue poco
mientras no lo metan en un contrato-programa y nos lo fir-
me Paris, porque no tienen dinero, no tienen un presupues-
to propio para abordar las infraestructuras.

Entonces, querria dejar las cosas en su sitio. Y me ale-
gra, no obstante, que el 29 de marzo Aragén y Aquitania hi-
cieran esta apuesta en comun, pero una apuesta en comun
de signo desigual.

Luego, se ha referido usted a una serie de cuestiones
que han precisado bastante sus declaraciones hechas ante-
riormente; lo ha precisado aqui, y creo que ha ajustado mu-
cho mas las cosas a como deben estar y que ha hecho una

apuesta por los modos carretero y ferroviario como comple-
mentarios, algo que no es nuevo, algo que, como he dicho,
ha sido sostenido por el gobierno anterior y por el Grupo
Popular. Y ha dicho algo que tampoco se ajusta a la reali-
dad; ha hablado de la plataforma, y dice que su gobierno ha
apostado por esto y dice: también lo hizo el anterior. No, es
que no es asi; es que lo hizo el anterior y el actual sigue,
contintia con la apuesta que hizo el gobierno anterior: ésa
es la verdad.

Bien. Que solicitara apoyo ante Fomento: pues es lo que
le cumple; y, ademas, en ese sentido, y en la medida de nues-
tras posibilidades, le ayudaremos.

Evidentemente, lo que ha dicho el portavoz del PAR re-
ferente al estudio de Iberinsa, que ya esta bien del estudio...
El estudio —si lo han dicho ustedes— tiene el plazo de un
afio; todavia no se ha cerrado ese afio. No obstante, hay
que insistir politicamente antes de que se cierre el estudio,
pero, primero, a ver qué nos dice el estudio.

Pero, a lo mejor, esas quejas de que no consigan infor-
macion del estudio vienen a propoésito de que no vaya a ser
que lo fastidie el director general, porque, si con un buen
estudio como el que tenian en el lado francés, lo interpreta
de la manera que lo ha interpretado, pues fijense si coge el
estudio de Iberinsa y lo saca de contexto, hace unas decla-
raciones y crea un lio con Madrid. A lo mejor no se lo quie-
ren dar por eso. Lo digo en broma, no lo digo en serio.

Pero, evidentemente, nosotros, desde aqui, no estamos
en la carrera de San Jeronimo, ni tampoco en la plaza de San
Jerénimo —que se me escapd el otro dia y algunos se rie-
ron—, no estamos —a las dos y media de la tarde y a las
tres se escapan una serie de cosas—, no estamos en la ca-
rrera de San Jeronimo, sefior portavoz del PAR. Hace usted
bien en recordar su pasado como senador, pero, evidente-
mente, ya no lo es, ni de momento lo va a ser. Bueno, pues
aténgase a la realidad de donde estamos: estamos en la
Aljaferia, y, por tanto, nuestra mision aqui es consensuar
todos los grupos politicos, defender esta linea en comtin de
la complementariedad de modos de transporte carretero y fe-
rroviario, de que son compatibles, y asi lo hemos hecho al-
gunos desde hace veinticinco afios: reapertura del Canfranc,
con otras opciones; reapertura del Canfranc, porque es lo
mas rapido, porque es lo mas barato, como han dicho uste-
des, porque es lo mas ecoldgico. Pero sin olvidar que hay
que terminar ese eje vertebrador norte-sur por la autovia
hasta Sagunto, sefior director general, no hasta Valencia es
el trazado —ha dicho usted hasta Valencia de forma am-
plia—, y, ademas, apostar por Vignemale como una apues-
ta de un futuro menos inmediato, porque, evidentemente, es
una obra de muchisima envergadura —lo vimos hace unos
dias—, son unas inversiones enormes, hay que hacer toda-
via una serie de estudios, proyectos y demas, pero esto es
lo mas inmediato. Y probablemente usted —y hay que dis-
culparle—, en el ansia de defender Vignemale, quiso mini-
mizar la opciéon Canfranc; pero, evidentemente, ésta es una
opcién muy sentida por todos los aragoneses, por muchos
—yo creo que por todos, me atreveria a decir—, y que no
puede usted dejar de lado, y deberia haber rectificado inme-
diatamente aquellas declaraciones, porque, de verdad, sem-
braron inquietud. Y nuestra obligacién —vuelvo a repetir—,
en cuanto que representamos a una mayoria de la sociedad
aragonesa, es traer aqui estas cuestiones para que el gobier-
no (el gobierno aragonés, el gobierno de todos los arago-
neses) enderece su rumbo, si es que lo ha torcido, o rectifi-
que sus declaraciones, si es que las ha planteado de forma
poco afortunada.

Muchas gracias.
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La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior Bielza.

Para contestacion, tiene la palabra el sefior director ge-
neral.

El sefior director general de Transportes y Comunica-
ciones (SANCHEZ FARRACES): Muchas gracias, sefiora
presidenta.

Sefiores diputados.

Voy a intentar dar algunas respuestas directas a alguna
de las preguntas que se me han ido planteando y luego in-
tentaré dar una respuesta a algunas de ellas, porque algu-
nas han ido saliendo, en general, en la mayoria de los plan-
teamientos de los grupos, o en varios de ellos. Y, entonces,
por otra parte, reconozco que ya esperaba que iba a ser asi; por
tanto, intentaré dar una respuesta un poquito mas general.

En relacion, en principio, a la confusién de esas decla-
raciones de finales de marzo, no quiero incidir mucho en
ellas, y luego explicaré bien por qué. En todo caso, sefior
Bielza, de verdad, le agradezco que incluso me disculpe el
que haya podido cometer ese error tedrico de finales de mar-
zo, pero si que le puedo decir una cuestion; es decir, soy un
técnico, lo que hablo, lo hablo con los datos; es decir, lo
que hablo son los datos, los mismos de que seguramente
dispone usted, de que probablemente dispone Crefco y de
que, ademas —me consta también—, disponen los medios
de prensa, porque, incluso, creo recordar un articulo —ha-
blo de memoria—, creo que fue del 7 de febrero, de alguna
periodista que estd en esta sala, donde ya, fundamental-
mente, se daban los niveles, es decir, los datos reales de lo
que abarcaba el estudio —estoy hablando de memoria.

Los datos del estudio son varios —esto es un simple
resumen—, son varios, abarcan varias variantes, con datos
profusos en cuanto a cantidades de dinero, como he dicho
antes, variaciones de esta manera, si por Turufiana, si se re-
abre, con linea mixta, que si con ancho UIC, con electrifica-
cion, no con electrificacion, etcétera, etcétera. Y, por lo tan-
to, lo que yo pude, en todo caso, decir a finales de marzo es
de lo que ya disponia. Expliqué esto exactamente, expliqué
exactamente esto, que, como vuelvo a insistir, ya en la pren-
sa del mes de febrero —creo que era del 7 de febrero—, de
una manera, un resumen, mas o menos, de este estudio me
consta que existia.

Quiero aclararle al sefior Lacasa en cuanto a los plazos, en
principio, de los que disponemos para esa reapertura, o, al
menos, en cuanto a esa apuesta que nos han echado desde
el lado francés. En principio, la apuesta, me consta (al me-
nos, ésas son las palabras que se me han ido transmitien-
do desde el lado francés), es para todo este afio 2000. Es
decir, en definitiva, lo que se ha hecho es una reserva de
crédito en ese contrato entre la region de Aquitania y el Es-
tado francés, y esperan que durante este afio 2000, desde el
lado espafiol, haya unas decisiones similares con inversio-
nes, donde se decidan, por tanto, inversiones, y que, como
decia el sefior Martinez, por lo tanto, en los presupuestos
del afio siguiente ya si existan partidas reales presupuesta-
das para poder hacer inversiones y, por tanto, que apues-
ten por esa reinversion. Esos son, mas o menos, los plazos
de los que —vamos a decir— consta esta reserva de crédi-
to; efectivamente, si no, la parte francesa los dedicaria a
otros proyectos diferentes si viera que desde la parte espa-
fiola no hay ese mismo apoyo.

En cuanto a lo que mencionaba el sefior Bielza del Esta-
do francés, en relacion con las regiones, yo también lo com-
parto; es decir, no cambiaria nuestro Estado de las autono-
mias, logicamente, por el tipo de relacion que tienen en

Francia, lo que es la relacion Estado central con las regio-
nes. Imagino que para unas cosas es bueno, para otras es
malo.

Efectivamente, ha fijado muy bien donde esta el nivel de
la responsabilidad en estos momentos sobre la reapertura
del Canfranc. El contrato se firma porque el primer ministro,
Lionel Jospin, da su placet a que el Estado francés partici-
pe de las inversiones en esa reapertura. Eso es cierto, ésa
es la parte de la responsabilidad del Estado francés, y en el
lado espaiiol, efectivamente, la responsabilidad esta en el
gobierno espafiol, en el Ministerio de Fomento; ahi es don-
de se decidird realmente si se hacen las inversiones y, por
tanto, si se realiza la reapertura, y también con qué nivel
se va a hacer la reapertura —eso me interesa también mu-
cho remarcarlo—, con qué nivel se hara en su momento la
reapertura. Nosotros esperamos que sea para inversiones
reales y que sea un ferrocarril del siglo XXI; eso, por su-
puesto.

Luego me voy a referir también al tema Canfranc, Vignemale
—se lo digo al sefior Fuster—, es decir, a una serie de aclara-
ciones. Luego me referiré un poquitin en general.

En cuanto a la informacion que también mencionaba el
sefior Fuster, de como estaba el estudio informativo, también
les puedo decir que la relacién incluso con el ministerio es
fluida, es correcta, a nivel personal incluso, al nivel —vamos
a decir— mio (es decir, yo, director general de Transportes,
en relaciones, por ejemplo, con el subdirector general que lle-
va el tema de planes y proyectos de infraestructuras ferro-
viarias, sefior Nifio) es correcta, es fluida; hoy mismo he es-
tado hablando con él por la mafiana por intentar trasladar a
este parlamento como estaba, a fecha de hoy, el estudio de
Iberinsa. Bueno, tampoco he obtenido una respuesta exac-
ta; realmente, incluso, se me ha indicado que el ministerio
espaifiol, en cuanto al estudio de Iberinsa, esta un poco es-
perando a recibir oficialmente los datos del estudio francés
para poder contrastar ambos estudios y poderse sentar con
la parte francesa a hablar con unos datos que los técnicos
hayan complementado mas o menos, hayan estudiado y ha-
yan puesto —vamos a decir— al mismo nivel de acuerdo,
antes de empezar a decidir sobre inversiones. Hoy mismo he
estado hablando con el sefior Nifio. Incluso le he ofrecido
algo mas: le he ofrecido, al igual que se hicieron una serie
de actos informativos (que ha mencionado el sefior Bielza)
en Bedouse y en Oloron, en este invierno y a principios de
esta primavera de este afio, por la parte francesa, que se hi-
ciera algo similar en Aragon, y concretamente en Zaragoza,
y he ofrecido el apoyo de nuestro gobierno en cuanto a la
parte de organizacion, etcétera. Bueno, seguiremos hablan-
do con el sefior Nifio, ademas —insisto—, con fluidez y sin
ningln tipo de problemas.

Inversiones condicionadas al estudio, sefior Martinez.
Efectivamente, el Ministerio de Fomento, en todo momento,
tanto por la parte de la Secretaria de Infraestructuras, tam-
bién el sefior Nifio; es decir, las inversiones se podran acor-
dar por la parte del gobierno espaiiol, por el Ministerio de Fo-
mento, cuando el estudio esté terminado y puedan saber no
solamente en cuanto a niveles de inversiones, sino también en
cuanto a la parte econémica, en cuanto a rentabilizacion pos-
terior de traficos de mercancias, etcétera, etcétera.

Hoy, por ejemplo, el sefior Nifio me decia que estaban
haciendo una especie de afiadido, un observatorio, una
parte de traficos, una parte de estudios, para ver los
traficos de mercancias que se estaban llevando entre la par-
te de Teruel y Sagunto, efectivamente (Valencia, en defini-
tiva, lo que sube del Levante espaiiol). Es decir, que el es-
tudio sigue avanzando y estan trabajando con él. Hasta que
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no termine el estudio, obviamente, no va a haber decisiones
—entendemos— de una manera decisiva.

Eso en cuanto a algunas cosas un poquito generales.

La peticion del Partido Popular, a mi juicio, en principio,
no la considero oportunista. Considero, incluso, que esta
dentro de las obligaciones de un grupo parlamentario; es
decir, saber cuando tienen que buscar aclaraciones y traer-
lo aqui al parlamento, lugar donde, a mi juicio, se deben de-
cir y hacer este tipo de declaraciones; luego, incluso, le daré
hasta el agradecimiento porque se me haya llamado. Es de-
cir, respeto, por mi parte, tanto a la peticion del Partido Po-
pular como a las palabras del sefior Bielza, en general, inde-
pendientemente de que pueda hablar sobre la parte teodrica
de la confusidén de mis declaraciones, sacandolas de contex-
to, etcétera, etcétera, que también luego aclararé.

Me encanta muchisimo decir que las relaciones del Par-
tido Popular con Crefco sean tan extraordinarias; las mias
personales también lo son, créame. Es decir, durante todo
este invierno y esta primavera, de una manera fluida y con
bastante frecuencia he tenido relaciones con Crefco, tam-
bién cuando surgieron esas polémicas en el periddico; en-
tonces, y posteriormente, he charlado con fluidez, con na-
turalidad con ellos, y luego también volveré a aclarar un
poquitin esa parte.

En cuanto al conocimiento francés de nuestra postura
sobre qué es lo que piensa este director general, le asegu-
ro que lo conocen, con toda seguridad lo conocen. El dia 5
de mayo proximo, en el marco de la Comunidad de Trabajo
de los Pirineos, lo normal es que me vuelva a encontrar con
el sefior Carrére, y, ademas, esta mafiana he estado inten-
tando hablar con él (lo que pasa es que debe de ser vaca-
ciones hoy lunes en Francia, una cosa curiosa —nosotros
no tenemos vacaciones; en Francia si tienen vacaciones de
Pascua el lunes—), por un motivo muy sencillo, que no me
importa adelantar: intentando quedar con él el dia 4 en An-
dorra, que es donde nos vamos a encontrar, por intentar
hacer un encuentro un dia antes con él con tranquilidad y
charlar con él de sus posturas, de las nuestras, e ir hablan-
do de esa futura entrevista de finales de mayo entre los pre-
sidentes de las dos regiones.

Yo creo que la polémica de la que estamos hablando
ahora, en general, es una polémica que incluso es vieja; es-
tamos hablando, al final, del Canfranc y del Vignemale, vy,
efectivamente, mi juicio también es que son proyectos que
técnicamente se complementan. No son en absoluto pro-
yectos que sean diferentes ni proyectos de los que poda-
mos hablar de una manera en disyuntiva: son proyectos,
efectivamente, para escenarios y son proyectos con unas
capacidades y para tiempos distintos, simplemente. Es mas:
a mi juicio también, la reapertura rapida del Canfranc, muy
posiblemente, con toda seguridad acelerase cualquier deci-
sidn sobre la construccion del Vignemale. Hoy dia, a fecha
de hoy, l6gicamente, el Canfranc es prioritario por cuestio-
nes obvias de inmediatez.

En todo caso, desde luego, desde el Gobierno de Aragon
se sigue apostando también, con la misma intensidad y de la
misma manera decidida que he estado hablando respecto al
Canfranc, en cuanto al tinel de baja cota.

Incluso podemos hablar de algo mas sencillo y mas cla-
ro; es decir, las comunidades auténomas fronterizas que
hoy disponen de pasos ferroviarios a Francia excelentes,
como son la comunidad vasca y la comunidad catalana, a
pesar de esos pasos ferroviarios excelentes siguen presen-
tando candidaturas para abrir nuevos pasos ferroviarios, y
la parte catalana tiene un paso de alta velocidad préxima-
mente que también llevara mercancia ligera y la parte vasca

sigue apostando por su I vasca —ahora parece que H vas-
ca en vez de I, ultimamente— con decision. El problema es
que nosotros tenemos una asignatura pendiente desde
hace treinta afios, y, por tanto, con toda dignidad y con
todo derecho, tenemos que hablar de Canfranc hoy, si, y
Vignemale mafiana, también, pero con toda claridad y con
toda rotundidad, sin ningln tipo de disyuntiva, sin ningin
tipo de peligro ni miedo.

Por otra parte, la polémica que parece que nace de esas
palabras mias de final de marzo parece que es ciclica, les ase-
guro que parece que es ciclica; politicamente, soy conscien-
te de que es muy facilmente utilizable la aparente —inexisten-
te— contradiccion entre Canfranc y Vignemale si determina-
das opiniones se sacan de un cierto contexto.

El Partido Socialista, por otra parte, en la anterior legis-
latura siempre apoyo el esfuerzo conjunto de los dos pro-
yectos, y la postura, en lo que yo sepa, no ha variado aho-
ra; por mi parte, desde luego, tampoco.

En términos generales, por otra parte, los partidos que
han estado en los tltimos afios gobernando en Aragén (Par-
tido Popular, Partido Aragonés y Partido Socialista) yo creo
que han estado, en general, de acuerdo en las valoraciones
que han hecho sobre los dos proyectos en los tltimos afios,
es decir, apoyo comun, complementariedad, Canfranc, si, y
Vignemale, también. Y ademas, por otra parte, por lo que yo
he estado informado, en los ultimos meses, quiza en esta
legislatura, las posturas de Izquierda Unida y de Chunta
Aragonesista en relacion al Vignemale parece que también,;
por lo menos, ha habido a finales de marzo una proposicion
no de ley, aprobada también por unanimidad, en la cual, tam-
bién con Chunta y con Izquierda Unida, se apoyaba también
el Vignemale y también el Canfranc en el mes de diciembre,
como he dicho, con la misma unanimidad y con la misma
rotundidad por parte de toda la camara.

Por lo tanto, yo creo que toda la sociedad aragonesa, en
general y en conjunto, esta apoyando Canfranc y Vignemale,
los dos, al mismo nivel, con toda intensidad; uno, ahora,
como digo, y otro, un poquitin mas tarde.

Desde luego, sefior Bielza, yo también cometi, después
de ver esa pequefia polémica que parecia que surgia y des-
pués de charlar también con los miembros de Crefco perso-
nalmente, profundamente, largas conversaciones... Iba a
decir que cometi casi el mismo error. Lo primero que hice fue
pedir la informacion de prensa que habia sobre el Canfranc
y el Vignemale de los ultimos tres afios, y les aseguro que
me encontré con un tocho como de varios centimetros de in-
formacion de prensa sobre el Canfranc y sobre el Vignemale,
pero fundamentalmente sobre el Canfranc. De esa tremenda
informacion, con mucha facilidad pude sacar veinticinco
o treinta informaciones de estos ultimos afios en las cua-
les la ciclica polémica entre los dos proyectos (Canfranc,
Vignemale) parece que se va repitiendo. Puedo decir, por
ejemplo, que el dia 25 de abril del noventa y siete, también
en el seno de la Comunidad de Trabajo de los Pirineos, las
noticias, como entrecomillaban: «Las discrepancias sobre el
paso ferroviario del Pirineo provocan diferentes reacciones
en Aragény», y también, en el propio titular, un poquito mas
pequefio se dice: «El consejero Lacasa defiende el Vignemale,
mientras Chunta e Izquierda Unida reclaman el respaldo al
Canfrancy». Parece que ya entonces se sustanciaba la mis-
ma polémica.

El motivo de esa polémica fue una comparecencia a fina-
les del mes de mayo, en esta misma Comision de ordenacion
del territorio, ante esta misma comision en la que yo estoy
ahora, por parte del entonces director general de Ordenacion
del Territorio, sefior Félix de los Rios, que en el anterior
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gobierno era quien fundamentalmente llevaba los grandes
proyectos de transportes (en vez de llevarlo la Direccion
General de Transportes lo llevaba el sefior De los Rios),
para explicar cudl era la postura de Ordenacién del Territo-
rio en cuanto a esa polémica que he dicho.

Bueno, aqui estuvo leyendo sus palabras, y la misma
prensa, también en titular, resaltaba palabras del sefior De los
Rios: «El ferrocarril del Canfranc no es suficiente», y la infor-
macion en letra pequefia parecia que insistia también en pa-
labras similares, ;no? Incluso declaraciones, como ha mencio-
nado el sefior Lacasa, de Izquierda Unida, a peticion de 1z-
quierda Unida (en aquel caso, de Miguel Angel Fustero),
interpelaciones en el Pleno de la camara al entonces presi-
dente de Aragoén, sefior Lanzuela, en la cual el propio pre-
sidente del Gobierno de Aragon, con letras bien grandes en
los titulares, asegura que el Vignemale es mas importante
por diferentes razones que el Canfranc.

Podria —insisto— seguir leyendo polémicas similares,
declaraciones similares que, aparentemente, llevan contra-
diccidn, etcétera, etcétera. Pero, incluso, voy a hacer uno
con un cierto —vamos a decir— gusto por el cambio que ha
supuesto en estos momentos por parte de una de las regio-
nes francesas. 29 de mayo del noventa y ocho, en unas re-
uniones entre las comunidades que estamos en el Pirineo,
de las cuales luego salio el proyecto Interred 2, en el que
estamos trabajando por el tunel de baja cota. El titular, en
letras muy grandes, dice: «Las regiones francesas defienden
en Zaragoza el tinel del Vignemaley, y, con letras mas pe-
queiias, dice: «Aquitania [insisto: Aquitania] y Midi-Piri-
neos apuestan por el tinel de baja cota y ven inviable el
Canfrancy. Decia que me daba cierto gusto leerlo porque hace
apenas dos afios —29 de mayo: menos de dos afios—,
Aquitania, segin los titulares periodisticos, no veia viable
el Canfranc. Hoy me alegro muchisimo de que las declara-
ciones de prensa sean similares.

De verdad, creo que es muy facil coger la prensa, leerla
y sacar unas polémicas que... Insisto: no es que las pala-
bras no sean dichas; son dichas en un contexto muchisimo
mas general, hablando, como he dicho antes de los proyec-
tos, con mucha profundidad, pero unas pequeifiitas pala-
bras parece que estan diciendo lo que uno en realidad..., in-
cluso se ha equivocado, lo ha dicho de otra manera porque
estaba hablando de algo muchisimo maés general, aunque en
el periodico pueda salir la parte del titular.

El esfuerzo de verdad, a mi juicio, a juicio del Gobierno
de Aragdn, hoy, ante la oportunidad que tenemos, la que se
nos brinda, entendemos que solamente puede ir en una sola
direccidn, sin que distraigamos, de verdad, ni un solo api-
ce de nuestras fuerzas, de las fuerzas politicas, en polémi-
cas absurdas cuya rentabilidad politica partidista incluso
yo, personalmente, permitanme que ponga en cuestion, a
nivel personal unicamente. En todo caso, desde luego, nos
mermarian el esfuerzo comun que, a fecha de hoy, creo que
todos debemos dirigir de una manera clara a una reivindica-
cién, por otra parte, ya histérica para Aragon, como es la
recuperacion del paso internacional ferroviario. Reivindica-
cién historica que, como todos sabemos, ya empezd hace
ciento cincuenta afios, cuando la sociedad aragonesa em-
pezd a pedir a Napoleon 111 el paso de ferrocarril por el cen-
tro del Pirineo, y que, por otra parte, es una reivindicacion
que, con los primeros afios de la democracia en nuestro
pais (afios muy activos), en cierto sentido fue adquiriendo
caracter de simbolo en Aragon, a medida que varias gene-
raciones de aragoneses iban reclamando algo, por otra par-
te, tan justo: la reapertura del Canfranc; iban pasando los
afios, la reapertura no se sustanciaba, no llegaba, y llegd a

ser —y asi lo creo—, en cierta medida, un simbolo y ban-
dera para muchas generaciones de Aragdn, y yo creo que
incluso para toda la camara, incluso creo que para toda la
camara.

Porque, por otra parte, hay un agravio que, como he di-
cho antes, debe ser resuelto de una manera clara desde Ma-
drid y desde Paris, es decir, donde estan las sedes centra-
les de los dos estados. Eso es una realidad.

Digo, por tanto, que esa solicitud de reapertura, reivin-
dicacion justa donde las haya —insisto—, después de
treinta afios, adquiere seguramente caracteres de reivindica-
cion histdrica, sobre la que, con toda seguridad, es muy di-
ficil opinar sin levantar algun tipo de polémica, es muy difi-
cil. En ese contexto de reivindicacion historica, de simbolo,
es muy facil, desde opciones partidistas, creer enseguida
que no has puesto el suficiente ardor en la defensa de uno
de los proyectos, a lo mejor el de Canfranc; desde otros la-
dos se puede ver, incluso, que has preferido que crean que
prefieres mas un proyecto que otro, aunque tu, como yo
creo que toda la camara en general, insistas con claridad en
que son proyectos complementarios, que son proyectos
para escenarios, tiempos y capacidades distintos, y que el
proyecto del Canfranc hoy, si se sustancia de verdad y se
reabre el Canfranc, con toda seguridad va a ayudar al
Vignemale de una manera muy sencilla: fijando tendencias
de traficos de mercancias a través del Pirineo central, y em-
presas del Levante espafiol, del centro de la peninsula, et-
cétera, acomodandose, acostumbrandose a subir sus mer-
cancias por el centro del Pirineo, a través del Canfranc, 16-
gicamente, en su momento, podran seguirlas subiendo a tra-
vés del Vignemale. Incluso en algunos momentos se creera
poder encontrar en ti atisbos de disyuntiva entre ambos pro-
yectos, cuando insisto: el Canfranc ahora, fijando tenden-
cias, ayudara exactamente al otro.

Dicen que uno solamente es duefio, normalmente, o pro-
pietario de sus propios silencios, pero yo creo honradamen-
te que, si queremos trabajar con seriedad en pos de la
reapertura del Canfranc —y eso les aseguro que es lo que
yo pretendo—, tenemos que movernos en este afio 2000 con
mucha celeridad, con mucha rapidez y con mucho tesén,
aunque nos expongamos, si es necesario a veces, a que
quieran dejarnos prisioneros de nuestras propias palabras.

Decia, sefior Bielza, que luego le iba a decir un agrade-
cimiento al Partido Popular, y lo digo con honradez. O sea,
les agradezco, de verdad, que me hayan llamado a hablar
aqui, y le voy a explicar por qué. Después de esas declara-
ciones en la prensa, y hablando incluso con esa coordina-
dora por la reapertura del Canfranc que usted ha citado, me
preocupd, efectivamente, que en algunos medios, en ellos
(con los que, ademas, como me conocian, ya llevabamos
tiempo hablando), pudieran creer que mi postura personal
hubiera cambiado por algo. Me preocup6, honradamente
me preocupo, pero ya no por mi: porque se pudiera pensar
que el Gobierno de Aragén habia cambiado algo la postura
del Canfranc. Y llegué a tener a primeros de abril (3, 4 de
abril) escrita, como usted ha mencionado antes, una opi-
nion personal para remitirla a los periddicos de Aragdn. Lle-
g6 a estar escrita —aqui estd&—, escrita, a primeros de abril,;
bien es cierto que lei en la prensa mi peticion de compare-
cencia, y, de verdad, me parecié que el lugar adecuado, el
oportuno, donde yo debia venir a hacer las declaraciones
necesarias, era aqui, en el parlamento aragonés y ante esta
Comision de Ordenacidn Territorial; me parecié el momento
oportuno. Por eso —insisto—, de verdad y sin ningun tipo
de entrecomillados ni segunda intencidn, le respeto y le agra-
dezco que me haya dado la oportunidad de poder venir aqui
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a dar mis declaraciones y mi postura personal sobre la
reapertura del Canfranc. Reapertura —termino—, proyec-
to..., entendemos que desde una apuesta clara y decidida,
entendemos —digo— que la rehabilitacidn integral, la mo-
dernizacion de todo el corredor ferroviario (efectivamente,
Sagunto-Teruel-Zaragoza-Canfranc-Oloron-Po), venimos
trabajando con ahinco por él desde que se constituy6 el
Gobierno de Aragdn, el actual Gobierno Partido Socialista-
Partido Aragonés Regionalista, en cumplimiento por otra
parte, efectivamente, del mandato unanime que recibimos
de estas Cortes de Aragon instandonos a trabajar por la
reapertura del mencionado proyecto. Confiamos, de ver-
dad, en que la apuesta —y, en cierta medida, el reto que
hemos recibido estos dias desde el lado francés— sea ade-
cuadamente transmitida por todos —por el Gobierno de
Aragon también— al Gobierno de Espafia, que es quien tie-
ne ahora la ultima palabra, y en que, por fin, después de una
espera de mas de treinta afios, podamos ver en un futuro
préximo, ciertamente inmediato, restituido el trafico ferro-
viario de personas y mercancias a través del Pirineo central.
Muchas gracias por la oportunidad que me han dado.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior director general.

Vamos a suspender por unos momentos la sesién para
despedir al sefior director general.

Pasamos al segundo punto: proposicion no de ley nu-
mero 48/00, sobre la travesia de Daroca, presentada por el
Grupo Parlamentario Socialista.

Proposicion no de ley nium. 48/00, sobre
la travesia de Daroca.

Para su presentacion y defensa, tiene la palabra el sefior
Garcia Llop.

El sefior diputado GARCIA LLOP: Gracias, sefiora pre-
sidenta.

De todos ustedes es sabido que el pasado dia 26 de mar-
zo y el dia 30 hubo dos accidentes mortales en Daroca al
salirse dos camiones en una curva y que, precisamente, ha
habido ya, en unos cinco afios, ocho accidentes: cuatro mor-
tales, tres accidentes graves y cuatro leves.

En esa travesia, ya en el afio noventa y seis, a princi-
pios, hubo un accidente mortal, por el cual, estando yo de
alcalde, mandamos al Ministerio de Obras Publicas y Trans-
portes un escrito para que se hiciesen algunas correcciones,
en las cuales pusieron en las curvas referente, reforzaron
con doble pretina, hicieron alguna mejora, pero, sin embar-
g0, a los pocos dias otra vez, hubo otro accidente, y un ve-
cino de Daroca, un tal Félix Gracia, precisamente, que aho-
ra lo tenemos alojado en una casa que ha tenido que habi-
litar el ayuntamiento debido a que en cuatro dias se encon-
tré con un muerto en la puerta de su casa —el domingo dia
26—y a los cuatro dias se encuentra con otro muerto, otro
herido grave, que tuvieron que sacarlo de alli (estuvo inte-
rrumpida la circulacién durante mas de catorce horas, murie-
ron también los terneros)... Bueno, total, que este sefior dijo
que no podia vivir en esas circunstancias de ninguna for-
ma, y se ha tenido que ir a vivir fuera de la casa en la que
habitualmente esta viviendo.

Entonces, escribi una carta al Ministerio de Obras Publi-
cas, de la cual tengo aqui una copia, y en la cual el ingeniero
jefe del servicio, el 1 de marzo de 1996, le comunicaba que,
«conscientes de la peligrosidad de las curvas de referencia,
este servicio, recientemente, ha reforzado las barreras de

seguridad que habia con anterioridad, duplicando las ban-
das y el numero de postes de sujecion para conseguir va-
dos de dos metros de longitud», que es lo que anteriormen-
te estaba diciendo. «Esta solucion parece insuficiente para
evitar caidas de vehiculos, como asi lo ha confirmado algin
accidente ocurrido con posterioridad.» Un coche, desde
luego, no se salid, pero un camién, como es natural, se sale.
«En este momento, con direccion a Teruel, este tramo esta
limitado a setenta kilémetros por hora, y, en direccion a
Calatayud, a ochenta kilémetros, magnitudes sobrantes mo-
deradas si se tienen en cuenta las caracteristicas geométricas
de la carretera.» Y decia al final: «No se considera pertinente
colocar en la calzada bandas rugosas o sonoras, cuya insta-
lacion estd reservada para otros casos mas criticos.» Esto
lo mando el ingeniero jefe el 1 de marzo de 1996.

Desgraciadamente, se equivocd, y, por eso, nosotros,
cuando hace unos dias solicitamos al delegado del Gobier-
no una entrevista en el ayuntamiento con todos los porta-
voces de los grupos politicos que alli estamos representa-
dos, le dijimos —y yo le entregué esta carta precisamente
al delegado del gobierno, al sefior Rosel— que de los téc-
nicos habia que fiarse, si, pero hasta cierto punto, porque,
desgraciadamente, este sefior se habia equivocado total-
mente. Por ello le dijimos que tomasen las medidas necesa-
rias, que era preferible que incluso nos pasasemos un poco
de limitar la velocidad, de poner bandas sonoras, de poner
sefializacion, bien con semaforos o con otros puntos que
pudiesen dar... Nosotros no éramos los técnicos, pero ellos
serian los que tenian que darnos la solucion correcta.

Nosotros, por supuesto, por otra parte, también ibamos
a pedir a otros técnicos para contrarrestar y para mirar si,
precisamente, entre unos y otros podiamos arreglar el tema
de ese trazado, de esa autovia, o sea, de esa travesia, que,
ademas, son unos setecientos metros, que supone que, aun-
que la velocidad se reduzca, que en vez de a setenta que esta
ahora, se pusiera a cincuenta y a cuarenta para los camiones,
supondria que es un minuto mas de velocidad. Por otra par-
te, hay que tener en cuenta que tenemos —yo también se lo
dije asi al delegado del Gobierno— la policia de trafico
constantemente alli en Daroca, en la travesia, en otro sitio;
que la pongan alli, en esa curva precisamente, es como yo
creo que, al final, todos los que pasen por alli levantarian
también el pie.

Pero, no obstante, lo que vamos a solicitar al Gobierno
central es que —una de las medidas que hay— se deberian
poner paneles adicionales incluso fuera de la normativa; asi
estuvieron, y estan precisamente, por el tema de Calamocha
y otros sitios. Cuando llegas a la provincia de Zaragoza no
tienes ni uno ni medio, y, sin embargo, en la provincia de
Teruel, desde Calamocha hasta Daroca —yo anoche, que
pasé por alli, me iba fijando—, en todas las curvas tienes
unos paneles diciendo que hay una curva peligrosa o bas-
tante cerrada. En Daroca, desde luego, no tienes ninguna, y
en la provincia de Zaragoza, en ese tramo, ni una ni media.

También, el poner en todo el tramado ojos de gato en el
eje, que eso supone que todo el mundo que pase por alli
estd viendo la calzada central (cuando la pisa, por supues-
to, para ellos es un ruido que produce), y, por otra parte,
también que las bandas de la derecha e izquierda fueran so-
noras. No obstante, estos temas se los vamos a mandar y
se los vamos a hacer llegar también al delegado del Gobier-
no con lo que ellos nos han mandado, que han mandado un
escrito de mejoras que se podian hacer, pero dice una de
ellas: el alumbrado tendria que ser un alumbrado de todo lo
que es la calzada, con costas al ayuntamiento; eso no lo ve-
mos correcto porque en otros sitios concretamente se esta
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haciendo a cargo del Ministerio de Obras Publicas, que es
el que tiene la competencia en carreteras.

Por lo tanto, la proposicién no de ley es para este tema,
para que se tomen las medidas necesarias y lo antes posi-
ble en la travesia de Daroca, y, por otro lado, en el tema de
la autovia, pedir al Gobierno central que acelere la cons-
truccidn lo antes posible. Ya que dicen que en cuatro afios
aproximadamente se podra tener, pues, efectivamente, que
la hagan lo antes posible, si puede ser en cuatro afios me-
jor que en cinco; pero que intente por todos los medios que
su tramo cuatro sea el que se llegue a hacer, que es el que
aproxima, a un kilémetro aproximadamente del poligono in-
dustrial, la autovia a Daroca. No a Daroca; queremos al po-
ligono industrial, no estamos hablando de que pase por de-
lante de mi casa ni por el centro del pueblo, poniendo un
puente, como algunos me estan diciendo en plan de broma:
solamente queremos que la autovia, en ese tramo cuatro,
pase a un kilometro aproximadamente de Daroca.

Hay un tema muy importante también. Se nos esta dicien-
do que se aprobaron recientemente unos ciento y pico millo-
nes de pesetas para el tema del desdoblamiento, para hacer
un estudio del desdoblamiento de la carretera de Calatayud-
Daroca-Romanos. Pues si se han puesto ahora cien millones
de pesetas para hacer el estudio y la autovia..., sabemos ya
los afios que llevamos con la autovia Somport-Sagunto,
pues calculemos que, dentro de quince afios aproximada-
mente, pudiera estar esa carretera o esa autovia —que di-
cen— desde Calatayud a Daroca-Romanos. Que no esta-
mos en contra, que quede claro, que no estamos en contra:
los darocenses nos sentimos orgullosos de tener buenas
comunicaciones; pertenecemos a la Seguridad Social de
Calatayud; de bilbilitanos y darocenses hay bastantes fa-
milias; incluso, por decirlo como una anécdota, el alcalde
de Calatayud est4 casado con una de Daroca. Por lo tan-
to, hay que reconocer... Su madre es de Daroca. Bueno, es
igual. Pero, bueno, en definitiva, que nosotros si que que-
remos, precisamente, buenas comunicaciones, pero ocurri-
rd lo siguiente, ocurrird lo siguiente: hasta ese desdobla-
miento de esa carretera, o esa autovia entre Calatayud y
Daroca, ocurrira que todos los camiones que vengan des-
de Soria y Santander pasaran por la travesia de Daroca para
ir a coger lo de Calamocha, porque no cabe ninguna posi-
bilidad de que coja una carretera desde Daroca a Romanos,
que es de la Diputacion General de Aragdn, que tiene el
puerto de Nombrevilla, que por un puente no cabe un trailer
y que es una carretera tercermundista mas o menos —no
nos equivoquemos—, y por eso esa carretera no sirve para
el trazado ése de camiones pesados, ni mucho menos.

Me podran decir que, ahora que gobernamos, se puede
arreglar esa carretera. No, esa carretera..., la que tienen que
arreglar es, precisamente, una autovia, que dicen ustedes
que van a hacer, el Partido Popular esta diciendo que va a
hacer una autovia desde Calatayud-Daroca-Romanos. Pues
eso tardara, como minimo, de diez a quince afios, como mi-
nimo (de ahi para arriba), porque eso es imposible que se
haga antes, eso es imposible que se haga antes. Y, por otra
parte, pues seguiremos pasando, aunque esté esa carrete-
ra, seguiran pasando los camiones y los coches por la tra-
vesia de Daroca, porque sera siempre una linea mas recta,
salir a Calamocha y salir a Minar por el otro lado; por lo tan-
to, esa carretera, practicamente, no servira para nada.

No obstante, nosotros lo que pedimos es la aprobacién
de esta proposicion no de ley para instar al Gobierno cen-
tral a que la travesia ésta la hagan lo antes posible, y, por
otra parte, como ahora espero y creemos que van a cambiar
de ministro de Fomento, pues que el nuevo ministro se tome

un interés, que yo creo que es de ldgica, de sentido comn.
Las encuestas nos han dicho, en el sentido de la populari-
dad que le ha dado las movilizaciones..., y no las encuestas
de las ultimas, de 12 de marzo, que eso no tiene que ver
nada con las municipales y las autonémicas, que se lo dije
a usted un dia, precisamente, y le demostré que siempre he
ganado yo, siempre, desde el afio setenta y nueve; por lo
tanto, ahi no tengo ninglin problema. Quiere decirse una
cosa: que, por ejemplo, como usted parece que me lo toma-
ba un poco en plan de cachondeo, yo, en plan de cachon-
deo, también le digo lo siguiente, y en plan formal, le digo
que, desde el afio 1979, siempre he ganado yo, y, por lo tan-
to, me siento orgulloso y defiendo, como es natural, los in-
tereses, que es lo que tengo que hacer, de Daroca, de la co-
marca aquélla. Tenemos un poligono industrial que costé al
SEPES ochocientos millones de pesetas, que esta alli para...,
yo no sé para qué va a ser aquello, pero yo creo que no sirve
para nada en absoluto, porque, si ahora es dificil potenciar
ese poligono industrial, ustedes saben perfectamente, y eso
lo tienen que reconocer a lo mejor en el pasillo (aqui no lo
van a reconocer porque estan con sus trece de que tiene
que ir por alli), pero saben positivamente que, si es dificil
potenciar un poligono industrial pasando la autovia por alli,
sera mucho mas dificil todavia si pasa a diez kilometros de
distancia de ese poligono industrial. Eso crearia riqueza,
crearia asentamiento de poblacion, porque todos sabemos
que, si las cabeceras de comarca no se potencian, los pue-
blos de aquella comarca automaticamente tienden a desapa-
recer. Desgraciadamente, hoy, pues estamos ya en una co-
marca de treinta y seis pueblos, ocho mil habitantes (no lle-
gamos), pues calculen ustedes, si en Daroca ya tenemos
dos mil quinientos, calculen ustedes qué poblacidén y qué
pueblos tenemos.

Interesa a todos —creo— que asentemos la poblacion,
que los pueblos se mantengan, aunque sea con poca gen-
te, pero se mantendran si tienen posibilidades de trabajar,
ademas de en la agricultura, en algunos otros sitios donde
puedan tener un sueldo y donde los jovenes no se marchen
de aquella comarca.

Nada mas, y muchas gracias.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior Garcia Llop.

Hay presentada una enmienda de modificacidon. Para su
defensa tiene la palabra el portavoz del Grupo Popular se-
fior Ibafiez.

El sefior diputado IBANEZ GIMENO: Gracias, sefiora
presidenta.

Yo entiendo perfectamente al alcalde de Daroca y el em-
puje que le da a esta proposicion no de ley. Yo creo que cual-
quier alcalde haria lo mismo, pero creo que habra que puntua-
lizar algunas cuestiones y poner los puntos sobre las ies.

En primer lugar, en esta proposiciéon no de ley hay dos
partes bien diferenciadas: la primera, en la que califica la tra-
vesia de la nacional a su paso por Daroca como un punto de
alta siniestrabilidad... Bueno, pues si, hay accidentes —no sé
si es para tal calificativo—, y lamentable es que en las tltimas
semanas ha habido algunos muertos, accidentes con coste
de vidas humanas. Nosotros lamentamos profundamente
que esto suceda, que haya accidentes, y, por supuesto,
cuando hay coste de vidas humanas, pues muchisimo mas.

;Que todo es mejorable? Pues, posiblemente, todo se
pueda mejorar, pero usted conoce muy bien aquello, como
yo lo conozco, porque llevo muchos afios pasando mu-
chas veces por alli, y no es tan facil; alguna mejora se puede



542 Diario de Sesiones de las Cortes de Aragon. Comisiones. Serie B: Iniciativas parlamentarias. Nimero 29

hacer, pero no tantas. De lo que si habria que concienciar a
todas las personas, a todos los conductores que por alli pa-
san, por los medios que fuese, es de que respetasen las se-
fiales, que respetasen las normas de circulacion y que amol-
dasen las velocidades a lo que permite la calzada. Tenemos
velocidades limitadas a cincuenta, a setenta, a ochenta por
hora, y, cuando ocurre alguna cuestién de éstas, un acci-
dente lamentable, es porque algo no se ha respetado; si se
respetan las velocidades con la sefializacion que hay (que
no digo que no se pueda mejorar, que se puede mejorar),
con el firme que hay (que tampoco es malo), pues estas
cuestiones probablemente no sucederian. Repito que nos
parece muy bien que se mejore en la medida de lo posible y
que siempre es lamentable que sucedan accidentes, pero
que, a veces, no solamente las vias tienen la culpa: a veces,
aquél que lo sufre es quien lo ha provocado.

En ese punto no vamos a tener ningun problema en
apoyar y que, si algo se puede mejorar, se mejore.

En el segundo punto, ahi, sefior Garcia Llop, ha cometi-
do alguna imprecision, y yo creo que es bueno que las aco-
temos en su término justo. Se refiere al tema del paso de la
autovia por Daroca. Ustedes pretenden —y creo que, como
alcalde, hace muy bien en reivindicar esta postura— que sea
el subtramo cuatro el que pase por Daroca. Nosotros hemos
hecho una enmienda, y es una enmienda en coherencia con
la postura que siempre hemos mantenido. Nosotros siempre
hemos dicho que queremos que la autovia tenga una in-
fluencia positiva, que mejore las condiciones de Daroca,
pero nunca hemos apostado concretamente por un tramo
determinado; siempre hemos dicho que sea el tramo mas
cercano posible a la ciudad. Y yo, en una mesa redonda que
a finales de noviembre de 1998 se celebro alli, en Daroca, in-
vitados por la Coordinadora de la autovia por Daroca —us-
ted lo recordara, porque le vi, por lo menos hasta la mitad
de ese acto, en la primera fila; después, o se marchd, o ya
le perdi de vista—... Todos los grupos parlamentarios con
representacion en estas Cortes, todos los grupos politicos
en representacion de estas Cortes enviaron un representan-
te —normalmente fue el portavoz de la Comisién de Orde-
nacion del Territorio aqui en las Cortes—, y quiero recor-
dar que fuimos, por parte de Chunta Aragonesista, el se-
fior Bernal; por parte de Izquierda Unida, el sefior Rubio;
por parte del PAR, el sefior Serrano, que era diputado nacio-
nal; por parte del PSOE, el sefior Velasco, y, por parte del Par-
tido Popular, yo mismo, que era el portavoz de esta Comision.

En esa mesa redonda, todos los grupos expusimos clara-
mente cual era nuestra postura, y yo debo decirle, en primer
lugar, que, si eso se produjo, fue por dos causas fundamen-
tales: primero, porque el gobierno del Partido Popular deci-
di6 impulsar, dar impulso a esa autovia, que lamentablemen-
te estaba paralizada desde tiempos inmemoriales. Yo entien-
do que usted dé plazos de muchos afios, porque esta acos-
tumbrado a que, cuando su grupo ha estado en el gobier-
no, los plazos son interminables; ustedes se eternizan con
los plazos en las construcciones de las obras publicas, por-
que digame qué hicieron ustedes para que esta autovia se
agilizase. Sin embargo, cuando llega el Partido Popular, en
aflo y medio lo pone en marcha, y ya llevamos afio y medio
trabajando. Esto es hacer las cosas bien y esto es celeridad;
por tanto, olvidese de los afios de ejecucion, que no van a
ser tantos, entre otras cosas porque no va a gobernar el
PSOE o no esta gobernando el PSOE, porque el Partido Po-
pular hace las cosas mejor y mas rapidas.

En segundo lugar, tienen que agradecer que podamos
discutir de esto a que el Partido Popular decidié que la auto-
via fuese por la cuenca del Jiloca, por Daroca, por Romanos,

por Carifiena, a Zaragoza, porque ustedes ni estaban deci-
didos, y, si hubiesen hecho caso a otros grupos, la decision
era por las cuencas mineras. Es decir, hay que agradecer al
Partido Popular estas dos cuestiones: que estemos hablan-
do de ello porque se esta haciendo y que estemos hablan-
do de ello por esa zona porque se esta haciendo por esa
zona precisamente.

Como decia antes, en esa reunidn, en esa mesa redon-
da, todos los grupos politicos pusieron su postura clara
ante la opinién de los vecinos de Daroca y de sus nucleos
colindantes, y algunos, pues, claro, nos dedicamos a decir
cudl era nuestra postura; otros se dedicaron —por ejemplo,
el PAR— a decir cual era su postura e intentar echar las cul-
pas de todo al Partido Popular. Tampoco me extraiié mucho
porque ha sido la tonica general de su actividad y de su ac-
tuacién en los ultimos afios, una estrategia que, por otra
parte, pues yo creo que les ha dado unos resultados exce-
lentes, no sdlo por esta cuestion de Daroca, sino por otras
muchas cuestiones que se han suscitado en la vida politi-
ca; les ha dado unos resultados excelentes esta estrategia
porque han conseguido perder la representacion que tenian;
tenian un diputado y tres senadores, y actualmente no tie-
nen ninguno: estrategia fabulosa.

Digo que nosotros, en coherencia con la postura que
mantuvimos, que era la de intentar que el trazado mas proxi-
mo a Daroca fuese el que se realizase, seguimos con ella;
por tanto, hacemos esta propuesta de quitar el subtramo
cuatro, que no es que estemos en contra del subtramo cua-
tro, es que no estamos ni en contra ni a favor de ninguno:
estamos a favor del trazado que sea técnica y posiblemen-
te mas adecuado. Y es mas: en aquella misma reunion, el
Partido Popular lanzé una nueva propuesta, que es la que
usted acaba de mencionar, y que yo aqui tengo un recorte
de prensa en el que se dice —precisamente, fue el dia 15 de
abril— que lo que nosotros proponiamos, que era la inter-
conexion, sefior Garcia Llop... Usted probablemente es que
no lo haya entendido; no es el desdoblamiento de la carre-
tera de Daroca a Calatayud: es el desdoblamiento de esa ca-
rretera para interconexionar las dos autovias (la autovia de
Aragon y la autovia Somport-Sagunto). Con lo cual, lo que
usted decia, que los camiones y toda la circulacion prove-
niente de Soria van a coger linea Calamocha, no va a ser asi;
a nadie se le va a ocurrir andar por la carretera que discurre
paralela al rio Jiloca teniendo la posibilidad, a muy pocos
kilometros —no sé si seran cuatro, dos u ocho, como usted
dice; usted no sabe cuantos van a ser, yo en este momen-
to tampoco—..., a nadie se le va a ocurrir coger una carre-
tera nacional siguiendo el curso del rio Jiloca, teniendo a
muy poca distancia la conexion con la autovia. O sea, eso,
descartado. Por eso le digo que no sé si es que no lo habia
entendido bien o que nos lo ha querido dibujar mal.

Esta propuesta del Partido Popular, que se hizo en su
dia, vea que ya tiene un origen para su realizacion: el 15 de
abril, ciento seis millones para hacer el estudio, sacar a con-
curso la redaccion del estudio informativo de la obra que va
a unir Calatayud con Daroca. Y es mds: ultimamente, hemos
lanzado otra propuesta, también desde el Grupo Popular, en
la que se pide —y se va a conseguir— la reapertura del fe-
rrocarril Teruel-Caminreal-Calamocha-Daroca-Calatayud.
Daroca va a contar; si dejan gobernar al Partido Popular —y
le van a seguir dejando los espafioles, por mas que ustedes
hagan propuestas en contra—, va a conseguir una situacion
privilegiada, va a tener una conexion directa con el AVE en
Calatayud, va a tener una interconexion de las dos autovias.
Y nosotros lo que queremos es que Daroca y su comarca
tengan todas estas mejoras, porque se lo merecen, Daroca
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se lo merece. Pero, por favor, dejen que los técnicos, que las
cosas se hagan como corresponde; no nos empecinemos en
cosas concretas que a veces no son las mejores: las mejo-
res son las que favorecen, con mas amplitud de miras, a todo
el territorio aragonés.

Nada mas, y muchas gracias.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior Ibafiez.
Tiene la palabra el sefior Lacasa, del Grupo Mixto.

El seiior diputado LACASA VIDAL: Muchas gracias,
sefiora presidenta.

La verdad es que estoy abrumado. Estoy a punto ya de
coger el tren para ir a Daroca. Espero que esta misma tarde
podamos aparecer por alli en la estacion ferroviaria nueva,
que supongo que el alcalde tendra mucho gusto en inaugu-
rar y en celebrar una recepcion... Bueno, yo creo que menos
triunfalismo y més actuacion, menos triunfalismo y mas ac-
tuacion. En ese sentido, yo creo que un poquito de mode-
racion vendra bien para luego no crear expectativas que a
lo mejor luego se frustran y van en contra de uno, porque
exhibir un papel es facil, pero exhibir toda las obras... Pues,
cuando estén, se inauguran, y tan tranquilos: todos estare-
mos muy contentos.

Yo creo que esta proposicion no de ley, como todo el
mundo dice, tiene dos puntos, es absolutamente logica y va
a ser apoyada por nuestro grupo, porque lo hemos defen-
dido en Daroca y porque lo defendemos en estas Cortes,
con la misma coherencia y la misma logica.

El primer aspecto no es discutido por nadie; por lo tan-
to, es pacifico. Es evidente que en una travesia complicada
hay que poner todos los medios para hacerla menos peligro-
sa, y, en ese sentido, busquense los medios, actiese sobre
las sefiales, sobre las cautelas y prevenciones, e inténtese
evitar en la medida de lo posible (porque humanamente no
es posible evitarlo, desgraciadamente, todo), evitese todo lo
posible. Y la soluciéon definitiva, cuando pase una autovia
por alli, que sea en la direccion, en el sentido que hemos
planteado hacerla.

Porque es verdad que en su momento hubo un debate
de por dénde iba a ir esa autovia, es verdad. Nosotros lo
hemos defendido en Daroca también. Nosotros defendia-
mos por las cuencas mineras centrales, como un criterio de
ordenacion del territorio defendible desde todos los puntos
de vista. Ahora bien, cuando se opta por hacerla por el otro
trazado, por el del Jiloca, decimos: bueno, si el trazado es
éste, hay que aprovecharlo al maximo por las zonas por las
que discurre la autovia. Y, légicamente, en esa comarca, sin
menospreciar los pueblos de Romanos, pero es que, eviden-
temente, donde hay posibilidad para los de los pueblos de
Romanos y para los de Daroca es en torno a la cabecera de
comarca, porque, si la cabecera de comarca se destruye, si
Daroca no vive, pues no habra comarca de Daroca, ni Cam-
po Romanos, ni gracia que te crid, porque alli no vivira na-
die, porque eso sera, en todo caso, una residencia de la ter-
cera edad y poco maés.

Por lo tanto, la necesidad de que ese poligono, de que
esa posibilidad de implantacion de industrias exista, pues
va vinculada, de alguna forma, a la mayor proximidad posi-
ble del trazado de la autovia. Por eso, nosotros también va-
mos a apoyar, légicamente, en coherencia con lo que hemos
defendido en campaiia electoral, fuera de campaiia electo-
ral, en Daroca y aqui, en Zaragoza, el punto segundo de la
proposicion no de ley.

Muchas gracias.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior Lacasa.

Tiene la palabra el representante de Chunta Aragonesista,
sefior Fuster.

El seiior diputado FUSTER SANTALIESTRA: Gracias,
sefiora presidenta.

Efectivamente, los dos apartados de esta iniciativa, en el
primero de ellos entiendo que ya se ha manifestado por par-
te de algunos grupos y que no va a haber ninglin proble-
ma, aunque si que quiza hubiera que recordar que, efectiva-
mente, en estos momentos, en lo que son las travesias de
distintos pueblos de Teruel, el tramo turolense, se obliga a
reducir la velocidad a cincuenta por hora, y, ademas, se
obliga de una forma bien coactiva, porque, por lo visto, los
agentes de Teruel no tienen otra via donde estar pendien-
tes de los conductores que ésa, y, aunque sea por métodos
expeditivos o coactivos, se respeta.

También, en algun caso parece ser que habia algiin se-
cadero de jamones alrededor de alguna travesia que preci-
saba que los vehiculos fueran despacio para que se dieran
cuenta y pararan a comprar ahi. Pero parece que no se ex-
plica mucho que, en el caso de Daroca, las cifras sean —que
yo, ahora mismo, no manejo— de reducciones de setenta a
sesenta por hora y a ochenta por hora en funcién de la di-
reccion en la que se va. No parece razonable que los limites
sean inferiores en ese tramo que en otras travesias de esa
misma carretera, eso si, ubicadas en la provincia de Teruel,
en las que lo de «travesia» es un eufemismo, porque no son
tal travesia, porque, en realidad, estan bordeando alguna
localidad (creo recordar Burbaguena y alguna otra), que, en
realidad, no son travesias en el sentido estricto de la pala-
bra, y, sin embargo, la limitaciéon a cincuenta por hora se
mantiene, y, curiosamente, en el caso de Daroca no es tan-
ta. Pero, en fin, yo creo que eso, tal como esta redactada la
iniciativa, permite ya margen de maniobra suficiente al Go-
bierno central para que adopte las medidas necesarias, sean
bandas sonoras o sean las que sean, y se evite el problema,
que, bueno, es verdad, los técnicos, a veces, no es que se
equivoquen, las circunstancias evidencian que los datos
son los que son, y dos accidentes continuados y en tan
pocas fechas requieren, aunque solo sea para evitar la alar-
ma social y por la tranquilidad de los ciudadanos, que se
actue.

Y respecto al segundo asunto de fondo, recurrente y que
viene a cuento aqui, porque tiene relacion con el anterior,
yo, practicamente, no pensaba intervenir, pero el portavoz
del Partido Popular le ha tenido tantas ganas y lo ha cogi-
do tan a gusto y le ha dado toda la vuelta en toque... Claro,
algo hay que decir.

Yo quisiera reiterar la posicién de nuestro grupo, que ya
es conocida y que ha sido siempre favorecer el acercamiento
a Daroca, y quisiera recordar que en los criterios técnicos y
economicistas que mueven, en general, la redaccién de los
proyectos y que acaban siendo factores determinantes y
esenciales a la hora de tomar la decisién, en ese tipo de cri-
terios y de estudios técnicos prima mas lo economicista que
lo humano, que lo social, que lo que es estrictamente la or-
denacion del territorio. Y por razones economicistas nadie
defenderia que el AVE, en su trazado por Cataluiia, haga cua-
tro requiebros para acabar parando en las cuatro capitales de
provincia, y, sin embargo, por razones de ordenacion del te-
rritorio, por razones politicas, por razones de vertebracion
interna de un pais, pues se hace, se violenta incluso la 16-
gica técnica de lo que deberia ser un trazado, para conse-
guir unos efectos complementarios positivos, y eso lo han
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hecho, lo han conseguido desde Catalufia, que se haga con
el AVE, en el caso del trazado catalan. Y yo no entiendo por
qué desde Aragon no podemos conseguir que se modifi-
que, que se altere ligeramente (porque es ligeramente; inclu-
so desde esa perspectiva de criterios economicistas la dife-
rencia es bien pequefia), en funcion de factores como la
vertebracion del territorio, el reequilibrio territorial.

Yo creo que deberiamos no apuntarnos ahi a esa escuela
de los criterios técnicos que se imponen por encima de otras
consideraciones, porque aqui somos politicos, debemos ve-
lar por algunas de las que son competencias exclusivas de
esta comunidad autonoma, como es la ordenacion del territo-
rio, y, desde ese punto de vista, con independencia de que
otros se amparen mas en los criterios economicistas, no-
sotros debiéramos apostar por el de la ordenacién del te-
rritorio y el favorecer que a una comarca tan deprimida
socioecondmica y demograficamente como es la de Daroca
pueda acercarsele, en la medida de lo posible, esa autovia.
Y, desde ese punto de vista, pues anunciar que nuestro gru-
po va a apoyar, en coherencia con todo lo que he dicho
hasta ahora, esta iniciativa también en la parte segunda de
su texto.

Muchas gracias.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior Fuster.

Tiene la palabra, para intervenir, el portavoz del Grupo
del Partido Aragonés sefior Martinez.

El seiior diputado MARTINEZ SANCHEZ: Muchas gra-
cias, sefiora presidenta.

La proposicion que nos ocupa tiene dos partes muy di-
ferenciadas, efectivamente, pero es que ahora ya hay una
tercera, porque nos ha obligado el portavoz del Partido Po-
pular —cuando menos, a este portavoz— a hablar de esa ter-
cera. Es decir, esa tercera parte parece que ha sido una exal-
tacién del Partido Popular, que, efectivamente, es el partido
mas votado; lo asumimos, sabemos perfectamente lo que ha
ocurrido, conocemos los datos, y, a la vez, somos humildes
y nos callamos. No le iria mal al Partido Popular, a algunos
portavoces del Partido Popular, bajar un poco del pedestal,
ponerse al nivel de los humildes y hablar sencillamente.

Yo, solamente, recordar una cosilla, recordar que la pre-
potencia no es buena ni en politica, y eso el Partido Popular,
o algunos portavoces del Partido Popular deberian tenerlo en
cuenta, puesto que tal vez hayan vivido en sus propias car-
nes esa prepotencia y esas consecuencias de la prepotencia.

Hombre, lo que no podemos hacer es venir aqui y decir que
no solamente Daroca va a ser poco menos que el centro del
universo, sino que va a haber un desdoblamiento de Calatayud
a Daroca, sino que hay una linea de ferrocarril practicamente
ya entre Caminreal y Calatayud, que va a pasar por Daroca y
que se va a reabrir, etcétera, etcétera, etcétera.

Yo, solamente, decir una cosa, y con esto recuerdo unas
palabras de otro portavoz del Partido Popular, del anterior,
en la comparecencia. Yo ahora no estoy en el Senado, ni es-
taré en tres afios, pero he estado lo suficiente como para
dejar plasmadas en los Diarios de Sesiones ciertas reivindi-
caciones absolutamente necesarias de cuestiones necesa-
rias para Aragoéon. Y, seguramente, si no estuviéramos en
este foro, el pensamiento y las palabras del portavoz del
Partido Popular sefior Bielza —anterior— seguramente no
serian ésas, serian distintas, y eso queda plasmado, ha que-
dado plasmado, como digo, en el Diario de Sesiones. Enton-
ces, no se nos puede decir a nosotros que estamos siem-
pre en contra de todo, en contra del Partido Popular, que

le echamos la culpa al Partido Popular absolutamente de
todo, cuando eso no es cierto. Y, para eso, voy a leer —que
lo iba a hacer al final, pero lo hago al principio— una pre-
gunta de este senador. Espero que los senadores aragone-
ses del Partido Popular, cuando menos, actiien como este
senador el tiempo que ha estado, que no me quiero echar
flores en absoluto. Pero voy a leer una pregunta relaciona-
da —y empiezo con la segunda parte de la proposicion no
de ley—, relacionada directamente con el acercamiento de
la autovia a la ciudad de Daroca (acercamiento, que no por
encima; bromas se pueden tener, pero, cuando hay que ha-
blar en serio, hay que hablar en serio).

Y la pregunta fue la siguiente: «Sefior director general,
usted sabe que en la localidad de Daroca ha habido ciertas
movilizaciones por el intento de cambio de itinerario del tra-
mo de autovia Somport-Sagunto Calamocha-Campo Roma-
nos. Quisiéramos saber si hay alguna previsién en la di-
reccidon general sobre el cambio de itinerario en la autovia
Somport-Sagunto, precisamente en este tramo, para acer-
carla a Daroca». Y la contestacion del director general de
Carreteras (director general que se supone que es un car-
go politico, un cargo de libre designacion, puesto directa-
mente por el ministro) es la siguiente: «Respecto a la pre-
gunta sobre la problematica a la que se han referido reitera-
damente los medios de comunicacién, y sobre la que hemos
recibido muchisimos escritos, del tramo de la autovia de
Campo Romanos, y que puede afectar a la poblacidén de
Daroca, entendemos que el procedimiento reglado que ha
seguido la Direccion General de Carreteras ha sido impeca-
ble. En ese sentido, la solucion que ha aprobado el minis-
terio es la mas idonea de cara a los intereses generales. Por
tanto, no esta en el animo de la Direccidn General de Carre-
teras modificar un trazado que ha sido sometido a todos los
tramites preceptivos de informacion publica, declaracion de
impacto ambiental, etcétera, etcétera, etcétera. Por tanto, en-
tendemos que los técnicos del ministerio ya han sido capa-
ces de decantarse por la mejor solucidény.

Pues, bueno, los técnicos se han decantado por una so-
lucidn, pero es una decisidon politica, es una decision poli-
tica, porque, efectivamente, la decision, o el punto mas im-
portante al que se han enganchado los técnicos y han to-
mado como banderin los técnicos del Ministerio de Fomen-
to para mantener la autovia a ocho kildémetros de Daroca es
un punto que no tiene mucha légica, porque es un punto que
dicen que es de interés general y que, si la traen a Daroca,
todos los vehiculos que circulen por ese tramo de autovia
haran ocho kilémetros mas, simple y llanamente.

La vertebracion del territorio, como antes decia alguien,
la ordenacion del territorio de Aragdn, de los territorios de
Aragoén, de los distintos territorios, y la ayuda —si se pue-
de llamar asi— a la comarca de Daroca bien valen, en este
caso, una decision politica del Partido Popular.

Respecto a la primera cuestion, la verdad es que, cuan-
do yo estaba leyendo por primera vez esta mocion, recibi
una noticia muy muy muy desagradable, que era que, preci-
samente esa noche, se habian matado cinco personas, habian
muerto cinco personas en un accidente de trafico como a sie-
te kildmetros aproximadamente de la ciudad de Teruel, un
tramo donde, en pocos afios, llevamos bastantes muertos,
por desgracia. Es triste, e incluso a veces roza lo macabro,
el que tengamos que presentar iniciativas parlamentarias a
raiz de accidentes donde ha habido victimas mortales; es
triste, e incluso a veces, como digo, roza lo macabro. Pero
no hay mas remedio, porque ya se han presentado antes, ya
se han presentado antes y no han conseguido su objetivo;
volvemos a presentar iniciativas correspondientes, y en
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esto estamos absolutamente de acuerdo con la proposicion
no de ley presentada.

Pero el Ministerio de Fomento, ademas, tiene que darse
cuenta de que la carretera Teruel-Zaragoza, la carretera des-
de Zaragoza, tiene grandisimos problemas, y, sobre todo,
grandisimos problemas de peligrosidad en muchos puntos,
en muchos. La travesia de Daroca es uno, no cabe duda, y
como tal los darocenses piden que se solucione. Pero yo
puedo decir que, segun los estudios —bueno, los estudios...:
los datos reales—, en cinco afios, en el tramo Sagunto-limite
provincia de Teruel, sin llegar siquiera a Daroca, van sesen-
ta y cuatro victimas mortales, con un total de, aproximada-
mente, quinientos, casi seiscientos accidentes, y muchos de
ellos, o algunos de ellos, se producen por la cantidad de ve-
hiculos pesados que circulan por esta carretera, la cantidad
de vehiculos pesados que asciende a mil ochocientos diarios
de media, mil ochocientos camiones de transporte diarios de
media: ya esta bien, ya esta bien. Si esa carretera no tiene
que convertirse inmediatamente en una autovia, es decir, de
inmediato, lo antes posible... Cierto es, y estoy de acuerdo,
que el Partido Popular es quien ha iniciado el tema. Eso es
la realidad, y lo asumo perfectamente, porque es quien ini-
cid, pero, 0jo, se inicid como se inicio: se inicio en dos tra-
mos que son los menos problematicos, los menos problema-
ticos (los accidentes no ocurren precisamente en esos tra-
mos). Que bien, se inicid, no cabe duda, no cabe duda.

Por ultimo, yo tengo cierta experiencia personal en cues-
tion de conservacion de carreteras y sefializacion de tramos
de carreteras, y en la travesia a Daroca yo veo una solucién
personalmente, veo una solucién técnica dificil, dificil, como
no sea exclusivamente la que es seguridad vial con seiiali-
zacion y balizamiento. Lo que es un movimiento de tierras,
un acondicionamiento de una nueva calzada, lo que es tras-
ladar la travesia o recortar el monte a mi me parece que es
muy dificil, por no decir inviable. Ahora bien, lo que es se-
flalizacion, efectivamente, con paneles direccionales, una
sefializacién en condiciones, incluso semaforos de adver-
tencia de peligro, incluso sefializacion luminosa destellante,
incluso bandas sonoras transversales a la carretera (que,
aunque en ese informe del sefior jefe de la Unidad de Carre-
teras de Zaragoza diga que las bandas rugosas se colocan
en puntos donde hay mas peligrosidad, no es cierto, no es
cierto: en la provincia de Teruel hay bandas rugosas en mul-
titud de puntos donde hay muchisimo menos peligro que en
la travesia de Daroca)... Asi, con esos datos, con ese tipo
de actuaciones es como se podra intentar solventar el pro-
blema; pero, desde luego, el problema tiene que pasar por
la concienciacion, via elementos disuasorios y via elementos
de seifializacion. Nosotros estamos absolutamente de acuer-
do, y pediria que, cuando menos, en la mente de todos los
diputados esté no solamente la travesia de Daroca (aunque
ahora no se piden actuaciones en la travesia de Daroca),
sino que esté toda la carretera, precisamente desde Sagunto
hasta Zaragoza.

Muchas gracias.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior Martinez.
(Creen necesario suspender algunos minutos?

El sefior diputado GARCIA LLOP: No, yo creo que no
hace falta suspender ningin minuto.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): De acuerdo.

El sefior diputado GARCIA LLOP: Lo unico...

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Si, ahora tie-
ne tiempo para fijar la posicion.

El sefior diputado GARCIA LLOP: La posicién es que
mantenemos la proposicion no de ley en el punto primero y
en el punto segundo tal como esta.

Yo le diria al sefior Ibafiez que no es que estuviera con-
fundido, que sé lo que es el desdoblamiento, que sé lo que es
comunicar la autovia de Aragon con la de Somport-Sagunto,
que todo eso lo conozco y lo sé. Tenga en cuenta que, por
ejemplo, cuando le digo las fechas de tiempo y demas, no se
puede desdoblar la carretera de Calatayud; habra que hacerla
por otro sitio nueva, porque alli te coge toda la vega. Pre-
cisamente, ustedes, cuando estan hablando del tramo de
Daroca, dicen que se coge la vega y, por otra parte, no se
cogera... Bueno, se contradicen, en cualquier caso, en mu-
chas cosas de las que estan diciendo. Y, por otra parte, el
Partido Socialista es el que aprobd que fuese por la cuenca
del Jiloca, a pesar de que en un principio estuvieron que lo
querian llevar por la cuenca del Jiloca; pero sabe usted per-
fectamente que fue el gobierno de Felipe Gonzélez el que
aprobd que la autovia fuera por el Jiloca. Mire usted a ver
cuando se mandaron los proyectos a los ayuntamientos,
que se mandaron en el afio noventa y cinco, a principios del
noventa y cinco. Por lo tanto, ustedes no estaban gober-
nando en Madrid, y eso se lo puedo demostrar, cuando us-
ted quiera, con los documentos que tengo en el Ayunta-
miento de Daroca.

Nada mas, y muchas gracias.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias.
Pasamos a votacion.

El sefior diputado IBANEZ GIMENO: Sefiora presidenta.
Puesto que no aceptan nuestra enmienda, solicitamos
votacion separada de los dos puntos.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): De acuerdo.

¢ Votos a favor del primer punto? Se aprueba por unani-
midad.

¢ Votos a favor del segundo punto? ;Abstenciones? ;Vo-
tos en contra? Con diez votos a favor y siete abstenciones,
queda aprobado.

Explicacion de voto.

Sefior Garcia Llop, tiene la palabra.

El sefior diputado GARCIA LLOP: Agradecer a todos el
apoyo que han prestado a esta proposicion no de ley, y la-
mento que el Partido Popular siempre se abstenga. Queda
bien, aparentemente, a pesar de que no es asi, porque, cla-
ro, aqui, o nadamos y guardamos la ropa, o nadamos de ver-
dad. Ese es un tema que tienen ustedes como costumbre, y,
si ha venido dos veces, han hecho la misma operacion: sale
en los medios de comunicacion que el Partido Popular se
abstiene... El Partido Popular, en este caso concreto, no se
abstiene, porque, concretamente, no hace nada, y la nica
posibilidad que tenemos es que apoyasen esta proposicion
no de ley, mandandola a Madrid y exigiendo y pidiendo a
sus compafieros —no exigiendo—, pidiendo a sus compa-
fleros que pensasen y reconsiderasen este tema, porque
creo que, como hemos dicho anteriormente, y los portavo-
ces que me han precedido lo han dicho también, seria una
cosa importante para Daroca.

Nada mas, y muchas gracias a todos los que nos han apo-
yado en esta iniciativa. Y a ustedes, pues, bueno, también
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les agradezco el que se hayan abstenido, porque asi sabe-
mos todos dénde estamos cada uno.
Gracias.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias, sefior Garcia Llop.
Tiene la palabra el sefior Ibafiez.

El sefior diputado IBANEZ GIMENO: Gracias, sefiora
presidenta.

Nosotros sabemos perfectamente donde estamos: noso-
tros estamos a favor de Daroca y estamos a favor de con-
seguir el trazado mas cercano posible a Daroca, y no es que
lo digamos aqui: lo hemos dicho en Daroca. No tenemos
ningun reparo en decirlo donde haga falta.

Y, desde luego, somos los unicos que hacemos algo.
Ustedes si que no hicieron absolutamente nada. Y estoy
convencido de que estan agradeciendo que esto se haga,
yo creo que hasta se han descargado de algunos pesos que
ustedes sobrellevaban. Eran ya incapaces de hacer nada.
Afortunadamente, ha llegado un nuevo gobierno que va a
hacer las cosas, aunque ustedes sean incrédulos; pero las
va a hacer.

Muchas gracias.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Muchas
gracias.

Pasamos al siguiente punto: aprobacion del acta de la
sesion anterior.

Lectura y aprobacién, si procede, de las
actas de las sesiones de 10 de abril y 28
de marzo.

(Queda aprobada?
Tenemos pendiente la aprobacion del acta de la sesion
del dia 28 de marzo. Esta modificada.

El sefior diputado BIELZA DE ORY: ;Cual es la modifi-
cacidon que se ha hecho?

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Querian una
comprobacién con el Diario de Sesiones solamente en dos
numeros. Entonces, creo que estara comprobada.

El sefior diputado BIELZA DE ORY: ;Dénde esta, en
qué pagina?

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): La tenemos
en los términos que pidié el portavoz del Grupo Socialista.

El sefior diputado IBANEZ GIMENO: Deseariamos co-
nocer si realmente se dijo esa cifra o no.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): El Diario de
Sesiones esta en el acta.

El sefior diputado BIELZA DE ORY: ;Puede decir la pre-
sidenta en qué pagina?

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): Sé que esta
porque la he leido; ademas, la tengo remarcada.

El sefior diputado BIELZA DE ORY: Perdon, sefior Becana,
mientras... Esto se nos ha dado al comienzo de la sesion. He-
mos estado aqui sentados siguiendo los debates y no he-
mos tenido tiempo de leer el acta.

La seiiora presidenta (BARRERAS FALO): Si se quiere
comprobar, desde luego...

El sefior diputado BIELZA DE ORY: Estoy preguntan-
do porque no hemos tenido tiempo de leerla despacio.

La sefiora presidenta (BARRERAS FALO): En la inter-
vencion del seflor Becana, en la pagina 36. El 10% y el 25%,
abajo del todo. Esta remarcado en las paginas 36 y 37. Aba-
jo del todo, el 10%, y en la pagina 37...

(El sefior Becana quiere la palabra? ;Esta de acuerdo?
De todas formas es que el acta, si la pasamos anteriormen-
te, crefamos que la iban a comprobar.

. Queda aprobada el acta?

Se levanta la sesidn. [4 las trece horas y cuarenta
minutos. |
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